84 .

Gewichtsverhiiltnisse der einzelnei

Geschirrtheile.
(Mittel ans mehreren Gewichtsbestimmungen.)

Dinischer Kummet . . . . . 5,70 Kilogr. :
Englischer > . . 805 » F h h I R I
Ru%khaltuemen mit Kloben . . 2,00 > % a rsc u X eg ement;
Strangenscheiden . . . . . 1,87 >
Hintergeschirr e w b e vk w MEHON S
Zugstrangen . . . . . . 387 >
Reitsattel . . . . . . . 11 0 im0 ok A iy, oottt mee s &
Packsattel . 0 e 1 9,25 »
Stangenzaum . L7505t
Handzaum . : 1,254
Packsattel mit alter Pat,kuno*

(Mantelsack) und 2 FOul‘L“Il— ot Vom schweizerischen Bundesrathe genchmigt

strangen . . 36,20 > den 14. Mai 1880.

Neuer Packsatte] resp Reltsattel
mit Tmnlstezpackunw und 2
Fouragirstrangen . . . , 35,78
Re:tsattel mit ’\Iantel und Decke 16,7  »
Vollstindige Packung fiir Unter-
offiziers-Sattel mit 5 Kilogr.
Hafer. . . . . . . . .3400 > -~ Al o
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Verzeichniss und Ueber-

Mit Paaren (Gespannen) links (rechts) marschirt

auf! — Marsch!
Kolonne rechts (links) — mit Paaren (Gespannen)
_ limks (rechts) marschirt auf — Marsch!
Rechts (links) abgebrochen — Marsch!
Rechts (links) abgebrochen — Kolonne rechts —
Marsch!
Fertig zum Aufsitzen — Sitzt — aquf!

Fertig zum Absilzen — Sitzt — ab!

Trainsoldaten — Aufsitzen!
Trainsoldaten — Absitzen!
Zum Anspannen — Marsch!
An — gespannt!
Achtung!
Ab — gespannt!
Batierie (Abtheilung, Zug) — Vorwirts — Marsch!
Batterie (Abtheilung, Zug) — Hall!
Riickwdnrts !
Rechis (links) — Richt Euch!
Balterie (Abtheilung, Zug) — Trab! (Schritt?)
Batterie (Abtheilung, Zug) — Rechts (links) wm !
— Marsch!
Gradaus!
Batterie (Abtheilung, Zug) — Halbrechits (halb-
links) — Marsch!
Gradaus!

setzung der Kommando.

§§
7 Par paires (attelages) d gauche (droite) en ligne
— Marche!
Colonne d droite (gauche),— par paires(attelages)
a gauche (droite) en ligne — Marche!
Rompez a droite (gauche) — Marche! :
Rompez d droite (gauche) — Colonne d droite —
Marche!
8 Préparez-vous pour monter d cheval — ¢ —
cheval!

Préparez-vous pour meltre pied d terre —
Pied a — lerre!
Soldats dw train — d — cheval!
Soldats du train — pied d — terre!
19 Pour atleler — Marche!
20 Attelez!
21 Garde d vous!
22  Dételez!
32 Batterie (division, section) — En avant —Marche!
33 Ballerie (division, section) — Halle!
34 En arriére! t
35 A droite (gauche) — Alignement!
36 Batterie (division, section) — Au trot! (au pas!)
39 Ballerie (division, section) — A droife (gauche) —
Mazrche!
En avant! X ‘ :
Batterie (division, section) — Oblique a droife
(gauche) — Marche!
En'avant!



§§
40

41

44

47
48
49

50

53

54

Bagtterie (Abtheilung, Zug) — Linksum (rechtsum)
kehrt — Marsch !
Gradaus!
Kolonne rechts (links) oder halbrechis (halb-
links) — Marseh!
- G?Eadaus!
atlerie (Abtheilung, Zug) — Grosse Volle rechis
(links) — Marsch ! 9 e
Batterie (Abtheilung, Zug) — Kleine Volte rechis
(links) — Marsch!
Batterie (Abtheilung, Zug) — Gradaus!
Batterie (Abtheilung, Zug) — Galopp! (Trab!)
Batterie (Abtheilung, Zug) — Rec}?ts (links)
abgebrochen — Marsch!
Batterie (Abtheilung, Zug) — Rechis (links)
abgebrochen — Kolonne rechis (links) —
Marsch!
Gradaus!
Batterie (Abtheilung, Zug) — Rechis (links)
marschirt auf — Marsch!
Kolonne rechis (links) — Links (vechts) marschirt
auf — Marsch!
Batterie (Abtheilung, Zug) — In Ziige rechis
(links) marschirt auf — Marsch !
Batterie (Abtheilung, Zug) — Rechis (links)
geschlossen — Marsch!
e Gr?dausf
atterie (Abtheilung, Zug) — Rechis (links
gedffnet — Marsch! ——gJGmdaus! Qi)
Batterie (Abtheilung, Zug) — Rechis (links) oder
halbrechts (halblinks) schwenkt — Marsch)
Gradaus!

§§

41

50

53

YV

Batlerie (division, section) — Demi-tour & gauche

(droite) — Marche!
En avant!

Colonne a droite (gauche) ou demi d droite

(demi & gauche) — Marche!
En avant!

Batterie (division, section) — Grandevolte d droite
(gauche) — Marche!

Batterie (division, section) — Petife volle d droite
(gauche) — Marche!

Batlerie (division, section) — En avant!

Batterie (division, section) — Aw galop! (au trot!)

Batterie (division, section) — Rompez d droite
(gauche) — Marche!

Batterie (division, section) — Rompez d droile
(gauche) — Colonne d droite (gauche) —
Marche!

En avant!

Batterie (division, section) — A droife (gauche)
en ligne — Marche!

Colonne d droite (gauche) — A gauche (droite)
en ligne! — Marche!

Batterie (division, section) — par sections d droit
(gauche) en ligne — Marche!

Batterie (division, section) — A droife (gauche)
serrez les intervalles! — Marche!

En avant!

Batterie (division, section) — A droife (gauche)

. ouvrez les intervalles— Marche! — En avant!

Batlerie (division, section) — Towrnez d droite
(gauche) ou demi d droite (demi & gauche)
— Marche! — En avant!
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VI

Ballerie (Abtheilung, Zug) — Linksum (rechtsum)
kehrt schwenlkt — Marsch!
Gradaus !
Batterie (Abtheilung, Zug) — Im (Halb) Rechis-
(Links-) schawenken geschlossen! (gedffnet!)
— Marsch !
Gradaus !
Protzt — ab!
Protzt — auf!
In — Batterie!
Vorwirts — protzt —
Rechtsum (linksum)
Linksum (rechtsum)
Radhemmen !
Loshemmen !
Zum Radhemmen (Loshemmen) — in Ziige
marschirt aquf — Marsch?

auf!
— prolzt — ab?
— protzl — auf!?

e

o>

§8

56
57
58
61

VII

Batlerie (division, section) — Tournez deux fois
a gauche (droite) — Marche!
En avant! -
Ballerie (division, section) — Tournez (demi) a
droite (gauche) — Serrez (ouvrez) les infer-
valles — Marche!
En avant!
Otez — Pavant-train!
Amenez — Pavant-train!
En batlerie? )
En avant — amenez — Vavani-train!
A droite (gauche) — otez — E’uwmt—tmm!_
A gauche (droite) — amenez — lavani-lrain!
Enrayez!
Désenrayez? )
Pour enrayer (désenrayer) — par seclions en
ligne — Marche !
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A. Einleitung.

§ 1. Vorerinnerungen.

Die Fahrschule, welche von jedem Train-
Rekruten, nachdem er zuerst im Reiten hinling-
lich ausgebildet worden, durchzumachen ist,
hat zum Zwecke, dic Trainmannschaft fahren
zu lehren, so dass sie im Stande sei, die Kriegs-
fuhrwerke allseitig sicher und gewandt nach
Kommando zu bewegen.

Die Uebungen der Fahrschule geschehen
mit Kriegsfubrwerken aller Art (Geschiitzen,
Caissons etc. ete.), welche mit 1—3 Paar Pferden
bespannt sind?). Je nachdem die Bespannung
ein, zwei oder drei Paar Pferde stark ist, wird
das bespannte Fuhrwerk bezeichnet als: zwei-,
vier- oder sechsspdnniges Fuhrwerk.

Bei einem bespannten Fuhrwerke heissen
die (linkseitigen) Pferde unter dem Sattel:
Saltelpferde, die andern (rechtseitigen): Hand-
pferde®), ferner die Pferde an der Deichsel:

") Nur fiir eine cinzige, vereinzelte Art von Fuhr-
werken kommt im Felde auch Bespannung mit drei
Pferden zur Anwendung.

#) Nach Saftel- und Handpferd werden auch bei
bespanntem Fuhrwerke die linke und die rechte Seite
als Sattelseite und Handseite bezeichnet.
: T
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Deichselpferde, die vordersten Pferde: Vorder-,
und bei sechsspinnigen Fuhrwerken die mitt-
leren: Mittelpferde. Die Leute, welche die
Pferde fiihren, werden Fahrer gemnnt und
nach dem I-’fcrde]wue das der Einzelne leitet,
in Deichsel-, Mitlel- und Vorderreiter unter-
schieden.

Zwei unter ein Kommando vereinigte be-
spannte Fubrwerke Dbilden einen Zug, drei
oder mehr eine Abtheilung, welche bei der
Feldartillerie in der Kommandosprache mit
«Batlerien angerufen wird. Die geordnet, zum
Bespannen bereit aufgestellten Fuhrwerke einer
Truppen-Abtheilung bilden einen Park.

Die Uebungen der Fahrschule werden mit
der Trainmannschaft von fahrenden Batterien
mit sechsspiinnigen Fuhrwerken vorgenommen,
mit derjenigen von Parkkolonnen in erster
Linie mit vierspinnigen, in zweiter auch mit
zweispinnigen, mit der Mannschaft des Armee-
train mit hochstens vierspinnigen und mit zwei-
spiinnigen Fuhrwerken; bei den Uebungen mit
zweispinnigen I‘ulnwelhen wird 11‘1upt5f1chllch
vom Bocke aus gefahren.

Die nachstehend gegebene Faln'lnstruktlon
bezieht sich zunichst auf Fahven mit sechs-
spannigen IFFuhrwerken:; fiir das Fahren mit
vierspiinnigen Fuhrwerken, ebenso mit zweispin-
nigen vom Sattel aus, gelten, so weit nichts
Besonderes angegeben ist, dieselben Bestim-
mungen mit den sich von selbst ergebenden
kleinen Verinderungen.

§ 2. Bespannung und Art der Kriegs-
fuhrwerke.

Nach den gesetzlichen Bestimmungen der

Militiiror ganisation sind die ver schiedenen I Fuahr-
werke des Heeres im Felde wie folgt zu fithren :

Sechsspinnig :
Die *Geschiitze in den fahrenden Batterien.
* »®*, - 4+ o & >
Die *Caissons in den fahrenden DBatterien.
Vierspinnig :
I)iq *Vorrathslaffeten in  den fahrenden
Batterien.
Die *Erginzungsgeschiitze in den Park-
kolonnen.
Dy:: _‘L&rtilleriecaissons in den Parkkolonnen.
Die *Feldschmieden aller Art.
Die *Riistwagen der Batterien und Park-
kolonnen.
Die 'ourgons der Batterien, Parklkolonnen
und I‘eld]azalethc
Die Schanzzeugwagen und Feuerwerker-
wagen.
Die Bock- und Balkenwagen, die Telegraphen-
wagen und Stationswagen der Lxemetluppcn
Dle le‘lantwfwen der Verwaltungskom-
pagnie.,
Die grossen, sogenannten <ganzens Infanterie-
Caissons.
Dreispinnig :

Alle Fourgons der Infanterie- und Genie-
hataillone.



Zweispdnnig :

Die < Halbeaissons > genannten Munitions-
wagen der Infanterie, Kavallerie u)ml des G'eme.
Die Bagagewagen und die Il‘UV_lil.llt\’v_;’.lg.e_ll
der Bataillone, Schwadronen, Batterien, Park-
( und Ambulancen.
]\Ololl)lil:ami*‘m1rgons der Stibe und der Verwal-
gskompagnien.
tunﬁie I'I}lcgsirtenwagen, Gepickwagen und
Requisitionsfuhrwerke der Feldlazarethe.

Die Gerithschaftswagen der Verwaltungs-
kompagnien. ‘ j

Bei den Geschiitzen und den in oblgelgl
Verzeichnisse mit * bezeichneten Fuhrwerken?)
sind Vorder- und Hinterwagen nach dem Un-
abhiingigkeitssystem verbunden, ist die IJeic}1Sf:1
vorderwichtig und muss von den Deichselpferden
mittels eines Deichseltriigers getragen werden.
Die iibrigen Fuhrwerke sind nach dem I_Jenk—1
scheitsysteme, mit sich selbst tragender Deichse
eingerichtet. '

Bei den Geschiitzen und bei den Fuhr-
werken Deider Arten, mit Ausnahme der Bock-
und Balkenwagen, Pontonnier- und E]S.enb_ahn-
arbeiter-Riistwagen, Telegraphen- und Stations-
wagen und Feldschmieden der Genmtruppeq,
sowie der Blessivtenwagen und der Stabsfmi:-
gons, welche alle sogenannten <ganzen Rank>

1) Ausgenommen sind die Feldschmieden und Riist-
wagen der Genietruppen.

- 5

besitzen, steigt der Lenkungswinkel nicht iiber
50 bis bHhe.

Alle Geschiitze fiir fahrende Batterien und
alle Kriegsfuhrwerke haben dieselbe Geleise-
weite von 1,5m eine Stangendeichsel und sind
mit Waagscheiten zum Anspannen der Deichsel-
pferde versehen, an welche Mittel- und Vorder-
pferde in der Regel Strang auf Strang , ohne
vordere Anwaage, vorgespannt werden.

§ 3. Eintheilung der Trainmannschaft
zum Fahren.

Behufs allseitiger Ausbildung sind die Train-
rekruten, ebenso in der ersten Periode der
Wiederholungskurse auch noch die Trainsol-
daten, abwechselnd als Deichsel-, Mittel- oder
Vorderreiter (bei den Parkkolonnen und dem
Armeetrain auch als Fahrer vom Bocke) zu
den Uebungen der Fahrschule einzutheilen.

Zur Batterieschule, zum Mangvriren und
zu Felddienstiibungen, sowie im Felddienste ist
dagegen die Trainmannschaft bleibend nach
der FKignung der Einzelnen als Fahrer einzu-
theilen: in erster Linie werden die Gefreiten,
sonst die gewandtesten, aufgewecktesten, gut
reitenden Rekruten oder Soldaten als Vorder-
reiter, dann die kriiftigsten, besonnenern, besser
reitenden Rekruten oder Soldaten als Deichsel-
reiter, die schwiichsten Leute als Mittelreiter
eingetheilt. Zum Fahren vom Bocke sind vor-
zugsweise Leute zu wihlen, welche schon von

N



ihrem biirgerlichen Leben her daran gewGhnt
sind.

Um das gute Zusammenarbeiten der Pferde
eines Gespannes zu fordern und das Interesse
des Fahrers fiir seine Pferde rege zu halten,
ist Wechsel in der einmal bleibend getroffenen
Eintheilung der Fahrer moglichst zu vermeiden.

§ 4. Auswahl und Eintheilung der Pferde.

Bei der Organisation einer Batterie, Park-
kolonne oder Trainabtheilung werden aus den
zur Verfiigung stehenden Pferden zuerst die
fir den Reitdienst erforderliche Zahl Pferde,
dann die Zugpferde ausgewdhlt. Zu Reit-
pferden sind Pferde mit leichtem, gut ange-
setztem Kopfe, guten, nicht zu groben Glie-
dern, guten Hufen, guter Sattellage, geradem,
kurzem Riicken , kriftigen Lenden, starken
Sprunggelenken, gedrungenem, nicht zu massi-
gem Bau, sicherem, gewandtem, freiem Gang,
lebhaftem Temperamente und gutem Charakter
auszuwithlen. Tir Zugpferde ist auf kriftige,
stiimmige Glieder, gesunde Gelenke, geraumige
Brust, starke, gut gestellte Schulter, gute,
nicht zu kleine Hufe, kriftigen Riicken, hin-
reichende Masse und auf Ausdauer zu sehen.

Aus der Masse der Zugpferde withlt man
zuniichst die nothigen Deichsel- und Vorder-
pferde aus und zwar erstere unter den krif-
tigsten, gedrungen gebauten, hauptsichlich mit
starker Hinterhand begabten und nicht zu

7

kleinen Pferden, letztere unter den grisseren,
leichteren, gewandtern und lebhaftern Pferden;
die iibrig bleibenden Pferde werden zu Mittel-
pferden bestimmt. Hierauf werden in jeder
der so gebildeten Klassen die Satlelpferde
bezeichnet, unter Beriicksichtigung der an Reit-
pferde hauptsiichlich zu stellenden Anforde-
rungen und nach Massgabe, wie die einzelnen
Pferde etwa zugeritten sind. Dann werden
die Pferde paarweise zusammengestellt, ge-
paart, so dass in jedem einzelnen Paare die
Pferde nach ihrem Schlage, sowie nach Grad
ihrer Stiirke, im Gange, Temperamente und in
ihrer Farbe iibereinstimmen, ebenso auch in
ihrer Grisse, wenigstens so weit, dass das
Handpferd nicht kleiner als das Sattelpferd
ist. Endlich bildet man die Gespanne, wobei
darauf zu sehen ist, dass nicht Pferdepaare
von zu verschiedener Grosse, Temperament
und Farbe zum gleichen Gespanne kommen,
und dass die gesammte Kraft der einzelnen
Gespanne fiir Fuhrwerke gleicher Art sich
miglichst gleich gestalte, finr Fuhrwerke ver-
schiedener Art nach der Zuglast und den An-
forderungen an die DBeweglichkeit sich ab-
stufe; bei fahrenden Batterien sind den Ge-
schiitzen die gewandtesten und ausdauerndsten
Gespanne zuzutheilen. Kann man die Gespanne
aus Pferden gleicher Farbe zusammensetzen, so
trigt dies zum schoneren Aussehen der De-
spannung bei, das indessen erst in letzter Linie
zu beriicksichtigen ist. In fahrenden Batterien

N
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soll die Eintheilung hervorstechend hellfarbiger
Pferde zu Geschiitzgespannen oder als Reit-
pferde bei der Geschiitzlinie, wenigstens im
Felddienste, giinzlich vermieden werden.

§ 5. Ziumung und Beschirrung.

Tir die Fahrschule ist jedem Pferde seine
besondere Ziumung und DBeschirrung zuzu-
theilen und dieselbe, ehe mit den Uebungen
begonnen wird, sorgfiltigst anzupassen.

B. Allgemeine Bestimmungen.
§ 6. Stellung des Fahrers an den Pferden.

Fithren der Pferde an der Hand.

In Stellung steht der IFahrer neben dem
Sattelpferde, wie fiir den Reiter in der Reit-
schule vorgeschrieben ist, den Schleppsibel
losgehiingt: er hillt mit der rechten Hand
den zwischen Kehle und Stangenziigel des

‘Battelpferdes hindurch kurz ergriffenen Hand-

ziigel und das linkseitige Backenstiick am Zaume
des Sattelpferdes gefasst; beide Pferde stehen
auf gleicher Hohe gerade neben einander.
Zum Fithren der geschirrten Pferde an der
Hand, ausser dem Stalle, erfasst der Fahrer
mit der Linken den Schleppsiibel und hilt mit
der Rechten den Handziigel und das linkseitige
Backenstiick des Zaumes des Sattelpferdes er-
fasst, wie in Stellung; er sieht darauf, dass

. )

das Handpferd nicht hinter dem Sattelpferde
zuriickbleibe , sondern demselben echer etwas
vorgehe.

§ 7. Aufstellung der Gespanne vor dem
Stalle.

Beim Aus- und Einriicken von Bespannungen
aus und in den Stall werden in der Regel die
(espanne vor demselben zuerst in Linie auf-
gestellt und zwar entweder in Linie mit Paaren
mit 1= Zwischenraum, oder in Linie mit Ge-
spannen mit 3= (Pferdeliinge) Zwischenraum.
Die Aufmiirsche und Abmiirsche der Paare oder
Gespanne aus der Kolonne in Linie und aus
der Linie in Kolonne geschehen nach Kommando
in folgender Weise:

1. Aufmérsche aus Kolonne in Linie.

a. Zum Aufmarsche auf die Spitze der
Kolonne wird kommandirt :
Mit BPaaren (Gespannen) —
Pinks (vechts) marschirt auf — Marsch!
Auf «<Marsch> geht das Paar (Gespann) an
der Spitze noch eine Pferdelinge gerade vor
und hiilt an; die andern marschiren <halb links»
(rechts) neben dasselbe auf.
b. Zum Aufmarsch nach der Seite wird
kommandirt :
Flolonne rechis (links) —
mit PPaaren (Gespannen) finfis (rechts)
marschirt awf — Marseh!
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Auf <Marsch> wendet sich das vorderste
Paar (Gespann) rechts (links), geht nach der
Wendung noch eine Pferdelinge gerade aus
und hiilt an; die folgenden Paare (Gespanne)
wenden nach einander und marschiren neben
das vorangehende Paar (Gespann) auf.

2. Abmirsche aus Linie in Kolonne.

a. Zum Abmarsch worwdrts wird kom-
mandirt :
Heeehts (links) abgebrochen — Marsch!

Auf < Marsch > setzt sich das Paar (Ge-
spann) rechts (links) gerade aus in Bewegung,
die andern ziehen sich mit <halb rechts> (links)
hinter dasselbe in die Kolonne hinein, auf 1™ Ab-
stand hinter einander.

b. Zum Abmarsch seitwdirls wird kom-
mandirt :

BEechts (links) abgebrochen —
Holonne rechis (links) — Marseh!
Auf «Marsch> geht das Paar (Gespann)

rechts (links) wm Pferdelinge vor, wendet
rechts (links) und geht in der neuen Richtung
weiter; die andern Paare (Gespanne) machen
nach einander dasselbe, sowie jeweilen das
vorangehende Paar (Gespann) den nithigen
Vorsprung gewonnen hat, dass das nachfolgende
hinter demselben mit 1™ Abstand in die Kolonne
einwenden kann,

In der Aufstellung vor dem Stalle sehen
vor dem Abmarsche in den Park die Fahrer
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die Beschirrung ihrer Pferde nochmals genau
nach, ebenso die Unteroffiziere die Gespanne
ihrer Abtheilungen; der Kommandirende lisst
sich Rapport machen, ehe er zum Abmarsche
kommandirt; vor dem Abmarsche in den Stall
untersuchen die Fahrer, falls sie es nicht schon
im Parke gethan haben, ihre Pferde und Be-
schirrung und melden, wenn etwas nicht in
Ordnung ist, es sofort ihrem niichsten Vor-
gesetzten. ¢

§ 8. Aufsitzen,

Zum Aufsitzen wird kommandirt :
Fertig zum Mufsitzen — Silat — aquf'!

Auf das erste Kommando tritt der Fahrer
rechts seitwiirts an das Sattelpferd, legt mit
der rechten Hand den Handziigel von oben
herunter in die offene Linke, nachdem er mit
letzterer die Stangenziigel nach Vorschrift er-
griffen hat; er erfasst einen Schopf Mihne un-
mittelbar vor dem Kummet und wickelt ihn
um den Daumen, tritt mit dem linken Fuss
in den DBiigel, ergreift mit der rechten Hand
die Peitsche und dann die hintere Sattel-
pausche,

Auf das zweite Kommando schwingt er sich
in den Biigel, bringt den rechten Fuss an den
linken und stiitzt sich auf die Arme, den
Blick vorwirts gerichtet.

Auf das dritte Kommando schwingt sich
der Fahrer in den Sattel, tritt mit dem rechten
Fuss in den Biigel, ordnet die Stangenziigel,
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hiingt die Peitsche mit deren Schlaufe an das
rechte Handgelenk und erfasst den Handziigel
0,45m vom Trensengebiss, zwischen den vierten
und finften Finger gelegt, mit geschlossener
rechter Hand so, dass derselbe leicht gespannt
und der rechte Vorarm ungezwungen leicht
gebogen ist; die Peitschenschlinge lisst er
riickwiirts fallen,

Die Fahrer werden nach dem Herausfithren
der Pferde aus dem Stalle nur dann fir den
Marsch zum Parke aufsitzen gelassen, wenn
letzterer in grisserer Entfernung sich befindet,
sonst fihren sie ihre Pferde nach § 6.

Zum Absitzen wird kommandirt:

Ferltig sum Absilzen — Sitat — AbY

Auf das erste Kommando legt der Fahrer
den Handziigel kurz in die linke Hand, ergreift
einen Schopf Mihne unmittelbar vor dem Kum-
met, tritt mit dem rechten Fuss aus dem Biigel
und stitzt die rechte Hand auf die vordere
Sattelpausche.

Auf das zweite Kommando schwingt er sich
aus dem Sattel, bringt den rechten IFuss an
den linken und stiitzt sich auf beide Arme.

Auf das dritte Kommando tritt er auf den
Boden, schiebt die Peitsche von hinten in die
Strangenscheide, ergreift den Handziigel und
das linke Bakenstiick am Zaume des Sattel-
pferdes und nimmt Stellung an,

Das Auf- und Absitzen wird nur bei der
Instruktion wie oben angegeben kommandirt,
sonst ist stets einfach das Kommando:
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Trainsoldaten — Mufsitzen (Absitzen)
zu geben,

Bei den Uebungen der Fahrschule ist zuweilen
auch das Auf- und Absitzen im Fahren, sowie
das Auf- und Abspringen zu iiben.

§ 9. Fiihrung.

Das Sattelpferd wird nach den Vorschriften
der Reitschule gefiihrt; die linke Hand ist un-
mittelbar iiber dem Kummet zu halten.

Das Handpferd wird mit dem Handziigel
und der Peitsche in folgender Weise gefiihrt:

1) Um das Handpferd vorwdrts zu fiihren,
streckt der I'ahrer seinen rechten Arm aus,
wendet die Faust gegen das rechte Ohr des
Sattelpferdes und lisst, wenn es nithig ist,
das Pferd anzutreiben oder zu wecken, zugleich
die Peitschenschlinge auf die rechte Schulter
desselben fallen.

2) Halbe Paraden bewirkt der Fahrer
durch einen miissigen, gerade riickwiirts und
etwas aufwiirts gerichteten Zug am Handziigel,
wobei er die rechte Faust zuerst gegen den
Widerrist, dann nach der Kruppe des Hand-
pferdes bewegt. Solche halben Paraden dienen
dazu, die Gangart zu verkiirzen, oder hitzige
Pferde zu verhalten.

3) Um eine ganze Parade zu geben oder
anzuhalten, wird die halbe Parade in ver-
stirktem Maasse gegeben.

4) Um das Handpferd zu wversammeln,

A
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wendet der TFahrer den kleinen Finger der
rechten Faust gegen seine Brust nach auf-
wilrts und liisst zugleich die Peitschenschlinge
nach Bediirfniss und dem Temperamente des
Pferdes entsprechend mehr oder minder fiihl-
bar auf die rechte Schulter desselben fallen.

5) Zum Zuriickireten hat der Fahrer wie
bei der ganzen Parade zu verfahren und das-
selbe durch abwechselndes Anziehen und Nach-
lassen schrittweise zu bewirken.

6) Zur Wendung links oder zum Heran-
nehmen des Handpferdes bewegt der Fahrer
die rechte Faust, den kleinen Finger etwas
riickwiirts drehend, gegen die Mitte des Halses
des Sattelpferdes und lisst néthigen Falles das
Pferd die Peitschenschlinge auf der rechten
Schulter leicht fithlen.

7) Die Wendung rechts oder das Abstossen
des Handpferdes wird durch Aunsstrecken des
rechten Armes in der Richtung gegen das
linke Ohr des Handpferdes bewirkt, wobei sich
die Faust so dreht, dass der Kkleine Finger
nach rechts abwiirts gewendet ist.

Es ist darauf zn achten, dass bei den Be-
wegungen der rechten Faust zur Fihrung des
Handpferdes der Oberkirper unverindert ruhig
gehalten und die linke I'aust in der Fiithrung
des Sattelpferdes nicht gestort werde.

§ 10. Hilfen und Strafen.

Hilfen und Strafen werden bei dem Saflel-
pferde nach den Vorschriften der Reitschule
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gegeben, bei dem Handpferde mittelst Hand-
ziigel und Peitsche in folgender Weise:

Die Hilfen, sowohl mit dem Handziigel als
auch mit der Peitsche, werden durch Drehung

dles rcch_ten Faustgelenkes bewerkstelligt, sie
richten sich nach dem Temperament des Pferdes.

Die MHilfen mit dem Handziigel, welche
stets jenen mit der Peitsche vorauszugehen
haben, diirfen nie reissend oder schnellend sein,
sondern sollen ruhig, nach der Empfindlichkeit
des Maules bemessen, nur allmiilig  wachsend
und durch bogenartige Bewegungen der rechten
Hand ausgefiilbrt werden, so dass dabei das
Pferd in der Hand des Fahrers und immer in
Fuhlung mit dem Handziigel bleibt. Mit der
Peitsche ist eine Hilfe in der Regel nur durch
das Fallenlassen der Schlinge auf die rechte
Schulter des Pferdes zu geben, ohne dabei
Letzteres im Maule zu beunruhigen.

Gibt das Pferd dieser gelinden Hilfe keine
Folge, verliert es die Aufmerksamkeit fiir den
Handziigel, bleibt es hinter der Hand oder
verzogert es seinen Gang, so muss die Hilfe
durch kriiftigere Hiebe verstirkt werden.

Um das Handpferd zu ungewshnlichen An-
strengungen anzutreiben, oder um es bei Wider-
setzlichkeiten zu bestrafen, kénnen demselben
bemessene starke Hiebe mit hocherhobenem
Arme tber den Leib, jedoch nur mit der
Peitschenschlinge und nie auf den Kopf, die
Vorhand oder die Kruppe ertheilt werden, wo-

_—



16

bei der Handziigel kurz in die linke Hand zu
nehmen ist. . :

Durch iibermissige Ziichtigung wird das
Pferd handscheu, lernt ausschlagen, an die
Deichsel driicken und kopfschiitteln. i

Zur Fithrung des Pferdepaares im Ziehen
miissen die Hilfen beiden Pferden gleichmiissig,
beim Handpferd mit moglichster Bestimmtheit
und denjenigen beim Sattelpferde stets voran-
gehend ertheilt werden.

C. Reiten mit Pferdepaaren.

§ 11. Yorbemerkungen.

Das Reiten mit Plerdepaaren dient als Vor-
iibung zum Fahren dazu, mit Schonung der
Pferde den I'ahrern und Pferden die erste
Gewohnung an paarweise Fithrung beizubringen,
im Besondern: !

1) Dem angehenden Fahrer zu lehren, wie
er Handziigel und Peitsche gebrauchen und

sein Pferdepaar iibereinstimmend fithren soll,’

sowie ihm sein Augenmass fiir das Fahren zu
bilden. ]

2) Das Tempo in den verschiedenen Gang-
arten zu regeln. _

3) Das Elandpferd mit den Hilfen bekannt
zu machen. 3 :

Zum Reiten mit Pferdepaaren wird wie
das Sattelpferd, so auch das Handpferd ge-

T e
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sattelt, ersteres mit dem Stangenzaume, letzeres
mit dem Handzaume geziumt und mit den
Aufsatzziigeln gut ausgebunden. Im Iieiten
mit Pferdepaaren sind der Reihe nach die nach-
stehend angegebenen Uebungen durchzunehmen
und dabei dieselben Kommando wie beim
Fahren anzuwenden. Die Pferdepaare haben
hintereinander 3m (eine Pferdelinge) Abstand
zu halten.

§ 12 Reiten auf gerader Linie.

Is ist bei dieser Uebung mit dem Anreiten
und Anhalten auf gerader Linie zu beginnen
und besonders darauf zu halten, dass:

1) das Handpferd immer in gleicher Hohe
mit dem Sattelpferde bleibe und jeweilen durch
eine Hilfe mit der Peitsche vorgetrieben werde,
wenn es dem Vorfithren mit dem Handziigel
nicht folgen will ;

2) die Hilfen beiden Pferden iiberein-
stimmend gegeben, diejenigen beim Handpferde
aber vorangehen gelassen werden ;

3) das  Anhalten (Pariren) auf aerader
Linie geschehe und demselben das Versammeln
vorangehe ;

4) die Paare gerade hintereinander gefiihrt
(die Reiter sich decken) und die Abstinde genaun
eingebalten werden. '

§ 13. Reiten auf dem Vierecke.

L wird auf einem gleich einer Reithahn
abgesteckten Vierecke, abwechselnd auf rechter
8
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und linker Hand, reiten gelassen und zwar
zuerst im Schritte. Zum Durchreiten der Ecken
wenden die Reiter mittelst der vorgeschrie-
benen Hilfen, indem sie die Wendung jeweilen
6m (2 Pferdeliingen) vor und nach der Ecke
beginnen und vollenden.

Zur Vorbereitung auf die Fiihrung ange-
spannter Pferdepaare soll bei den Wendungen
durch die Ecken und in den Wechselungen das
innere Pferd dem #usseren um eine halbe Hals-
linge vorangehen gelassen und auf das nahe
Zusammenhalten beider Pferde gesehen werden,
so wie darauf, dass das Handpferd in der
Linkswendung gut herangenommen, in der
Rechtswendung gehirig vorgefithrt werde.

Nachdem in der Ausfithrung der Uebungen
im Schritte einige Fertigkeit erlangt worden,
werden dieselben im Trabe vorgenommen und
zwar zuerst im verkirzten, dann im Manovrir-
Trabe, wobei zugleich Wechsel der Gangart,
Verinderung des Tempo, Anhalten aus dem
Trabe und Antraben aus dem Halten zu iiben
sind.

Beim Reiten auf dem Vierecke ist auch
dariiber zu belehren, wie etwaigen Unarten
des Handpferdes begegnet werden kann:

Dem Springen des Handpferdes wird durch
Herannehmen an das Sattelpferd und einen
abwiirts gefiihrten, zuckenden Anzug des Hand-
ziigels, dem Ausschlagen durch Erheben der
rechten Faust, um den Kopf des Pferdes in
die Hohe zu halten, begegnet, Steigt das
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Handpferd, so ist der Handziigel kriiftic ab-

“warts wirken zu lassen, bis dasselbe wieder

herunter gekommen ist und dann die Hilfe
zum Vorfiihren zu geben. Dreht sich das Hand-
pferd mit dem Kopf gegen den Fahrer, so
treibt dieser das Sattelpferd gegen die Schulter
des Handpferdes vor, stisst dieses kriftig ab
und fithrt es dann wieder vor.

§ 14. Grosse und kleine Volte. Kehrt-
wendungen.

Bei diesen Uebungen ist besonders darauf
zu_sehen, dass beide Pferde nahe bei einander
gehalten, das innere Pferd wiihrend der Wen-
dung vorgetrieben und nach vollendeter Wen-
dung beide Pferde wieder auf gleiche Hihe
genommen werden,

§ 156. Riickwiirtstreten.

Beide Pferde sollen Schritt fir Schritt in
gleicher Hohe und auf gerader Linie zuriick-
treten.

_ Das Ausfallen der Kruppe des Handpferdes
wird durch geniigendes Rechtsgehen der rechten
Hand und durch einen leichten Peitschenhieb
auf die rechte Seite hinter den Gurt vermieden,

§ 16. Seitwiirtstreten der Pferde.

~ Diese Uebung wird nach der rechten Seite
in der Weise ausgefiihrt, dass das Handpferd
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erst abgestossen, dann vorgefiithrt und durch
das Anschliessen des seitwirts treten gelassenen
Sattelpferdes wieder gerade gestellt wird.
Zum Linkstreten wird das Handpferd heran-
genommen und durch Peitschenhilfen zumn An-
schliessen an das Sattelpferd gebracht.

§ 17. Galopy.

Die Pferde werden am zweckmiissigsten
auf der grossen Volte aus dem Trabe in G:alopp
gesetzt. Um das Handpferd zum Rechts-Galopp
zu bhewegen, wird es scharf heran genommen
und dann vorwirts abgestossen, zum Links-
Galopp zuerst abgestossen und dann  scharf
herangenommen. Das Handpferd wird durch
einen Peitschenhieb auf die rechte Seite zum
Angaloppiren ermuntert. Der Galopp soll nur
mit im Reiten hinlinglich vorgebildeter Mann-
schaft und mit zum Galoppiren geeigneten und
iiberhaupt befihigten Pferden geiibt werden..

§ 18. Setzen.

Die Hilfen fiir das Sattelpferd werden nach
Anleitung der Reitschule gegeben.

Dem  Handpferd wird die Anregung zum
Springen durch lebhaftes entschiedenes Anreiten,
gutes Vorfithren und néGthigen Falls durch einen
Hieb mit der Peitsche ertheilt.
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D. Vorbereitungen zum Fahren,

§ 19. Einmarsch in den Park.

Der Einmarsch der Gespanne in den Park
zum Anspannen der Fuhrwerke geschieht in
der Weise, dass die Kolonne der Gespanne
von der rechten oder linken Seite her hinter
die Fuhrwerke gefiihrt und, sobald die Spitze
der Kolonne am einen oder andern Fligel
des Parkes angelangt ist, kommandirt wird :

Zum Anspannen — Warseh !

Auf dieses Kommando reitet jeder Vorder-
reiter noch bis in die Verlingerung seines
Fulrwerkes weiter, wendet dann rechts oder
links, geht rechts neben dem Fuhrwerke vorhei
vor die Deichsel und hilt 1om gerade vor der
Deichsel an (bei vierspiinnigen Fuhrwerken
7™, bei zweispiinnigen 4™), Mittel- und Deichsel-
reiter folgen auf 0,75 Abstand nach.

Stehen die Fuhrwerke im Parke mit weniger
als 5m Zwischenraum, so dass die Gespanne
nicht zwischen hindurch gehen kinnen, so wird
die Kolonne der Gespanne statt hinter die
Fuhrwerke vor die Deichselspitzen gefiihrt und
zwar so, dass die aufmarschirenden Gespanne
nicht hintereinander durchziehen miissen.

Stehen die Fuhrwerke im Parke auf zwei
oder mehr Linien, so wird, wenn der Zwischen-
raum wenigstens 5™ betriigt, die ganze Kolonne
der Gespanne hinter die letztef Linie gefiihrt,

e S PR
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betriigt er weniger, so werden die zu einer
Linie von Fuhrwerken gehirenden Gespanne
jeweilen fiir sich unmittelbar vor den Deichseln
derselben in den Park einmarschiren gelassen.

Nachdem die Gespanne einmarschirt sind,
lisst der Kommandirende allgemein absitzen.
Die Fahrer nehmen Stellung neben ihren Pferden
und erwarten das Kommando zum Anspannen.
Die Unteroffiziere sehen die Beschirrung nach,
wenn es nicht schon bei der Aufstellung vor
dem Stalle geschehen, und iiberwachen das
Anspannen.

§ 20. Anspannen.

Auf das Kommando:
An—gespannt!
treten die Fahrer zwischen ihre Pferde, Front
gegen dieselben, ergreifen die inneren Backen-
stiicke und schieben langsam ihre Pferde so
weit gerade zuriick, dass die Deichselpferde
an der Deichsel, Vorder- und Mittelpferde mit
je 0,75m Abstand vor ersteren stehen. Der
Deichselreiter hiingt hierauf den Riickhalt-
kloben des Sattelpferdes in die Riickhaltkette,
dann ebenso den des Handpferdes, geht rechts
bei diesem zuriick, bindet dessen Zugstringe
los, hiingt den linken, dann den rechten Zug-
strangenring ein, ergreift den Deichseltriger,
oeht an die Deichselspitze, schiebt den Deichsel-
triiger unter die Deichsel, schnallt ihn beim
Handpferd so in den Tragring, dass die Schnalle
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auswarts sieht, desgleichen beim Sattelpferd,
bindet die Zugstriinge des letzteren los, hingt
den rechten Strang ein und legt den linken
bei Fuhrwerken mit Deichselstiitze iiber das
Kreuz des Pferdes; bei Fuhrwerken ohne
Deichselstiitze hiingt er ihn ebenfalls ein.

Der Mittelreiter geht auf der Handseite
zuriick, bindet die Zugstringe des Handpferdes
los, macht Front gegen die Handseite, hiingt
den rechten Anstoss mit der rechten Hand
beim Deichselhandpferd los, hiingt den rechten
Strang in denselben, tritt etwas zuriick, macht
das Gleiche beim linken Strange, dann ebenso
beim Sattelpferd. Die beiden inneren Striinge
sollen iber den Riickhaltketten eingehiingt
werden. '

Hat das Fuhrwerk eine vordere Anwaage,
0 hebt der Mittelreiter auf der Handseite die-
selbe vom Fussbrett, hiingt sie an die Deichsel
oder Zugstange und verfihrt weiter wie oben.
Ist die Anwaage ohne Waagscheite , so miissen
die inneren Striinge gekreuzt, d. h. so ein-
gehiingt werden, dass die Stringe des Hand-
pferdes in den ersten und dritten, die des
Sattelpferdes in den zweiten und vierten Haken
eingehiingt sind.

_ Der Vorderreiter verfihrt beim Anspannen
in gleicher Weise wie der Mittelreiter.

Sind die Fahrer mit Anspannen fertig, so
nehmen sie wieder Stellung neben ihren Pfer-
den an.



Pferde, die beim Anspannen sehr unruhig
sind, werden von cinem iiberziihligen Train-
soldaten, oder einem I{anoniere oder einem
andern I'ahrer, der dann seine Pferde nachher
anspannt, halten gelassen.

Beim Anspannen mit Ihilfe von Kano-
nieren spannen diese die Handpferde ein, oder
halten die Pferde, wenn diese unruhig sind.

Die Unteroffiziere tiberwachen das Anspan-
nen, sehen ihre Gespanne genau nach und
machen ihren niichsten Vorgesetzten Rapport,
wenn ihre Abtheilungen zum Abmarsche bereit
sind. Der Kommandirende wartet zuerst Rap-
port ab, ehe er aufsitzen und abmarschiren
lisst.

§ 21, Authiingen und Niederlassen der
Deichselstiitze.

‘Wenn bei bespannten Fuhrwerken mit Deich-
selstiitze die Fahrer abgesessen und die Deichsel-
stittzen niedergelassen sind, so werden diese auf
das Kommando « Achfung» sofort aufgeschlagen,
indem der Mittelreiter an die Deichselspitze
springt und sie hebt, der Deichselreiter hinter
sein Sattelpferd eilt und die Deichselstiitze auf-
sehmallt oder aufhiingt und hierauf den linken
Zugstrang einhiingt; beide Fahrer begeben sich
darnach wieder in Stellung.

Wenn zum Absitzen kommandirt worden
ist, so haben Deichsel- und Mittelreiter, so wie
sie abgesessen sind und <Ruht> oder zum Ab-
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-spannen kommandirt wird, die Deichselstiitze,

gleich wie beim Aufschlagen derselben, nieder-
zulassen, wozu der Deichselreiter zuerst den
linken Zugstrang am Sattelpferde aushiingt und
denselben iiber das Kreuz des Pferdes legt.

§ 22. Abspannen.

Nachdem absitzen gelassen worden, wird

zum Abspannen kommandirt:

Ab—gespannt!

worauf von den Fahrern gleich wie beim An-
spannen, nur in umgekehrter Reihenfolge der
einzelnen Verrichtungen, vorgegangen wird:
jeder Fahrer fihrt sein Pferdepaar, nachdem
er es abgespannt und die Zugstringe aufge-
bunden hat, um Pferdelinge gerade vor und
nimmt Stellung an. Unruhige Pferde werden
wie beim Anspannen behandelt. Mithelfende
Kanoniere spannen die Handpferde ab.

Gleich mach dem Abspannen untersuchen
die Fahrer ihre Pferde und deren Beschirrung
und melden, was sich etwa nicht in Ordnung
findet, sofort ihrem niichsten Vorgesetzten.
Der Kommandirende wartet Rapport ab, ehe
er die Bespannungen abmarschiren lisst.

§ 23. Abmarsch aus dem Park.

Die Gespanne werden auf die in § 7 an-
gegebene Weise, nach Bedarf vom einen oder
anderen Fliigel, vorwiirts oder seitwirts in

S
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Kolonne abbrechen gelassen; dem betreffenden
Kommando ist, wenn die Gespanne einer hinteren
Linie die Kolonne erifinen sollen, die Bezeich-
nung des Gespannes vorauszuschicken, das sich
an die Spitze zu setzen hat. '

E. Fahren,

L. Allgemeine Bestimmungen.

§ 24. Vorbemerkungen,

Die Fuhrwerke einer fahrenden Abtheilung
kénnen in bestimmter Entfernung hinter ein-
ander in Kolonne oder neben einander in Linie
aufgestellt sein; je nachdem die F uhrwerke
emzeln oder zugsweise in Linie hinter ein-
ander stehen, hat man die Linzelkolonne oder
die Zugkolonne. Je nachdem die Fuhrwerke
so weit auseinander stehen, dassjedes frei wenden
kann oder dass sie so nahe als moglich zu-
sammengeriickt sind, hat man die gedffnete
oder die geschlossene Linie.

In Kolonne wird die Entfernung der Fuhr-
werke hinter einander Abstand geheissen und
dieser vom Kopfe der Vorderpferde eines hinteren
Fuhrwerkes bis zum hintersten Ende des vor-
angehenden oder dem Riicken der hinter diesem
marschirenden Mannschaft gemessen. In Linie
bezeichnet man die Entfernung der Fuhrwerke
neben einander als Zwischenraum und misst

e
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diesen von der Mittellinie (Deichsel) des einen
Fuhrwerkes zu der des niichststehenden.

Der Abstand soll in Einzellolonne stets
3m (eine Pferdelinge) betragen, in Zug-
kolonne wird entweder derselbe Abstand von
3m oder grosser von 15™ (Linge des sgchs-
spinnigen Fuhrwerkes) gehalten. Im Fahr-
schulunterrichte ist ganz besonders auch auf
Gewohnung der Fahrer an genaue Einhaltung
des richtigen Abstandes zu sehen.

Der Zwischenraum in Linie soll fiir ge-
dffnele Linie 15™ (Liinge des sechsspinnigen
Fuhrwerkes), fir geschlossene 5m be@ragen.
Far Aufstellung im Parke gilt ein Zwischen-
raum von 12m als Regel.

Die Wendungen oder Schwenkungen werden
je nach der Seite (vechts, links), nach welcher
und nach dem Masse, in welchem die Drehung
geschieht (Drehung im Umfange eines achtel-,
viertel-, halben Kreises) bezeichnet als: Halb-
rechis (halblinks), Rechis (Links), (rechts oder
links) Kehrt — Wendung oder — Schwen-
kung.

§ 25. Kommando.

Bei Abgabe der Kommando sind die drei
Theile, aus denen sie in der Regel bestehen,
Anruf, Vorbereitungs- und Ausfiihrungs-
kommando, gut auseinander zu halten, mit ge-
horiger Betonung und der Grosse der Abthei-
lung angepasster Stiirke der Stimme.
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Der Kommandirende hilt sich in nach der
Ausdehnung der Abtheilung bemessener Ent-
fernung von derselben nach der Seite hin, wo-
her _]e“eﬂen der Wind kommt; er soll seine
Kommando moglichst Front gcwen die Abthei-
lung und aus dem Halten abgeben.

«Achtung» ist zu k01mmnd1ren nur vor
dem Aufsitzen, vor Abmérschen, nach einer
Pause und wenn es etwa nithig \\ud die Auf-
merksamkeit der Mannsclmft besondms Zu
wecken.

Der Anruf in den Kommando ist fir Fahr-
abtheilungen der Feldartillerie stets «Batterien,
fiir solche des Armeetrain «Abtheilungy, fiir
einen einzelnen Zug «Zugy.

§ 26. Sibelzeichen.

Der Kommandirende der Abtheilung, sowie
die allfilligen Zugchefs, haben die abﬁerrehenen
Ixmnrmnrlo noch duuh Zeichen mit dom Sibel
zu verdeutlichen, iiberdiess auch die neue Be-
wegung selbst genau vorzureiten.

Die mit dem Sibel zu gebenden Zeichen
Smd

1. Marseh : den hochgehaltenen Sibel vor-
wirts senken. =

2. Halt: den Siibel senkrecht hoch halten.
8. Wendung rechts oder links: Hieb mit

senkrecht hoch gehaltenem Siibel nach rechts
oder links.

L5

4. Rechts oder Links um — kehrt: ein
iiber dem Kopfe nach rechts oder links ge-
fithrter Kreishieb.

5. Schwenkung rechts oder links: ein
wagrecht gefiihrter, halbkreisformiger Hieb
mch rechts oder hnks

Gradaus: mit der Sibelspitze in der zu
xerfo]cfen(lcn Richtung deuten.

7. Oeffnen oder Schliessen: Abstossen
oder Annehmen des halbhoch gehaltenen Siibels
nach der Seite, auf welche g,eoﬂnet oder ge-
schlossen werden soll.

§ R7. Signale.

Statt einzelner Kommando kinnen auch die
Trompetensignale gegeben werden, welche fest-
gesetzt sind fir:

Achtung,

. Aufsitzen,

. Absitzen,

. Marsch,

. Halt,

. Schritt,

Trab,

. Galopp,
Wendung rechts,
10. » links,
11. Kehrtwendung (links),
12. Kolonne rechts,
13. > links,
14, Ruht.

OWRD O W
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Fiir das Kommando <Gradaus> kann das
Signal <Schritt> oder <Trabs angewendet wer-
den, je nach der Gangart, welche auf <Grad-
aus> als urspriingliche eingehalten oder als
neue angeschlagen werden soll.

Es ist bei den Uebungen der Fahrschule
die Mannschaft an diese Signale zu gewdhnen.

§ 28. Gangarten.

In der Fahrschule ist die Bewegung im
Schritte und im Trabe zu iiben, im Galoppe
nur mit den Fahrern der Feldartillerie und
insofern die Beschaffenheit der vorhandenen
Pferde es gestattet; die Uebungen haben zu
geschehen im Tempo einer in der Minute auf
festem, ebenem Boden zuriickzulegenden Weg-
strecke von

100™ fiir Schritt,

200 fiir verkirzten (Marsch-) Trab,

240m fiir Mittel- (Manovrir-) Trab,

300—350™ fir Galopp, nach dem Ver-
mogen der Pferde.

§ 29. Fiihrer und Richtung.

Der Fiihrer ist ohne weiteres Kommando
in der Kolonne stets an der Spiize, in der
Linie, ausgenommen bei Schwenkungen, Schrig-
marsch, Schliessen und Oeffnen der Zwischen-
riume, slets rechts, es sei denn, dass der
Kommandirende ausdriicklich «Fihrer linksy
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lommandirt. Bei Sch wenkungen, Schriigmarsch,
Schliessen und Oeffnen ist immer dasjenige
Fuhrwerk Fiihrer, das sich am innern F liigel
befindet, oder nach dessen Seite der Schriig-
marsch geht, oder auf welches geschlossen und
geoffnet wird; ergibt sich dabei voriibergehend
Fiihrer links, so ist auf «Gradaus> immer ohne
Weiteres wieder Fiihrer vechts zu nehmen.

In Linie wird die Richtung iiber die Vorder-
reiter genommen und haben die Deichselreiter,
behufs einer senkrechten Stellung auf der Front-
linie, ihre Mittel- und Vorderreiter durch leises
Zurufen nach Bedarf rechts oder links treten
zu lassen. Bei ungleich grosser DBespannung
geschieht die Ausrichtung auf die Fahrer dep
gleichnamigen Pferdepaare, z. B. Deichselreiter
auf Deichselreiter.

In Kolonne haben die Fahrer sich zu decken,
die nachfolgenden Fuhrwerke genau Geleise mit
den vorangehenden und den vorgeschriebenen
Abstand zu halten.

§ 30. Allgemeine Fahrregeln.

Aus dem Halten wird stets im Schritte an-
gefahren und, wenn keine Gangart angegeben
worden, die Bewegung im Schritte fortgesetzt ;
wurde <Trab» kommandirt, so soll immer erst,
nachdem das Fuhrwerk im Schritt in Gang
gesetzt ist, angetrabt werden. Verstirkung
oder Verkiirzung des Tempo soll nur allmiilig,
Steigerung oder Verminderung der Gangart
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nur stufenweise, Uebergang in Galopp nur aus
dem Trabe erfolgen, zum Anhalten aus dem
Galoppe zuniichst in Trab, aus dem Trab in
Schritt iibergegangen werden, was alles in der
Fahrschule sorgfiltie zu iben ist.

Die Wendungen werden auf zwei Arten
ausgefithrt :

1) als enge Wendung im sogenannten Reihe-
fahren, wobei die Vorder- und Mittelpferde
ausser Zug gesetzt und die Bespannung inner-
halb eines Kreises von hichstens 6™ Halbmesser
so hernmgefithrt wird, dass das innere Vorder-
rad des I‘ubhrwerkes einen Kreisbogen von
ungefiihr 3™ (einer Pferdeliinge) Ialbmesser
beschreibt ;

2) als weife Wendung mit vollem Anzuge,
wobei die Pferde in weiterem Bogen so herum-
gefiihrt werden, dass alle im Zuge bleiben und
das innere Vorderrad des Fuhrwerkes einen
Kreisbogen von 6m (2 Pferdelingen) Halbmesser
beschreibt.

Die enge Wendung hat bei allen Bewe-
gungen in FKinzelkolonne auf Strassen und
Wegen, in den Park und aus dem Park, sowie
beim Auf- und Abprotzen, die weile Wendung
bei allen Bewegungen und Evolutionen auf dem
Exerzirplatze und im freien Felde als regel-
mdssig anzuwendende Art der Wendungen zu
gelten ; ausnahmsweise sind die Wendungen in
ersteren Fillen bei stark belasteten Pferden,
tiefem Boden und genitigendem Raume auch
als weite, umgekehrt in letzteren Fiillen bei



Awufstellung

Aittel-|

~Seite.

i

Srettel

-

A
— =
{\

-~
Deichsel,

ocler

linfee

Vorder- !|' S

M
s,
/!r'r;f«_,*'-‘L‘l T

>

Reder

A H

-f)j';f;l

Hented = Seite

eines bespanniens Fuhlrierfes

vdlerr

recltie

______ — s
Fos
- . = y "
(O spdnniges- 3|, Geschiilz)
-
e
S =g
]
=b = Fig: 4.
7q: 1.
6 A & B B S o5
: (&‘_r}’/v)
R Plerde.

_FI_( Fiir drtillerie -Caissons bleiben die Maasse gleich. )

g

33

zu beschriinktem Raume nur als enge auszu-
fithren. Die Kommandirenden regeln dies nach
Bedarf durch besondern halblauten Zuruf.

In der Fahrschule ist zuerst die enge Wen-
dung zu lehren, jedoch nicht weiter als im
Fahren auf der Strasse, aus dem Park und in
den Park, auf dem Vierecke und im Umkehren
in der Einzelkolonne zu iiben,

§ 3L Aufstellung eines Gespannes zum
Fahren, (Fig. 1.)

Der Deichselreiter stellt die Deichsel senk-
recht zur Hinterachse des Fuhrwerkes, so dass
Vorder- und Hinterriider auf demselben Geleise
stehen; Vorder- und Mittelreiter stellen sich,
indem sie rechts zuriicksehen, genau gerade
vor den Deichselreiter; alle drei stellen sich
zugleich so, dass die Zugriemen oder vorderen
Strangenketten missig straff und ebenso die
Zugstringe von den Waagscheiten zu den Vorder-
pferden gleichmiissig gespannt sind. (Fig. 1.)

II. Elementar-Uebungen.

§ 32. Anfahren,

Kommando :
Batlerie (Abtheilung, Zug) — Worwiirts -
Marsch!
(Etwas gedehnt zu kommandiren.)
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Auf «Vorwiirts» versammeln die Fahrer
eines Gespannes ihre Pferde und stellen sie
ganz in die Stringe; auf <Marsch> beginnen
alle zusammen im Schritte gradaus zu gehen.
Der Vorderreiter muss zwar das Vorfithren be-
ginnen, dann der Mittelreiter, und endlich soll,
wenn die Stringe straff gespannt sind, der
Deichselreiter folgen; jedoch darf dies keines-
wegs so langsam geschehen, dass zwischen dem
Anspannen der Striinge und dem gleichzeitigen
Anziehen aller Pferde eine Unterbrechung wahr-
zunehmen wire; die Hilfen sind dabei sehr
gelassen zu geben, damit die Pferde nicht
prellend oder springend, sondern ruhig und
willig ins Geschirr gehen und anziehen.

§ 33. Anhalten,

Kommando:

Batterie (Abtheilung, Zug) — FHall!
(Ganz gedehnt zu kommandiren.)

Auf ¢ Batterie » versammeln die Fahrer ihre
Pferde, ohne aus dem Zuge zu fallen oder zu
stutzen. Auf <Halt> beginnt der Deichsel-
reiter sachte zu pariren und setzt die frither
angegebenen Hilfen zum Anhalten fort, die-
selben, nachdem einmal die Riickhaltketten ange-
spannt sind, verstirkend, bis das Fuhrwerk zum
Stehen gebracht ist; er achtet dabei darauf,
dass das Aufhalten mehr durch das Handpferd
als durch das Sattelpferd bewirkt werde. Vorder-
und Mittelreiter nehmen ihre Pferde sofort aus
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dem Zuge, verkiirzen die Gangart und pariren,

indem sie rechts zuriicksehen, im Augenblicke,

?)vq der Deichselreiter das Fuhrwerk zum Stehen
ringt.

§ 34. Riickwiirtsdriingen und Verstellen
eines Fuhrwerkes,

Auf das Kommando «Riickwirts> werden
alle Pferde kurz in die Hand, Vorder- und
Mittelpferde aus dem Zuge genommen und
schiebt dann der Deichselreiter das Fuhr-
werk zuriick, indem er seine Pferde sachte
Schritt um Schritt zurticktreten macht. Vorder-
und Mittelreiter folgen, ohne ihn zu storen,
mit losen Stringen nach. Auf < Halt> nehmen
die Fahrer mit jhren Pferden wieder Stellung.
Das Zuriickdriingen soll nicht weiter als bis
auf eine Pferdelinge getrieben werden.

Soll das Fuhrwerk im Zuriickschieben etwas
nach rechts oder links verstellt werden, so
dringt der Deichselreiter die Deichsel zuerst
nach rechts oder links, dann auf < Halt> nach
der entgegengesetzten Seite, um den Hinter-
wagen gerade zu stellen, endlich richtet er sie
wieder senkrecht zur Hinterachse; die Fahrer
lassen ihre Pferde entsprechend seitwiirts treten.

§ 35. Ausrichten.

Will der Kommﬂndirende die in Linie
gt_e%lende Abtheilung ausrichten, so komman-
irt er:
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FRechts (Links) — FRicht Euch!
nachdem er die Richtungslinie durch Berittene
bezeichnet oder das Fuhrwerk des betreffenden
Fliigels auf die Richtungslinie als Richtungs~
fuhrwerk vorgenommen hat.

Die Vorderreiter gehen der Reihe nach vom
rechten (linken) Fliigel an auf die Richtungs-
linie vor und richten sich auf gleiche Hohe
mit dem Richtungsfuhrwerke aus, ebenso nach
ihmen Mittel- und Deichselreiter, so dass die
Gespanne und Fuhrwerke gerade und zugleich
senkrecht zur Frontlinie stehen, Das zweite
Fuhrwerk hat besonders darauf zu sehen, sich
rasch und, genau auszurichten.

§ 36. Fahren auf gerader Linie,

Mit den Uebungen im Anfahren und An-
halten sind auf einer lingeren geraden Linie
auch die ersten Uebungen im anhaltenden
Zuge zu verbinden. Diese Uebungen haben
zuniichst im Schritte zu geschehen; es ist da-
bei dahin zu wirken , dass wihrend des Fahrens
der Vorderreiter dic gegebene Richtung und
den Abstand einhilt, Mittel- und Deichselreiter
nur auf den Vorderreiter sehen, nach ihm das
Maass der Bewegung nehmen, gerade hinter
ijhm reiten, die Fahrer sich genau decken, ihre
Pferde in der befohlenen Gangart und gleich-
missig im Zuge halten. Die Fahrer haben
ofter auf die Zugriemen oder vorderen Strangen-
ketten ihrer Pferde, besonders der . Handpferde,
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zu sehen, um sich zu iiberzeugen, dass die-
selben wirklich am Zuge theilnehmen; sie sind
uhngens_ auqh daran zu gewdhnen, scﬁon durch
das Gefithl im Gesiss (wenn das Sattelpferd
zieht, macht dessen Bewegung dem Reiter einen
Eindruck dhnlich wie beim bergauf Reiten)
und in der rechten Hand zu unterscheiden ob
ihre Pferde ziehen. :

§ 37. Fahren im Trabe,

Bei den Uebungen auf gerader Linie ist
nach denjenigen im Schritte zu solchen im
Uebergang aus Schritt in Trab und umgekehrt,
;{;}E{;}J .1m anhaltenden Zuge im Trabe iberzu-

Kommando zum Wechsel der Gangari:
Batlerie (Abtheilung, Zug) — Trab (Schritt) ’

Das Antraben soll ohne Prellen, der Ueber-
gang in Schritt ohne Stutzen vor sich gehen,;
Sé?b;ahﬁ?ff geben, alle drei gleichzeitig, die-
8 en w i i i 5
el wie beim Reiten mit Pferde-

Wihrend des Fahrens im Tr i
nachdriicklicher als beim Fahrena[i)lfl Igghls?ti]él
auf Einhaltung des Tempo und auf gleich-
miissigen Zug aller Pferde des teinzelnen Ge-
spannes hinzuwirken und dazu' den Fahrern
besonders beizubringen, dass sie genau hinter-
%fléi;gder bleiben, gut auf die vorangehenden
£ e und auf die Zugriemen oder vorderen
trangenketten ihrer Pferde achten, sowie mit
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passenden, rubigen und sachten Hilfen die
Thitigkeit ihrer Pferde nach Bedarf anregen
oder missigen, ohne sie zu beunruhigen oder
aus der Gangart fallen zu machen. Fir Ein-
halten des Abstandes und dafiir, dass ein Fuhr-
werk nicht zuriickbleibe, ist in erster Linie
der Vorderreiter verantwortlich; Mittel- und
Deichselreiter aber sind es dafiir, dass nicht
die Vorderpferde mehr als die ihrigen ange-
strengt werden miissen; iiberhaupt ist den
Fahrern begreiflich zu machen, dass und wie
in einem Gespanne die Schonung einzelner
Pferde nur die Ueberanstrengung der andern
und damit schliesslich den Ruin des ganzen
Gespannes zur Folge haben kann.

Die Uebungen im Trabe sollen zuerst im
verkiirzten Trabe, spiter im Mittelirabe vor-
genommen und dabei stets auf gleichmassiges,
vorschriftgemiisses Tempo, sowie auf genaue
Einhaltung der Abstinde in der Kolonne ge-
halten werden.

§ 38. Enge Wendung. (Fig. 2)

Die enge Wendung geschieht in der Weise,
dass der Vorderreiter seine Pferde in einer
Volte, auf Kreishogen von nicht mehr als 6™
Halbmesser fiir das dussere oder 4,52 fiir das
innere Pferd gehen lisst, Mittel- und Deichsel-
reiter ihre Pferde innerhalb derselben Kreis-
bogen auf gleichem Wege nachfithren und den
Deichselreiter allein das Fuhrwerk durch die
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Wendung ziehen lassen. Auf das Ausfithrungs-
kommando zu einer Wendung beginnt zuerst
der Vorderreiter die Wendung und fiihrt seine
Pferde in die Volte, Mittel- und Deichselreiter
bleiben gradaus bis dahin, wo der Vorderreiter
die Wendung begonnen hat; sie gehen nach
eiander an derselben Stelle in die vom Vorder-
reiter eingeschlagene Volte iiber. Beim Ueber-
gang in die Volte lassen Vorder- und Mittel-
reiter ihre Pferde allmilig das Tempo etwas
verkitrzen und aus dem Zuge treten; letzterer
hiillt zugleich seine Pferde gut auswirts und
gibt Acht, den Deichselreiter nicht in die
Wendung zu reissen. Wiihrend der Wendung
fihren Vorder- und Mittelreiter ihre Pferde,
das innere dem Hussern etwas vorantreibend,
in verkirztem Tempo mit losen Striingen auf
der Volte so, dass weder die nachfolgenden
Pferde in die Strangen zu treten kommen,
noch die Deichselpferde in die Wendung hinein-
gezerrt werden. Der Deichselreiter treibt sein
inneres Pferd gut vor und an die Deichsel
heran, das iussere aber stark auswiirts, bis
dessen Riickhaltkette angespannt ist; er wen-
det allein das Fuhrwerk so, dass das innere
Vorderrad auf einem Kreisbogen von ungefihr
3m Halbmesser geht.

Sobald der Vorderreiter nach Maassgabe der
gewollten Wendung die Volte ausgeritten hat,
geht er auf: «Gradausy, so lange nicht
<Halt> oder eine neue Gangart kommandirt
wird, in der urspriinglichen Gangart gerade
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fort, im Schritte, wenn aus dem Halten ge-
wendet worden ist; Mittel- und Deichselreiter
bleiben noch auf der Volte, bis einer nach dem
andern in die neue Richtung gekommen ist,
wo dann jeder fiir sich auf die gerade Linie
hinter den Vorderreiter iibergeht. Beim Ueber-
gang aus der Volte auf gerade Linie lassen
Vorder- und Mittelreiter ihre Pferde allmiilig
wieder das Tempo verstirken und in den Zug
treten.

Die enge Wendung ist in der Regel auf
Grundlage eines Durchmessers von 12m des
von den iusseren Pferden zu verfolgenden
Kreisbogens auszufithren und demgemiss bei der
Instruktion zu lehren; das innere Vorderrad
des Fuhrwerkes hat dabei auf einem Kreisbogen
von wenigstens 3™ Halbmesser zu gehen. Sie
kann, wo es nothig wird, auch noch etwas
enger gefahren werden, jedoch bei Geschiitzen
und Caissons und den iibrigen Kriegsfuhrwerken
von gleichem, nicht mehr als 50° betragendem
Lenkungswinkel nicht enger, als dass das
dussere Deichselpferd mit der Vorderhand auf
einem Kreishogen von 4,5 Durchmesser ge-
fiihrt wird, so dass das innere Vorderrad des
Fuhrwerkes auf einem Kreisbogen von 2,5m
Halbmesser geht, indem sonst ersteres am La-
fettenschweife oder Langbaume anzustossen
kimmt und Gefahr entsteht, dass die Deichsel
gebrochen oder das Fuhrwerk umgeworfen
werde (Fig. 8). Die enge Wendung soll in
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nicht stirkerer Gangart als in verkiirztem Trabe
gefahren werden.

§ 39. Rechts- (links-) oder Halbrechts-
(links-) Wendung.

Kommando :

Fatterie (Abtheilung, Zug) —
Rechits (links) wem — oder Balbrechts (links)
— Mlarseh! ferner Gradaws! oder EFalt!
wenn die Fubhrwerke in die gewollte neue Rich-
tung gekommen sind. Die Wendung wird von
jedem Fuhrwerke fiir sich, als enge Wendung
nach § 38, als weite Wendung nach § 46 aus-

gefiihrt,

§ 40. Kehrtwendung,

Kommando:

Batterie (Abtheilung, Zug) —
Einkswm (rechtsum) Fehrt — Marsch!
ferner Gradaus! oder Hall!
wenn die Wendung im gewollten Maasse voll-
zogen ist. Die Kehrtwendung wird von jedem
Fuhrwerke fiir sich, in enger Wendung nach
§ 38, in weiter Wendung nach § 46 ausgefiihrt,
in der Regel linksum kommandirt und als
weite, auch aus dem Schritte oder dem Halten,

ohne weiteres im Trabe gefahren.
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§ 41. Direktionsveriinderung der Einzel-
kolonne.

Um die Marschrichtung einer Kolonne zu
indern, wird kommandirt:

Edolonne rechts (links) oder
halbrechts (haldblinks)i— Marsch!
und Gradauns!

Auf «Marschy wendet das Fuhrwerk an
der Spitze nach der bezeichneten Seite und
geht auf <Gradaus> in der neuen Richtung
gerade fort. Die nachfolgenden Fuhrwerke
wenden an derselben Stelle und halten genau
das Geleise des vorangehenden, dessen Vorder-
reiter ein Direktionspunkt angewiesen wird, wenn
der Kolonne nicht ein Fithrer beigegeben oder
der Weg nicht sonst schon vorgezeichnet ist.
Das Kommando <Gradaus» erfolgt im Augen-
blicke, wo das vorderste Fuhrwerk in der Wen-
dung die gewollte neue Richtung erlangt hat.

§ 42. Fahren auf dem Vierecke.

Zur Gewohnung der Gespanne an gleich-
massigen Zug und die vorgeschriebenen Tempo
der Gangarten, zur Einiibung der Wendung in
der Bewegung und zur Uebung im Fahren in
Einzelkolonne wird auf einem abgesteckten
grosseren Vierecke abwechselnd rechts und
links herumgefahren. Das Viereck soll fiir
Abtheilungen von 4 Fuhrwerken wenigstens
100™, fiir solche von 6 Fuhrwerken bis 150m

il
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lang und dessen Breite gleich der Hilfte bis
zwei Drittel der Linge genommen werden; die
Mittelpunkte der im Wenden um die Ecken
zu verfolgenden Kreishogen sind durch passende
Merkmale den Fahrern deutlich zu bezeichnen.

Bei den ersten Uebungen im Fahren auf
dem Vierecke haben die Fuhrwerke bis auf
Fuhrwerkslinge vergrosserten Abstand zu
nehmen.

§ 43. Fahren auf dem Kreise (Voltefahren).

Das Voltefahren bildet die Voriibung zur
weiten Wendung oder Wendung mit vollem An-
zuge; es ist auf Kreisen von verschiedenem,
zuerst grosserem, dann kleinerem Durchmesser
zu iben, in der Weise, dass stets simmtliche
Pferde im Zuge bleiben und dieser nicht ge-
brochen wird, wozu Deichsel-, Mittel- und
Vorderreiter sich auf Kreisbogen von verschie-
denem, zunehmend grosserem Durchmesser be-
wegen miissen. Der Vorderreiter verstirkt
beim Voltefahren im Schritte das Tempo
nothigenfalls bis zu kurzem Trabe, sonst hiilt
er die urspriingliche oder kommandirte Gangart
oder Tempo ein und stufen Mittel- und Deichsel-
reiter ihre Tempo nach ihm ab. Fir die Aus-
fihrung der Volte ist der Durchmesser des
Kreises massgebend, auf dem sich das innere
Vorderrad des Fuhrwerkes bewegt ; je kleiner
dieser ist, desto mehr wachsen verhiltniss-
missig die Durchmesser der zunehmend weitern
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Kreise, auf denen die einzelnen Pferdepaare des
Gespannes zu fithren sind. Die inneren Pferde
jedes Paares kommen auf Kreisen von etwas klei-
nerem Durchmesser als dieiiusseren zu gehen und
miissen daher, damit sie im Zuge bleiben, den
letzteren vorangehen. Simmtliche Pferde haben
im Vorschreiten zugleich in der Richtung der
Wendung seitwiirts zu treten.

Das Voltefahren ist bei der ersten Anleitung
im Schritte, nachher hauptsichlich im Trabe
zu iben; zur Verdeutlichung der Art und
Weise der Ausfiihrung sind auf dem Boden
die bei einem bestimmten Wendungskreise des
inneren Vorderrades von Deichsel-, Mittel- und
Vorderreiter zu verfolgenden Kreise deutlich
aufzureissen. Das Voltefahren hat besonders
fir die Fahrer der Feldartillerie Gegenstand
eingehender, sorgfaltiger Uebung zu sein.

§ 44. Grosse Volte. (Fig. 4.)

Kommando:
B atterie (Abtheilung, Zug) —
Grosse Volle rechls (links) — Marseh!

Auf « Marsch» begibt sich das vorderste
Fuhrwerk in die Volte, indem alle Fahrer
gleichzeitig ihre Kreisbewegung beginnen; die
andern Fuhrwerke folgen nach. Die Volte wird
nach den Bestimmungen des § 43 gefahren,
so dass der Durchmesser des vom inneren
Vorderrade beschriebenen Kreises bei einer Ab-
theilung von 4 bezw. 6 Fuhrwerken mindestens
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20m hezw. 30™ betriigt, wobei der Vorderreiter
sich mit seinem inneren Pferde auf einem Kreise
von 6™ bezw. 5m grosserem Durchmesser zu
bewegen hat. Das Fahren im Kreise herum
geht fort bis kommandirt wird: < Gradaus!>
worauf der Vorderreiter des ersten Fuhrwerkes
in der Richtung, die er augenblicklich hat, so-
fort gerade fort geht, die der andern Fuhr-
werke ihm von derselben Stelle aus nachein-
ander folgen.

§ 45. Kleine Volte. (Fig. 5.)

Kommando:

Batterie (Abtheilung, Zug) —
Fileine Wolte rechts (links) — Mlarsch!

Auf < Marsch»> beginnen die Fahrer jedes
Fuhrwerkes gleichzeitig fiir sich einejVolte zu
fahren nach den in § 43 gegebenen Regeln
derart, dass das innere Vorderrad des Fuhr-
werkes einen Kreis von 12m Durchmesser be-
schreibt, wobei der Vorderreiter mit dem inneren
Pferde auf einem Kreise von 20™ Durchmesser
oder um Pferdeliinge ausserhalb des #usseren
Geleises der Vorderrider reitet. Nach
Vollendung der Volte geht jedes Fuhrwerk
wieder auf der vorher verfolgten geraden Linie
weiter.

Die kleine Volte bildet die Grundlage der
Wendungen, wie sie beim Bespannt-Exerziren
und Mangvriren der Feldartillerie auszufithren
sind ; sie ist daher mit den Fahrern dieser
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sorgfiltig zu iiben, damit dieselben sie gewandt
und in gleichmissigem Zuge aller Pferde zu
fahren verstehen.

§ 46. Weite Wendung. (Fig. 5.)

Die Halbrechts- oder Halblinks-, die Rechts-
oder Linksum- und die Kehrt-Wendungen werden
auch als weile nach den schon in §§ 39 und 40
gegebenen Kommando, auf Grundlage einer
kleinen Volte von 6= Halbmesser ausgefiihrt,
indem fiir <Halbrechts> (links) eine achtel,
fiir «<Rechts- (Links-) um> eine viertel, fiir
«Kehrt > eine halbe kleine Volte nach §§ 43
und 45 gefahren wird,

Auf «<Marsch» beginnen alle Fahrer eines
Gespannes gleichzeitig die Wendung, aus dem
Halten unmittelbar nachdem das Fuhrwerk in
Bewegung gesetzt ist; Vorder- und Mittelreiter
stellen dazu ihre Pferde mit der Vorhand so
weit einwiirts, dass das innere Pferd dem
dusseren eine halbe Halslinge vorgeht. Der
Deichselreiter fiihrt seine Pferde so, dass das
innere Vorderrad des Fuhrwerkes einen Kreis-
bogen von 6™ Halbmesser beschreibt, wobei
das innere Pferd mit seiner inneren Schulter
einem Kreisbogen von 7= Halbmesser zu folgen
hat; siimmtliche Fahrer halten ihre Pferde gut
im Zuge, die inneren etwas stirker als die
dusseren, und lassen sie vor- und seitwiirts
treten. Alle drei Fahrer sollen mit den inneren

i
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Pferden gleichzeitig in die newue Marschrich-
tung gelangen.

Auf <Gradaus> gehen die F'ahrer in der
augenblicklich erlangten neuen Marschrichtung
und, wenn nicht eine neue Gangart komman-
dirt wird, in der urspriinglichen Gangart (nach
Wenden aus dem Halten im Schritte) gerade
fort; Vorder- und Mittelreiter stellen ihre Pferde
gerade und nehmen sie wieder auf gleiche
Hohe. Das Kommando « Gradaus > erfolgt im
Augenblicke, wo die Fuhrwerke in der Wendung
die gewollte neue Richtung erlangt haben.

§ 47. Schrigmarsch.

~Um mit der Einzelkolonne vorwiirts seit-

wirts Raum zu gewinnen, wird kommandirt :
Ratterie (Abtheilung, Zug) —
Halbrechts (halblinks) — Foersch!

_Alle Fuhrwerke wenden gleichzeitig halbrechts
(links), nehmen Richtung nach dem Fuhrwerke
an der Spitze und gehen in der neuen Marsch-
richtung in unveriinderter Gangart fort. Auf
das Kommando:

Batlerie (Abtheilung, Zug) — Gradaws!?
gehen sie in gleicher Weise wieder in die alte
Marschrichtung in Kolonne iiber.

§ 48. Fahren im Galopp.

_ I?I'St nach erlangter Fertigkeit im Fahren
im Trabe soll, wenn die Ausbildung der Fahrer
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im Reiten und die Beschaffenheit der Pferde
es itberhaupt erlauben, mit den Fahrern von
Batterien auch noch das Fahren im Galopp
geiibt werden. Diese Uebungen geschehen zu-
erst auf der grossen Volte, dann noch auf
lingerer gerader Linie, Das Ansprengen in
Galopp hat immer aus dem Trabe zu erfolgen,
wie auch zum Uebergange in Schritt oder
Anhalten aus dem Galoppe die Pferde stets
zuerst in Trab fallen zu lassen sind.

Kommando zum Galopp:
Batlerie (Abtheilung, Zug) — Galopp!

Das Ansprengen in Galopp bewirken die
Fahrer durch die fiir das Reiten mit Pferde-
paaren angegebenen Hilfen; zur Iirleichterung
des Ansprengens trigt bei, wenn zuerst die
hinteren Fahrer durch Verstiirkung des Tempo
dem Vorderreiter lose Striinge zum Ansprengen
verschaffen, Mittel- und Deichselreiter danm
nach einander zum Ansprengen den Augenblick
abwarten, wo durch das Angaloppiren ihres
Vorgiingers ihre Pferde momentan aus dem
Zuge kommen.

Bei den Uebungen im FahrenZim Galopp
ist hauptsiichlich auf Einhaltung eines ruhigen,
der Leistungsfihigkeit der Pferde angemessenen
Tempo bei gleichmiissigcem Zuge aller Pferde
hinzuwirken,
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IIT. Ab=-und Aufmirsche aus
und in Linie.

§49. Abmarsch aus Linie in Einzelkolonne.

Um aus Aufstellung in Linie (dem Parke)
vom rechten oder linken Fligel vorwdrts in
E_n;zelkolonne abzumarschiren, wird komman-

1re ¥
Batterie (Abtheilung, Zug) —
Heechis (links) abgcbroclag;m E Marsch!

Das Fuhrwerk am betreflenden Fliigel geht
auf <Marsch> gradaus, die andern Fubrwerke
machen nacheinander stark halbrechts (halb-
links), ziehen sich im Schrigmarsche in die
Kolonne hinein und richten sich mit <Gradauss
in derselben auf das vorangehende Fuhrwerk
im richtigen Abstande ein; jedes Fuhrwerk
beginnt seinen Schriigmarsch, sobald es das vor-
angehende den néthigen Vorsprung hat gewinnen
lassen, um .ohn.e Stocken oder Nacheilen hinter
demselben in die Kolonne auf richtigen Abstand
nachfolgen zu konnen.

Nach demselben Kommando geht auch das
Abbrechen aus Zuglkolonne in Einzellolonne
vor sich, indem nacheinander die rechts- (links-)
seitigen I ubrwerke gradaus gehen, die ander-
seitigen sich mit halbrechts (halblinks) zwi-
schen dieselben in die Kolonne hineinziehen.
Der Abmarsch in Einzelkolonne seifwdrts ge-
schicht aus Aufstellung in gedffneter Linie
einfach durch gleichzeitige Rechts- oder Links-

10
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Wendung der Fuhrwerke, aus Au‘fstellu?gd;r;
geschlossener Linie (aus dem Park) au
Kommando: _
Bntter;ek(i&btgiﬂ;;g,;ioztfﬁ)e;__
8) 4

Hﬁ:(:::fz fg:lchfs (l'i{lks) — Marsch!

ferner Gradaws!

Auf «Marsch> wendet das Fuhqwf{erk r.l,ngL
betreffenden Fligel sofort rechts (111%L S%ltﬂﬂ
geht auf <«Gradaus> in der erlangten Ric : mg_
weiter, Die andern Fuhr‘werke folgenl ein-
selben in Kolonne nach, indem sie Il::lclv glcn
ander rechts (links) wenden, sobald Jl_a_xt\ t?ilrfen
das vorangehende Fuhrwerk ihnen den notk e
Raum zum Einwenden in die Kolonne erd

hat.

§ 50. Aufmarsch aus Einzelkolonne in
Linie.

Um aus der Einzelkolonne vorwdrls, ?jecﬁts
oder links auf die Spitze der Kolonne 5]1{:3. ge-
offnete Linie zu bilden, Wlll'(]. l(gml;nandir ;

‘erie (Abtheilung, Zug) —
HRechts J(ll?i::‘::)el;:lfn('schirt (%uf — J!fm'sck..’

Das vorderste Fuhrwerk geht gradaus, ]ihe
andern machen halbrechts (halp]n}ks‘),Gmen @;111;
sich im Schriigmarsche in verstirkter }ima,a
vorwirts und seitw'&irtsr,_ bis eines nac 1{3}‘11:11
andern den gedfineten Zwischenraum vc})ln dJ
von dem Geleise des ihm vorange enden
TFuhrwerkes erlangt hat, worauf es gradaus in
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die Linie einriickt und sich in derselben aus-
richtet. Wird die Linie stehenden Fusses ge-
bildet, so hilt das vorderste Fuhrwerk an,
nachdem es 15 vorgegangen; ist die Kolonne
in Bewegung, so verbleibt dasselbe in seiner
Gangart; sobald die Fuhrwerke aufmarschirt

- sind, wird entweder zum Halten oder <Gradaus»

kommandirt; auf letzteres Kommando geht die
Abtheilung im Frontmarsche nach den Regeln
desselben weiter,

Soll in Linie mit geschlossenen Zwischen-
riumen aufmarschirt werden, so wird in das
Kommando noch eingeschaltet « geschlossen
rechts (links) ete.>, worauf die aufmarschirenden
Fuhrwerke sich nur bis auf den Betrag des
geschlossenen Zwischenraumes (5m) seitwiirts
auseinander ziehen.

Die Entwicklung aus Einzelkolonne seit-
warts in gedffnete Linie geschieht hinter die
Spitze der Kolonne einfach durch gleichzeitige

- Rechts- oder Links- Wendung der Fuhrwerke,

vor die Spitze der Kolonne dagegen auf das
Kommando :

HHolonne rechis (links) —
Links (rechts) marschirt auf — MWarsch!
nachher Falt?
wenn das vorderste Fuhrwerk auf der einzu-
nehmenden Frontlinie angelangt ist,

Das vorderste Fuhrwerk macht links-
(rechts-) um und geht in der neuen Richtung
fort bis auf <Halt>, Die nachfolgenden Fuhr-
werke gehen in der Kolonne noch weiter und
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wenden nach einander so, dass jedes im Vor-
gehen mnach seiner Wendung auf die bezeich-
nete Seite des Aufmarsches mif 15™ Zwischen-
raum neben das vorangegangene Fuhrwerk zu

stehen kommt. i
Zur Bildung der geschlossenen Linie seit-

wirts, hinter oder vor die Spitze der Kolonne
wird kommandirt:
Fiolonnerechts(links)—Geschlossenrec hts
(links) oder Yinmks (rechis) marschirt auf —
Marseh! nachher Hall!

Es wird gleich wie in gedffnete Linie, aber
auf nur 5™ Zwischenraum aufmarschirt.

Entsprechend diesen Aufmirschen hat auch
die Bildung des Parkes aus der Einzelkolonne
vor sich zu gehen, worwdrts auf das Kom-
mando:

Batterie (Abtheilung, Zug) —
In Park rechts (links) marschirt auwf —
Marsch!

Wenn die auf den Parkplatz einmarschi-
rende Kolonne von der Seite herkommt, wird
seitwdirts aufmarschirt auf das Kommando:

Fiolonne rechis (links) —
En Park rechts (links) marschirt auf —
Marsch!

Es ist dabei verstanden, dass im Schritte
aufmarschirt werde auf 12m Zwischenraum,
oder den besondern Zwischenraum, den der
Kommandirende etwa noch angibt, sonst ohne
Weiteres in die ausgesteckten Linien auf die
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den einzelnen Fuhrwerken in der
_ i er Regel zum
Voraus bezeichnet sein sollenden Stellen.
2 bG]GlCh einem ﬁ,’&ufmarsche geschieht auch der
ebergang aus Einzelkolonne in Zugko
auf das Kommando: TRt
Batterie (Abtheilung, Zug) —
In Ziige rechts (links), m%rscgl)ﬁrt auf —
- : Marsch!

Die Fuhrwerke gerader Nummer in der
von der Spitze nach hinten numerirten Kolonne
marschiren in verstirkter Gangart rechts (links)
neben die vorangehenden Fuhrwerke ungerader
Nummer mit offenem Zwischenraume auf, die
aufmarschirenden Ziige halten den sich dabei
vcm1 selbst eﬂgebenden Abstand von einander,
so lange nicht zum Aufschliessen beso
kommandirt wird. e

IV. Bewegungen in Linie.

§ 51. Frontmarsch.

Kommando:
.li_"auera:e (Abtheilung, Zug) — Werwirts (Der
It‘uhre.ar wird nur kommandirt, wenn er ausnahmsweise
links genommen werden soll) — Marsch!

Der Frontmarsch ist sorgfiltig und -
gonders im Trabe, zu iben, Z?lff m?iglichs%ftlhnbgee
Strecken, in gleichmissiger wie in allmilig (bei
Fahrabthel']ungen der Feldartillerie bis zum
Galoppe) sich steigernder Gangart: er soll in
jeder Gangart, mit offenen und mit geschlosse-
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nen Zwischenriumen, in ruhigem gleichmissi-
gem Flusse, gut ausgerichtet und mit genau
eingehaltenen Zwischenriumen ausgefiihrt wer-
den kdnnen.

Vor Antritt der Bewegung haben die ein-
zelnen Fuhrwerke gerade und senkrecht zur
Frontlinie zu stehen, wihrend der Bewegung
die Fahrer, zeitweise nach dem Fiihrer blickend,
Richtung und Zwischenraum genau einzuhalten
zu suchen, wobei sie entstehende Fehler nicht
zu platzlich, sondern nur allmilig ausgleichen
sollen. Das Richtungsfuhrwerk hat genau Rich-
tung und Tempo und sich auf gerader Linie
zu halten; es ist in der Regel demselben ein
Fihrer beizugeben und diesem, sonst dem
Vorderreiter, stets ein Direktionspunkt genau
zu bezeichnen. Stehen in der Abtheilung Zug-
chefs, so haben diese unter sich genau Rich-
tung, Zwischenraum und Tempo zu halten,
und genau gerade in der gegebenen Direktion,
wozu sich jeder Direktionspunkte nimmt, zu
reiten; die Vorderreiter nehmen dann Richtung
und Zwischenraum nach ihren Zugchefs. Der
Kommandirende der Abtheilung selbst soll der-
selben genau in der Mitte im richtigen Tempo
und?gerade voraus reiten. — Wird zum Halten
kommandirt, so richten sich die Fuhrwerke
beim Anhalten zugleich ohne weiteres aus, wo-
bei darauf zu achten ist, dass im Anhalten das
Richtungsfuhrwerk etwas vorbleibe, damit die
andern sich durch Nachriicken leicht und rasch
ausrichten konnen.

§ 52. Schriigmarsch.

Kommando:
Ratterie (Abtheilung, Zug) —

Toalbrechts (halblinks) — Marsch!

Simmtliche Fuhrwerke machen auf «Marsch>
eine weite Wendung halbrechts (halblinks) und
gehen dann in der neuen Marschrichtung in
der urspriinglichen Gangart mit unveriinderter
Frontlinie fort, indem sie Richtung nach dem-
Jenigen Fligel nehmen, nach dessen Seite der
Schrigmarsch geht.  Auf das Kommando
« Baiterie (Abtheilung, Zug) — Gradausy
wird wieder die urspriingliche Marschrichtung
eingeschlagen und im Frontmarsch wie vorher
weitergegangen.

§ 53. Schliessen und Oeffnen der
Zwischenriiume,

Kommando zum Schliessen:

Batterie (Abtheilung, Zug) —
Rechts (links) geschlossen — Marsclh.!
und nachdem geschlossen: Gradeas?

Auf «Marsch> geht das Fuhrwerk rechts
(links) gradaus fort, aus dem Halten im Schritte,
in der Bewegung ohne die Gangart zu éindern,
nur bei starker Gangart das Tempo etwas ver-
kiirzend. Die andern Fuhrwerke zichen sich
im Schrigmarsche, ohne die Frontlinie zu
brechen, auf 5™ Zwischenraum an das Fliigel-
fuhrwerk heran, indem sie, je mehr sie von
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demselben entfernt stehen, um so stirker
halbrechts (links) machen und das Tempo oder
die Gangart verstirken. Auf <Gradaus> nehmen
alle Fuhrwerke wieder die urspriingliche Marsch-
richtung, Tempo oder Gangart, sowie Fiihrer
rechts an.

Wihrend des Schliessens ist der Fihrer
stets auf demjenigen Fligel, nach welchem ge-
schlossen wird, also das gradaus bleibende
TFuhrwerk Richtungsfuhrwerk,

Kommando zum Oeffnen:

Ratterie (Abtheilung, Zug) —
Rechis (links) gedffnet — Marsch!
und nachdem gedffnet: Gradaus!

Das Oeffnen wird ganz analog dem Schliessen
ausgefihrt, indem das Fuhrwerk links (rechts)
gradaus fort geht, die andern sich im Schrig-
marsche von diesem aus nach der bezeichneten
Seite auf 15® Zwischenraum auseinanderziehen
und unterdessen ersteres Richtungsfuhrwerk ist.

Es kann auch auf die Mitte oder aus der
Mitte schliessen oder offnen gelassen werden
auf das Kommando < Rechts und Links elc.,>
wobei in einer Abtheilung von 6 Fuhrwerken
der allfillige Chef des mittleren Zuges gradaus
fort geht und voritbergehend Fithrer wird.

§ 54. Direktionsverinderungen.

Verinderungen der Marschrichtung werden
in Linie durch Schwenkungen und zwar, je
nach dem?*Maasse, in welchem, und der Seite,

b7

nach welcher die Veriinderung geschehen soll,
durch eine Halbrechts (links) — Rechts (links)
— (Rechts oder Links) Kehrt — Schwenkung
bewirkt, auf das Kommando:

IEatterie (Abtheilung Zug) —
Hatbrechts (Halblinks) — oder Beechts (Links)—
oder Kinfcswm (Rechtsum) kehrt —
schwenkt — Marsch, und nachdem die
Schwenkung vollzogen: Gradaus oder Ealt!

Bei allen Schwenkungen fihrt das Fuhr-
werk am Drehpunkte eine einfache weite Wen-
dung und zwar stets im verkiirzten Schritle
aus, die andern Fuhrwerke schwenken nach
Maassgabe ihrer Entfernung vom inneren, sich
nach demselben ausrichtend, auf weiteren Kreis-
bogen in verstitktem Tempo oder Gangart
herum; wihrend der Schwenkung ist der Fiihrer
stets am inneren Fliigel, das innere Fuhrwerk
Richtungsfuhrwerk.

Auf <Marsch> beginnen alle Fuhrwerke
gleichzeitig die Schwenkung, auf «Gradaus»
gehen sie in der neuen Marschrichtung im
Frontmarsche weiter, indem sie wieder Rich-
tung nach rechts und die urspriingliche Gangart
annehmen, wenn keine neue kommandirt worden.
Dem Vorderreiter des Richtungsfuhrwerkes
oder dessen Fithrer ist auf «Gradaus > stets
auch ein Direktionspunkt genau zu bezeichnen ;
auf <Halt> richten sich die Fuhrwerke im
Anhalten zugleich genau aus.

Die Schwenkungen sind abwechselnd nach
rechts und links zu iiben, die Kehrtschwen-
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kungen mit grosseren {Abtheilungen in der
Regel nur in Linie mit geschlossenen Zwischen-
riiumen vorzunehmen.

Im Schwenken kionnen zugleich auch die
Zwischenriume schliessen oder offnen gelassen
werden auf das I{ommando:

iBatterie (Abtheilung Zug) —

Hm (Halb) BBechis (Links) sehwenken
geschlossen — oder gedffnel — Marsch !

nachher Gradaws oder Fali !

Im Schwenken ziehen sich die Husseren
Fuhrwerke zugleich nach dem innersten zu
auf 5= Zwischenraum zusammen, oder von Gem-
selben aus auf 15™ auseinander.

V. Ab- und Aufprotzen.

§ 55. Allgemeine Bestimmungen.

Bei abgeprotztem Geschiitze steht die Protze
mit von der Laffete ab- (riickwiirts) gewendeter
Bespannung gerade auf der Verlingerung des
Geleises der Laffete, in 8= (3 Pferdeliingen)
Abstand der Protzachse vom Ende des Richt-
hebels.

Es werden zwei Arten des Ab- und Auf-
protzens unterschieden :

Abprotzen ¢m und Aufprotzen zum Zuriick-
oder Vorgehen (vor und zuriick in der Rich-
tung des Feindes verstanden).

)
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Ausnahmsweise kann auch nach der Seife,
rechts oder links, ab- und aufprotzen gelassen
werden,

Die Ausfiihrung des Ab- und Aufprotzens

im und zum Vorgehen geschieht bei der ersten
Einiibung im Schritte, sonst stets im Trabe.

§ 56. Ab- und Aufprotzen im und znm
Zuriickgehen.

a. Abprotzen.

Kommando :

Protat (gedehnt zu kommandiren) — Ab !
ferner, nachdem die Kanoniere die Laffete los-
gehiingt haben, von Nr. 2 links der Geschiitz-
Bedienung:

Mearsch!

Auf «<Protzt ab> versammeln die Fahrer
ihre Pferde zum Anfahren, auf « Marsch> fah-
ren sie im Schritte 8™ (3 Pferdelingen) gerade
aus, bis die Protze im vorgeschriebenen Ab-
stande hinter der Laffete steht, und halten
dann an.

b. Aufprotzen,

Kommando:

Protat (gedehnt zu kommandiren) — Huwf?

Auf das Kommando <Auf> wird die Protze
vom Deichselreiter, welchem Vorder- und
Mittelreiter mit losen Striingen folgen, gerade

.

ke
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zuriickgedriingt, bis die Nr.2 links der unter-'
dessen die Laffete entgegenfiihrenden Geschiitz-
bedienung <Halt> kommandirt; sobald die Laffete
angehiingt ist, stellen die Fahrer ihre Pferde
gerade und in die Stringe. Unter Umstinden
kann auch die Protze stehen und die Laffete
ihr ganz entgegenbringen gelassen werden.

Zum allfilligen An- oder Loshéngen des
Schlepptaues wird auf das Kommando :«Schlepp-
law vory die Protze bei abgeprotztem Ge-
schiitz eine Pferdeliinge zuriickgedriingt, im
Abprotzen selbst dagegen zuniichst nur 2 Pferde-
lingen weit fort gefithrt; sobald die Kanoniere
das Schlepptau angehiingt, geht auf das Kom-
mando < Marsch> der Nr. 2 links die Protze
ganz in ihre Stellung zuriick.

Auf «Schlepptaw los» wird die Protze
eine Pferdelinge zuriickgedringt und nachdem
das Schlepptau losgehingt ist, wieder in Stel-
lung gebracht, oder, wenn zum Aufprotzen
kommandirt ist, gleich noch weiter zuriick-
gedringt.

§ 57. Ab- und Aufprotzen im und zum
Yorgehen.

a. Abprotzen. (Fig. 6.)

Kommando :
An — Batterie!
ferner, nachdem die Kanoniere die Laffete los-
gehiingt haben, von Nr. 2 links:
Marsch!
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Auf <In Batterie » versammeln die Fahrer
ihre Pferde zum Anfahren, auf «Marsch s
machen sie mit der Protze in enger Wendung
linksum kehrt; der Vorderreiter nimmt nach
der Wendung Richtung auf einen Punkt 7m
(2/2 Pferdeliingen) hinter dem Laffetenschweife,
reitet auf 8= (1 Pferdeliinge) Abstand am Rade
der Laffete vorbei gradaus weiter bis auf die
Verlingerung des Geleises der Laffete, biegt
in dieses ein, geht in dieser Richtung fort und
hilt an, sobald die Protze im richtigen Abstand
hinter der Laffete steht; Mittel- und Deichsel-
reiter folgen auf dem Hufschlage des Vorder-
reiters, alle drei schauen nach dem Einbiegen
in die Verlingerung des Geleises der Laffete
rechts zuriick, um rechtzeitig anzuhalten; sie
achten darauf, dass die Bespannung und Protze
nach dem Anhalten gerade stehe,

b. Aufprotzen, (Fig. 7.)

Kommando :
YVorwirts — protst (zedehnt zu kommandiren)
M .

— auf?!

Die Fahrer versammeln ihre Pferde und
machen auf das Kommando <Auf> mit der
Protze in enger Wendung sofort linksum kehrt;
nach der Wendung nimmt der Vorderreiter
Richtung auf einen Punkt zm (2 Pferdeléingen)
vor der Geschiitzmiindung, reitet ‘gerade auf
diesen zu, bis er auf der Hohe der Geschiitz-
miindung angekommen ist, wendet dann halb-
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rechts in das neue Geleise, auf welches dag
Geschiitz beim Aufprotzen zu stehen kommen
soll, ein und geht noch gradaus vor, bis die
Protze mit ihrer Achse 3m (1 Pferdelinge) vor
der Laffetenachse steht; Mittel- und Deichsel-
reiter reiten dem Vorderreiter nach, alle Drei
gehen in Im Abstand am Laffetenrade vor-

ei, sehen nach dem Einbiegen in das neue
Geleise links zurick, um zur rechten Zeit an-
zuhalten und achten darauf, dass beim An-
halten die Bespannung mit der Protze gerade
stehe.

Essoll die Protze im Ab- und Aufprotzen nur
in méissigem Trabe gefahren, die Wendung
ohne Uebereilung und nicht enger, als vorge-
schrieben oder durchaus nothig, ausgefiihrt,
zur Wendung ohne Prellen angefahren und
beim Einfahren in die schliessliche Aufstellung
der Protze allmilig in Schritt iibergegangen
werden. Besonders ist darauf zu sehen, dass
beim Vorbeifahren am Geschiitze der vorge-
schriebene Abstand genau eingehalten und die
Protze sicher, ohne Schwanken und Stutzen so
auf die bestimmte Stelle gefiihrt werde, dass
beim Halten sie zugleich auch gerade stehe.

Stehen die Geschiitze mit bedeutend klei-
nerem Zwischenraum als dem gewohnlichen von
15™, so hat der Vorderreiter beim Wenden die
abzureitende Volte so weit zu verengern, dass
die Protze nicht zu nahe an das nebenstehende
Geschiitz und dessen Bedienung herankomme;
um 50 mehr haben dann aber auch die Fahrop
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das Tempo zu missigen und vorsichtig zu
sein, die Protze am eigenen Geschiitze nicht
zu nahe vorbei zu fihren.

§ 68. Ab- und Aufprotzen nach der Seite.

Wird im Marsche in Einzelkolonne zum Ab-
protzen nach der Seite kommandirt «Rechitsumy
oder « Linksum — protzt — aby, so fihrt die
Protze auf den Zuruf «Marschs der Nr. 2
links mit einer Rechts- oder Linkswendung
in gleicher Weise wie beim Abprotzen im Vor-
gehen in ihre Stellung hinter die Laffete.

Zum Aufprotzen nach der Seite wird auf
das Kommando : « Linksum oder Rechtsum —
protzt — auf» die Protze nach einer Wen-
dung linksum, — oder rechtsum — kehrt noch
mit einer Rechts- oder Links-Wendung hinter
die Laffete in deren Verlingerung gebracht
und dann nach Bedarf noch gerade zuriick-
gedriingt,

Gestattet der Raum beim Abprotzen nicht,
die Protze ‘in die vorschriftsgemisse Stellung
hinter die Laffete zu bringen, so lisst man sie
seitwirts maoglichst weit zuriick Stellung neh-
men, bringt sie dann zum Aufprotzen durch
Bewegungen, wie sie gerade passen, hinter die
Laffete und diese ihr nach Bedarf mehr oder
weniger entgegen.
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VI. Fahren unter besondern
WV erhiiltnissen.

§ 59. Fahren auf schwierigen Wegen.

Vor Allem ist, wie iiberhaupt bei jedem
Marsche, stets auf miglichst gleichmissiges
und zusammenhingendes Fortschreiten der Ko-
lonne zu halten; dazu gehort, dass an der
Spitze der Kolonne ein passendes Tempo ein-
gehalten werde, die Fahrer der hintern Fuhr-
werke gut auf die vorangehenden achten und
Unregelmissigkeiten, die in den Abstinden ein-
treten, nur allmilig, ohne Stutzen oder Nach-
jagen, verbessern. ;

Soweit nicht besondere Umstéinde oder
Hindernisse (starke Wolbung, schlechterer Zu-
stand der rechten Seite der Strasse, gefihr-
liche Abstiirze zur Rechten etc. etc.) es un-
thunlich machen, soll auf breiteren Wegen
immer die rechte Seite gehalten werden.

Kriimmungen des Weges sind in moglichst
weitem Bogen zu umfahren, wozu die Fahrer
vor der Wendung nach der entgegengesetzten
Seite ausweichen, soweit es die Breite des

Weges erlaubt.

Muss auf engen Wegen Kehrt gemacht
werden, so kann man sich bei Batterien (Fuhr-
werken nach Unabhiingigkeitssystem) dadurch
helfen, dass man abprotzen und jeden Theil
der Fuhrwerke getrennt wenden, unter Um-
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stindén auch noch Vorder- und Mittelpferde
abspannen und einzeln Kehrt machen lisst. Ist
auch dies nicht miglich, so werden alle Pferde
abgespannt und gewendet, das hinterste Fuhr-
werk durch die Begleitmannschaft aus dem
lhngwegg herausgeschoben, die andern Fuhr-
weyke riickwirts durch die hinten angespannten
Deichselpferde des jeweiligen hintern Fuhrwerkes
hinausgezogen; dazu sind an jede Deichsel zwei
Mann zur Lenkung derselben zu stellen.

_ Ueber Stellen des Weges, wo die Rider tief
e|11§c1111q_1dqn, sehen die Ifahrer auf ruhicen
gleichmiissigen Zug und fahren die hinteren
Fuhrwerke genau in dem Geleise der voran-
gehenden ; Unebenheiten oder grissere Steine
denen nicht auszuweichen ist, werden in die
Mitte des Geleises genommen, vertiefte Stellen
und Licher, die nicht ganz umfahren werden
konnen, in der Mitte durchfahren, .

§ 60. Fahren bergauf.

r Auf ruhigen, gleichmiissigen Zug aller Pferde,
Vermeidung alles Prellens und der Ueberanstren-
gung einzelner Pferde ist beim Bergauffahren
ganz besonders zu achten.

__Auf lingern Wegstrecken bergauf wird von

Zeit zu Zeit angehalten, um die Pferde wieder

Athem schopfen und sich ausruhen zu lassen

wobei die Rider zu unterlegen sind. Ist die

Steigung nicht sehr stark, so lisst man die

Fahrer absitzen und wenn die Breite des Weges
5
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es erlaubt, die Mittelreiter auf der I—Iands%ttf
gehen, um dic Hamlpfer(_lc qnzutrmhcn.l_UeBc:
Wegstrecken, die so steil sind, dassl die : e-
spannungen ihre Fuhrwerke nicht hinan 311;
bringen verml{}g_cél, haben dieselben einande
Jor zu leisten, :
b f&?fngt:ilen Strassen von geniigender Brpltc
kann durch Fahren im Zickzac_k, an :"33111' s?e%lcn
Hingen durch schriiges Ansteigen die :\lrlbt‘l. e]nt
gung fiir die Pferde zu vermindern ;,csrllu;
werden (in letzterem Falle muss aber die 'b eglei 3
mannschaft mittelst an den FI.I]II'\\'(-_}I‘]\GIEI b(:-
festigter Seile entgegenhalten, damit en:@euf
nicht iberschlagen). Nach Iirsteigung einer
Anhohe geht das vorderste Fuhrwerk Im_lgsal_u‘
weiter, bis die nachfolgenden Flll]!'\\r‘ﬁl‘]\61il‘h(,
Hohe erreicht und in der Kolonne aufgeschlossen
hah%r%.e Abstiinde in der Kolonne (11‘"!1{5511, be-
sonders bei stirkern oder lingern @telgungup
und sonst schwierigem Wege, '_vergro.sscr“t wer-
den, wenn nicht andere Umstiinde [Mmsch' in
Verbindung mit andern Truppen ete.) es ver-
bm?:t. der Weg glatt von Eis und Schnee und
sind die Eisen der Pferde nicht gut geschiirft,
so muss die Bahn aufeehackt oder wenigstens
mit Sand bestreut werden. y
Kurze steile Boschungen werden in ver-
stiirkter Gangart und stets in gergi.dcr Rlchtupg
erstiegen. Die Bespannung setzt sich auf wenig-
stens Fubrwerkslinge vor der Boschung in Trab
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oder allenfalls Galopp, in der Kolonne Jjeweilen
erst nachdem das vorangehende Fuhrwerk ganz
auf der Héhe angelangt ist.

§ 61. Fahren bergab. Radhemmen.

Das Fahren bergab geschieht immer in
verkiirzter Gangart; der Deichselreiter hilt mit
gespannten Riickhaltketten das Fuhrwerk im
nithigen Maasse auf und seine Pferde gerade
zuriick, ohne dass sie mit der Kruppe aus-
weichen; Vorder- und Mittelreiter lassen ihre
Pferde nicht ziehen, halten sie aber bereit, so-
gleich nachzuhelfen, wenn es eines voriiber-
gehenden Anzuges des Fuhrwerkes bedarf, und
achten auf den Deichselreiter, um ihn in seinen
Bewegungen nicht zu stéren. Der Deichsel-
reiter bleibt stets aufgesessen; Vorder- und
Mittelreiter werden vor steilen Abhéngen oder
lingeren steilen Wegstrecken absitzen und ihre
Pferde abspannen gelassen. .

Im Marsche einer Kolonne geht das vor-
derste Fuhrwerk nach dem Heruntersteigen
von einer Anhéhe noch langsam weiter, bis
alle Fuhrwerke die Steigung hinter sich und
in der Kolonne aufgeschlossen haben; hinsicht-
lich Vergrisserung der Abstinde gilt dasselbe,
was fiir Bergauffahren bemerkt worden.

. Bei Fuhrwerken mit Hemmmaschine wird
diese im Bergabfahren ohne Weiteres von der
Wagenwache angezogen und zwar jeweilen so

/:."I
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stark, dass derlDeic]hselreitltIalruszeiue Pferde noch

z wenig ziehen lassen S
gan%‘\ﬁlirx]:eorke ohne Hemmmaschinen faErer}
lingere, schwach geneigte wie auch ?uru;_l,?;/
kurze, stark geneigte Wegstrecken hin ter,
ohne vom Hemmschuhe Gebrauch zu ma n.

Ueber lingere steile Wegstrecken od‘er (Eiteili?;
Abhiinge hinunter wird das eine Hinter ;'a 1;1 :
dem Hemmschuh oder der Hemmkette ge 1611}(1i s
bei sehr steilen Wegen oder Abhingen wer i
beide Hinterrider mittelst eines Sgﬂes Olgr
einer Kette gehemmt, nothigenfalls _wlfon (ch
Begleitmannschaft die Fuhrwerke an S'}m en no :
zuriickhalten gelassen ; auf von Sc 1r;j,e u‘t;]e-
Eis glatten oder mit glatten Steinpla g}a iz
legten Wegen, wie auch auf glqttelt{n. B s
boden wird der Kretzring oder die Kretzke

sl (1) .
ang%zztﬁn terlegen des Hemmschuhes gesi:cl‘mtzll}t
abtheilungsweise und nur auf Befehl “( {ahlt elﬁ
Kolonne Kommandirenden ; nachdem angeha
worden, wird kommandirt :

Radhemmen!

lieses Kommando hiingt die Wagcn-l
wacﬁgfoilcr der dazu bestimmte Mann von {1(311l
das Fuhrwerk begleitenden I&Ianr_iscl.mfg,_wgn._
keine solche da ist, der Mittelreiter (. el \[rllerln
spinnigen Fuhrwerken der Vurdqrrelte?,}fn el_
er absteigt, die Hemmkette mit dem: demnft
schuh los, schiebt letzt_ern unter das Ra‘ ; rud
<Fertig>, damit der Deichselreiter anfahre, un
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gibt Acht, ob hierauf beim Anfahren das Rad
richtig in den Hemmschuh trete und gehemmt,
werde; hat einer der Fahrer den Hemmschuh
unterlegen miissen, so fiihrt er seine Pferde zu
Fuss weiter, bis zum Loshemmen kommandirt,
wird. :

Zum Loshemmen und Wiederaufhiingen des
Hemmschuhes wird, nachdem angehalten wor-
den, kommandirt: « Loshemmen », worauf der-
selbe Mann, der den Hemmschuh untergelegt
hat, zum Fuhrwerke tritt, dem Deichselreiter
zuruft « Zurticky , damit er durch Zuriick-
driingen des Fuhrwerkes den Hemmschuh frei
mache, dann diesen hervorzieht und nebst der
Kette aufhiingt.

Zum Hemmen ist zuerst die Kette des
Hemmschuhes, dann dieser selbst loszuhiingen
und bei Ketten mit Schnellhaken noch nachzu-
sehen, ob die Kette mit letzterem gehorig ver-
kiirzt zusammengeschlossen sei ; das Aufhiingen
des Hemmschuhes geschieht in umgekehrter
Ordnung; bei Ketten mit Schnellhaken wird,
wenn dieser zum Loshemmen losgeschlagen
worden war, die Kette zuerst wieder mit dem
Haken verkiirzt zusammengeschlossen.

Bei Fubrwerken, deren Hemmschuhketten
it Schnellhaken versehen sind, schligt die
Wagenwache, sobald das Fuhrwerk am Fusse
des Abhanges angelangt ist, ohne Weiteres
mittelst des Sibels den Schnellhaken im Fahren
los, -das Rad lLiuft hierauf von selbst aus dem
Hemmschuh und dieser schleift nach, bis zum
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Aufhiingen angehalten und <Loshemmen> kom-
mandirt wird, wo dann dem Deichselreiter nicht
mehr zum Zuriickdringen des Fuhrwerkes kom-
mandirt zu werden braucht.

Ist die Strasse breit genug zum Aufmarsche
in geschlossene Ziige, so wird, um das Hemmen
und Loshemmen zu bewerkstelligen, ohne eine
Stockung im Marsche der Kolonne eintreten
lassen zu miissen, kommandirt:

Zaun RRadhemmen (Loshemmen) —

in Ziige marschirt awf — Marsch!

Die Fuhrwerke marschiren nach einander an
derselben Stellein Ziige auf, indem jeweilen, wiih-
rend das eine Fuhrwerk anhilt, um zu hemmen
oder loszuhemmen, das nichstfolgende abwech-
celnd links und rechts neben dasselbe vorgeht
(das zweite links neben das erste, das dritte
rechts neben das zweite, das vierte links neben
das dritte u. s. w.) und jedes Fuhrwerk, wie
es gehemmt oder losgehemmt hat, sofort wieder
weitergeht.

Wenn das Rad mit einer Hemmkette ge-
hemmt wird, so ist auf lingeren Wegstrecken
die Stellung des Rades von Zeit zu Zeit zu
indern, damit der Radreif nicht an einer Stelle
ganz durchgeschliffen werde.

Zum Anlegen des Kretzringes wird derselbe
nach vorn iiber den Hemmschuh geschoben
und mit diesem unter das Rad gelegt.
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§ 62 Fahren auf angebautem Boden.

besgﬁllgrl'sf a&rt;n auf angebautem Boden konnen
Aecker, vor Allem frisch eepflii
¢ SELLEE; Alle sch geptliiete
ﬁﬂﬂ,,ﬁﬂ-“?h" mit weichem tiefem ]%odenl, oﬁer
w‘e o il tq_n‘ ‘uml ]1_1?,111:(} Gehdlze, die durchfahren
Uebe?'“ \‘I:;ill%;cn] ﬁchwrerigkeiten verursachen
‘ Aecker haben die Fahrer si '
Uebel ) i ch haunpt-
sil, :h 7 i { i
Ihal,iluillfl(,h zu })gmuhen, die Pferde mittelst sach%er
o inru ligem Zuge zu erhalten, Stockungeen
28 ange des Fuhrwerkes vorzubeugen und
t‘vemlllﬁliliilldl.}lll Bewegungen zu vermeiden;

gen sind in mogli "0S }
auszufithren. Durch Bmﬁgfiliinég;:OZ?fén II_B(;gten
Gehibize sollen die F 7 s be-giliag

e sollen die Fahrer nur in i
| i 1 Schritte gel
und die Vorderreiter o -
1 3 er den Weg zwisel
Baumen hindur ity e
i urch vorsic i i
o Dl areh _(_nsu,htlg \\cI:IllCH, damit
don L Jﬁn‘kdib iter 11}0}gllchst wenig Schwierig-
y auszufiihr Ver ;

iten renden Wendungen er-

§ 63. Faln:'en ither Diimme, kurze steile
Abhiinge und iiber Griiben.

sulc{)as" therwmlen von Hindernissen, wie
OdmleAbll)gtlnlll Dimmen, kurzen steilen Abhiincen
* Abstirzen und in Griiben bi ist mi
Lisils leten, ist mit
%1}:;?01}1‘;{“0“1"'Eesonders aber denjenigen von
atter zu tiben, immerhin mi ari
S ; it gehdriger
g auf Schonung der Pfer a
o Bl g der Pferde und der
. Die Uebungen oesel i
hrwerl gen geschehen in der
Regel mit den besondern Fahrschulfulirwerken

7
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an auf dem Exerzierplatze oder in der Um-
gebung desselben sich findenden natiirlichen
Hindernissen, in Ermanglung solcher an auf
dem Iixerzirplatze passend angelegten Dimmen
und Griben.

Beim Ueberwinden von Hindernissen gilt
als allgemeine Regel, dass sie in gerader
Richtung, miglichst im Schritte iberfahren
werden, das Anfahren an das Hinderniss mit
Ruhe wund Intschlossenheit geschehe und
dass der Deichselreiter withrend des Nehmens
des Hindernisses die Bewegung der ganzen
Bespannung regelt, nothigenfalls durch Anrufen
von Vorder- und Mittelreiter, welche zeitweise
sich nach ihm umsehen ; von Einhaltung der
Abstinde oder Zwischenrinme kann abgesehen
werden.

Ueber Ddimme mit flachen Boschungen
und schmalem Riicken gehen Vorder- und
Mittelreiter nach einander, wie sie auf dem
Kamme angekommen sind, ohne Stutzen aus
dem Zuge und mit losen Strangen weiter; der
Deichselreiter bringt allein das Fuhrwerk voll-
stiindig auf die Hohe, indem er seine Pferde
schiirfer antreibt, withrend Vorder- und Mittel-
reiter den Riicken des Dammes iiberschreiten;
im Hinabfahren vom Damme hilt der Deichsel-
reiter das IFuhrwerk auf, Vorder- und Mittel-
reiter- hiiten sich, ihn dabei zu stéren, und
setzen ihre Pferde ohne rellen wieder in Zug,
sobald das Fuhrwerk unten an der Bidschung
angelangt ist.
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Ueber Dimme mit steilen Boschungen und
schimalem Riicken setzen sich die Fahrer nahe
vor dem Damme in verstirkte Gangart und
ersteigen denselben in raschem Anlaufe, indem
sie sich im Uebrigen gleich wie bei einem
Damme mit flachen Bischungen verhalten; die
jenseitige Bischung hinunter lisst der Deichsel-
reiter das Fuhrwerk frei laufen, treibt seine
Pferde nothigenfalls noch an, damit sie nicht
aufhalten, Vorder- und Mittelreiter lassen nicht
ziehen und richten sich nach dem Deichsel-
reiter, damit er weder vorwiirts gerissen werde,
noch auf sie aufzuprellen komme. i
_ Ueber Ddmme, deren obere Breite grisser
ist als die Linge des Gespannes, lassen Vorder-
und Mittelreiter, sobald der Deichselreiter den
Damm erstiegen hat, ihre Pferde wieder zichen,
bis sie auf der jenseitigen Boschung angelangt
sind.

Wenn TFuhrwerke in Kolonne iiber einen
Damm weggehen missen, so nehmen sie gris-
seren Abstand und geht jedes Fuhrwerk nach
Ueberschreitung des Dammes in verstirkter
Gangart vor, um dem Aufprellen des nach-
folgenden Fuhrwerkes vorzubeugen und auf das
vorangehende wieder aufzuschliessen.

. _Griben werden durchfahren, wenn sie
sich hiezu geeignet erweisen, tbersprungen
nur, wenn sie ganz schmal sind oder zu grosse
Tiefe, zu steile Rinder und die Beschaffenheit
des Grundes dazu zwingen. Auf Fuhrwerks-
linge vor dem Graben treibt der Deichselreiter
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seine Pferde stiirker an, so dass alle Fahrer
auf einander aufzuschliessen, Vorder- und Mittel-
reiter ohne zu stutzen aus dem Zuge kommen.
Kann der Graben durchfahren werden, so
fihren Vorder- und Mittelreiter ihre Pferde
in unveriinderter Gangart mit losen Striingen
gerade durch denselben hindurch und setzen
sie erst wieder in Zug, wenn der Deichselreiter,
der allein das Fuhrwerk durch den Graben
bewegt, ganz hiniibergekommen und das Fuhr-
werk mit seinen Vorderriidern auf dem jen-
seitigen Rande des Grabens angelangt ist.
Muss der Graben tibersprungen werden,
so nehmen die ahrer, nachdem sie aufgerickt
sind, einen entschlossenen Anlauf in verstirkter

. Gangart; Vorder- und Mittelreiter springen

itber den Graben und setzen ihre Pferde jen-
seits sofort wieder in Zug; der Deichselreiter
folgt ihnen nach, indem er bei deren Sprunge
seine Pferde, um ihnen die néthige Sprung-
freiheit zu verschaffen, zuriickhilt, so weit es
die Riickhaltketten gestatten.

Wenn eine Batterie einen gar hohen und
schmalen Damm oder breiten und tiefen Graben
mit steilen Riindern zu wberwinden hat, so
werden die Geschiitze und Caissons abgeprotzt,
diec Protzen von den Bespannungen hiniiber-
gefiihrt, die Lafetten und Hinterwagen von
der Bedienungsmannschaft nachgebracht mit
Hiilfe der Bespannung, welche dieselben am
Schlepptau aus dem Graben hinaus oder auf
den Damm hinauf zieht.

T S—
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§ 64. Fahren iiber sumpfige Stellen.

Sumpfige Stellen sind zuerst genau zu unter-
suchen, ob und wo man iberhaupt durchkommen
kiénne und sollen dann in raschem Zuge, wenn
méglich in entwickelter Linie oder in grisseren
Abtheilungen mit gevffneten Zwischenriiumen,
in Kolonne jedenfalls nur mit grossen Ab-
stiinden und ohne Geleise zu halten, durch-
fahren werden.

In schwierigen Fillen, wenn die sumpfige
Stelle nicht sehr breit ist, kann man Vorder-
und Mittelpferde, néthigenfalls auch die Deich-
selpferde abspannen, leer hiniibergehen und sie
dann das Fuhrwerk, ungetheilt oder auch ab-
geprotzt, einen Theil nach dem anderen am
Schlepptau hiniiberziehen lassen. Hat man
Zeit und Mittel, so wird das Geleise mit Baum-
asten, Pfihlen oder Faschinen belegt. Sinkt
ein Fuhrwerk tief ein, so sucht man zuerst es
mit einer Wendung frei zu machen ; wenn dies
nicht gelingt, schiebt man Bohlen, Balkenstiicke
oder Faschinen unter die Rider '

§ 65. Fahren iiber Briicken und durch
Furthen.

Ueber Hingebriicken, iiber Schiffbriicken
und iiber Briicken aller Art von nicht ganz
zweifelloser Festigkeit wird nar im Schritte,
mit grossen Abstinden und in der Mitte ge-
fahren, bei Briicken mit Bretterbelag auf die
Beschaffenheit desselben Acht gegeben. Bei
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schwachen Briicken von zweifelhafter Festig-
keit lisst man die Fahrer absitzen, nothigen-
falls die Geschiitze und Caissons abprotzen und
die Laffeten nnd Hinterwagen in’s Schlepptau
nehmen, oder im Hussersten Falle, wenn die
Briicke nicht zu lange ist, die Pferde leer hin-
iibergehen und die Fuhrwerke am Schlepptau
nachziehen,

Ueber Schiff briicken sitzen Vorder- und
Mittelreiter ab und fithren ihre Sattelpferde
an der Hand; die Handpferde sind von iiber-
zihligen Trainsoldaten und der jeweiligen Be-
gleitmannschaft fiithren zu lassen.

Bei Furthen ist zuerst die Tiefe des Was-
sers und die Beschaffenheit des Grundes hin-
sichtlich Fahrbarkeit zu untersuchen, auch der
zu befolgende Weg néthigenfalls durch Pfihle
oder stromaufwiirts aufgestellte Reifer genau
zu bezeichnen. Das Fahren durch die Furth

geschieht in lebhaftem Schritte mit grossen -

Abstinden ; es ist darauf zn sehen, dass
Stockungen vermieden werden, die Fahrer ihre
Pferde kriiftic antreiben, gut in der Hand
halten und nicht saufen lassen. Morastige Ufer
sind mit Strauchwerk oder starkem Rundholze
zu belegen. :

§ 66, Verhalten, wenn im Fahren Pferde
iibertreten oder stiirzen.

Tritt ein Pferd tiber die Stringe, so ist das
Tuhrwerk sobald als moglich anzuhalten, dann

-
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wird von dem betreffenden Fahrer sclbst oder
von einem Manne der Begleitmannschaft das
Pferd in lose Stringe gestellt und entweder
der iibergetretene Kuss desselben iiber den
Strang zuriickgehoben oder der Strang abge-
hiingt, vorsichtig frei gemacht und wieder ein-
gehatr{gt. Springt ein Pferd iiber die Deichsel
so miussen beide Deichselpferde ab- und, nach-
dem das Fuhrwerk zuriickgedriingt worden
neu angespannt werden. ’

Wenn ein Pferd stirzt, so wird das Fuhr-
werk  alsobald zum Stehen gebracht und das
Pte}'d, wenn es nicht von selbst wieder auf-
springt, vorsichtig abgespannt und frei gemacht;
verhiilt es sich dabei unruhig, so ist jhm der
Kopf auf den Boden niederzudriicken.

Wenp ein Pferd itbertritt oder stiirzt im
A}lgenbh(;ke, wo das Fuhrwerk sich beim Ueber-
winden eines Hindernisses oder sonst in schwie-
riger Lage befindet, so sollen die Fahrer das
Pferd aufzureissen und riicksichtslos zuerst das
Fubrwerk in gesicherte Lage, sowie den allen-
falls nachfolgenden Fuhrwerken aus dem Wege
zu_brmgen suchen, ehe sie ans Anhalten denken.
Tritt ein Pferd iiber die Stringe, so hat das
betreffende Fuhrwerk den nachfolgenden Fuhr-

werken stets zuerst Platz zu m
L achen d
anhilt. Bl P08
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VII. Fahren vom Bocle.

§ 67. Yorbemerkungen,

Bei den mit nur zwei Pfgrden bespannten
und mit_einem Sitze fiir den Fahrer vel:sehenen
Fuhrwerken fiihrt der Fahrer die Pfer (‘le ‘_‘V?ITL
Bocke aus mittelst Leitseil und langer I'a 1;1-
peitsche; die Pferde erhalten dazu. eine ‘?-
sondere Ziumung un(! in der Regel das Bm's -
blatt- (Sielen) Geschirr nach Ordonnanz von
1537Bie Uebungen im Fahren yom Bocke ll.ahlqn
erst zu beginnen, nachdem clip .-\-Iannsc‘halft .(ll{’,
Fahrschule im Fahren vom Sattel aus (ui(:ﬁ
gemacht hat; sie sind nur mit der Mz.mnsc.lra.
2f-icr Parkkolonnen und des Aﬁrmeetl'am VOIJ]I(I-
nehmen, unter welcher zum J.'ahren__vom Bo_c 1e
vorzugsweise solche Leute auszuwiihlen dsn‘u |
welche vom biirgerlichen Leben her schon daran
gewdhnt sind.

§ 68. Fiihren der Pferde an (ler. Hand,
An- und Abspannen. Auf- und Absitzen.

Zum Iiihren der Pferde an der Ham()li
stellt sich der Fahrer zwischen dieselben un
erfasst mit beiden Hinden die inneren Backen-
stitcke der Zdume; die Peitsche, wenn sie nl{:ht‘
am Fuhrwerke aufgesteckt bleibt, triigt der

e
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- Fahrer aufrecht in der linken Hand, die Schlinge
mit dem Stiele zZusammengefasst.

Beim An- und A bspannen hat der Fahrer
zuletzt noch die Kreuzziigel am Gebisse dop
Zaumung und am Leitseil an- und abzuschnallen,
Hatte der Fahrer die Deitsche in der Hand
getragen, so steckt er sie vor dem Anspannen
in den Peitschenhalter oder legt sie, wenn am
Bocke kein solcher angebracht ist, auf diesen.
Er darf, nachdem er die Kreuzziigel an das
Leitseil geschnallt hat, dieses am Fuhrwerke,
Jedoch nie an einem Rade befestigen.

Das Auf- und Absitzen auf den und von
dem Bock geschieht von und nach links, Vor
dem Aufsitzen legt der Fahrer das Leitseil so
in die mit der Innenfliche nach unten gewen-
dete linke Hand, dass sich die beiden Ziigel,
der linke iiber dem rechten liegend, kreuzen;
der Daumen wird auf die Zigel gelegt und
die Hand fest geschlossen. Die Ziigel sollen
gut anstehen, damit die Pferde wihrend des
Aufsitzens nicht anfangen anzuziehen. Sobald
der Fahrer sich auf den Bock gesetat hat,
nimmt er die Peitsche in die rechte Hand und
regelt die Liinge der Ziigel in der linken Hand.
Zum Absitzen wird zuerst die Peitsche in den
Peitschenhalter gesteckt oder bei Seite gelegt,

Der auf dem Bocke sitzende Fahrer stemmt
die Fiisse gegen das Fusshrett; er ‘trigt in der
rechten Hand die Peitsche, den Stiel nach links
vorwirts gerichtet, so dass die Schlinge links
ausserhalb der Striinge des Sattelpferdes frei
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hinabhiéngt, er hilt die geschlossene Ziigel-
hand mit den Fingern nach unten, eine Hand
breit gerade vor der Mitte des LEI!JGS; (‘110
Ziigel in solcher Linge gefasst, dass die rI‘fnalde
bei leicht angestreckten Stringen an den Ziigeln
stehen,

§ 69. Fithrung. Hilfen und Strafen.

Zur Fiihrung der Pferde kommt die 1"echte
Hand der Ziigelhand zu Hiilfe, indem der F ahrer
mit Zeig- und Mittelfinger derselben den einen
oder andern Ziigel ergreift, auch werden die
Ziigelhilfen durch Hilfen mit c'lerr Peitsche, so-
wie durch Zungenschlag oder Zurufe unter-
stiitzt. Strafen werden mit der Peitsche er-
thelllJtie Ertheilung von Hilfen wie von Streyfen
hat stets auf Schulter oder Rippen undjmcht
etwa auf Kopf, Flanken oder Kruppe der Pferde
: hehen.
4y %01151(1:1 Versammeln reicht das Annehmen
der Ziigelhand hin; zum Aﬂfa-?we-n_ w;rd dem
Versammeln eine Peitschenhilfe mit /Sungim-
schlag oder Zuruf folgen gelassen. Das Pa-
riren und Anhalten geschieht durch Annehmen
der Ziigelhand unter Ertheilung einer l’elps.chen-
hilfe, um beim Pariren dem Stutzen, beim An-
halten dem Zuriicktreten vorzubeugen. Muss
rasch parirt werden, so greift, um besonders das
Handpferd dazu gehorig in Anspruch zu neh-
men, der Fahrer mit der rechten Hand in den
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rechten Ziigel und parirt mit beiden Hiinden,
den Oberkérper etwas zuriickneigend. Zu einer
Wendung rechts oder links versammelt der
Fahrer zuerst seine Pferde, verkiirzt dann den
inneren Ziigel mit der rechten Hand, lisst mit
der linken den #dusseren etwas nach und treibt
durch eine Peitschenhilfe das innere Pferd zum
Vorausgehen in der Wendung an; sobald die
Plerde die Wendung begonnen haben, wird das
dussere Pferd durch Peitschenhilfen angetrieben
und der iussere Ziigel wieder angenommen,
um die Weite der Wendung zu regeln und zu
verhiiten, dass die Pferde zu stark einwiirts
driingen ; wihrend der Wendung soll der innere
Ziigel nicht stark angezogen gehalten, sondern
abwechselnd nachgelassen und wieder ange-
nommen werden, damit das innere Pferd nicht
hinter die Ziigel gehe und zu kurz wende,
wodurch die Deichsel gebrochen oder das Fuhr-
werk umgeworfen werden kionnte,

VIII. Abrichtunge von Pfer-
den zum Fahren.

§ 70.

Bevor ein Pferd in eine Bespannung ein-
gestellt werden kann, muss es einige Abrich-
tung zum Reiten, Gewohnung an das Geschirr,
an das Ziehen und an das Gehen im Zuge
erlangt haben.

Die Abrichtung' zum Reiten kann sich. auf

Gewohnung an regelmiissigen Gang im Schritt
G
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und Trabe, an Fihrung auf Trense und Stange,
an Ziigel- und Schenkelgehorsam beschriinken,

Die Gewdhnung an das Geschirr wird
am besten im BStalle begonnen, wo man das
Pferd zuerst mit den Geschirrtheilen bekannt
macht, indem man ihm dieselben einzeln zum
Besehen und Beriechen und zwar, wenn es
scheuen sollte, auf einem mit Hafer gefiillten
Siebe vorhilt. Sobald das Pferd keine Scheu
vor dem Geschirre mehr zeigt, geht man zum
Anschirren iiber, wobei vorsichtig verfahren
und sorgfiltigst Alles vermieden werden muss,
was dem DPferde Schrecken oder Schmerzen
verursachen kionnte. Hat sich das Pferd an
das An- und Abschirren und an das Tragen
des Geschirrs gewdhnt, so wird es angeschirrt
als Handpferd, vorschriftsgemiss ausgebunden,
neben einem ruhigen Sattelpferde in die Reit-
bahn oder in’s I'reie genommen und im Reiten
mit Pferdepaaren geradeaus oder auf grosser
Volte rechter Hand gefiihrt; zugleich schreitet
man zur Gewdhnung an das Ziehen. Dazu

schnallt ein Mann die Striinge sorgfiltig los .

und hiilt sie zuerst im Stillstehen, dann wih-
rend der Bewegung des Pferdes hinter dem-
selben so angespannt, dass das Pferd all-
miilig stirker in’s Geschirr liegen muss; der
Reiter des Pferdepaares beugt durch Hilfen
mit dem Handziigel dem Ausschlagen vor, fiihrt
das Pferd vor und treibt es an, wenn es sich
zuriickhiilt, in welchem Falle auch im Zuge
an den Stringen voriibergehend .nachzulagsen

e
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ist; ein die Abrichtung leitender dritter Mann
hilt sich, mit einer langen Peitsche versehen,
auf der rechten Seite des Pferdes, um nach
Bedarf mit Peitschenhilfen nachzuhelfen und
einzugreifen. Weiter erfolgt die Gewdhnung
an das Gehen im Zuge an einem Fuhrwerke:;
das abzurichtende Pferd wird als Mittelhand-
pferd mit anderen, eingefahrenen, ruhigen Pfer-
den eingespannt und zur sicheren Leitung des-
selben in den dusseren Ring des Trensengebisses
ein Ziigel eingeschnallt, den ein auf der Hohe
der Schulter neben dem Pferde gehender um-
sichtiger Mann fithrt ; der Abrichter mit Peitsche
folgt in der Hohe der Hinterhand. Erst wenn
das Pferd ruhig geht, liisst man die Mittel-
pferde am Zuge Theil nehmen, anfinglich nur,
withrend das Fuhrwerk schon in Bewegung ist,
nachher auch zum Anfahren; hat so das Pferd
gelernt, als Mittelpferd im Zuge zu gehen, so
wird es in derselben Weise als Vorderpferd
und zuletzt, nachdem es sich an ginzliche
Folgsamkeit und villige Hergabe seiner Kriifte
gewohnt hat, auch noch als Deichselpferd ein-
gefahren.

Die angegebene Art und Weise des Lin-
fahrens von Pferden passt fiir rohe oder bloss
gerittene, wie auch fiir widerspenstige und ver-
dorbene Pferde; sie gilt auch fiir das Ein-
fahren von Pferden zum Fahren vom Bocke aus,
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F. Herstellungsarbeiten anBeschirrung

und Fuhrwerken.

§ 7. Vorbemerkungen.

Bei Arbeiten, wie sie im Falle eintretender

Beschiidigung der Beschirrung oder der Fuhr-
werke zur Wiederherstellung dieser sofort und
in kiirzester Zeit ausgefithrt werden miissen.
kommt es weniger darauf an, nach bestimm-
ten eingehenden Vorschriften zu verfahren, als
sich unter geschickter Beniitzung aller jeweilen
zu Gebote stehenden Hiilfsmittel auf moglichst
rasche, einfache und sichere Weise zu behelfen,
um keine Pferde leer gehen lassen zu miissen
und die Fuhrwerke fortbringen zu konnen.

Es konnen daher fir die Herstellungs-
arbeiten keine einlisslichen Vorschriften, son-
dern nur einige durch die Erfahrung als zweck-
miissig erprobte Anhaltspunkte fiir die wich-
tigsten und am hiiufigsten eintretenden Fiille,
nebst Andeutungen iiber die zu beniitzenden
Hiilfsmittel gegeben werden. Wo Ersatzstiicke
und vorrithige Beschlagstiicke zur Hand sind,
versteht es sich von selbst, dass immer in erster
Linie diese zur Herstellung der beschiidigten
Theile angewendet werden.

Die Trainmannschaft ist in Herstellungs-
arbeiten an Beschirrung und Fuhrwerken fleissig
zu iiben, jedoch nicht so sehr im Sinne der Ge-
wohnung an bestimmte Formen, als in der
Weise, dass der Mannschaft moglichste Freiheit
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in der Ausniitzung der zu Gebote stehenden
Hiilfsmittel gelassen und sie gewohnt werde,
diese sofort zu finden und sich iberhaupt rasch
in irgendwie passender Weise zu helfen.

§ 72. Herstellungsarbeiten an Beschirrung.

Wenn die Beschirrung der Pferde Beschii-
digungen erleidet, so bieten sich zur Aushiilfe
folgende Mittel und Wege:

Man beniitzt die Fouragirstricke zum Lr-
satze von Zugstringen und zum Binden gros-
serer Theile.

Zum Ersatze von Ziigeln, zum Ausflicken
von Riemenzeug, fir Hiilfsriemen zum Flicken
und Binden greift man auf die wenigstens
vorithergehend entbehrlichen Halfterziigel und
linken Aufsatzziigel, auf die Nasenriemen und
Kummetriemen.

Die Hintergeschirre, die Riickhaltriemen
und Riickhaltkloben der Vorder- und Mittel-
pferde konnen als Ersatzstiicke fiir die Deichsel-
pferde verwendet werden.

Sattelgurt, Sattel und Trensengebiss der
Handpferde werden als Ersatzstiicke fiir die
Sattelpferde beniitzt, unter Verladung des
Sattels des Handpferdes oder dessen Gepiickes
auf ein Fuhrwerk und Ersatz des weggenom-
menen Trensengebisses durch einen Riemen
oder Knebel.

Man entnimmt der Ausriistung der Reit-
pferde die entbehrlichen Theile, wie Trense,
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Uebergurt u. s. w., um in der Beschirrung der
Zugpferde auszuhelfen.

Der Fahrer wird auf der Decke reiten ge-
lassen, wenn fiir Sattelgurt oder Sattel kein
Ersatz sich beschaffen lisst.

Kummete werden durch Umwandlung des
Geschirres in ein DBrustblattgeschirr ersetzt,
bei Deichselpferden durch Kummete von den
Vorder- und Mittelpferden, wenn solche vor-
handen sind. Ein Brustblatt wird aus dem
Hintergeschirr oder dem Riickhaltriemen eines
Vorder- oder Mittelpferdes, im Nothfalle, wenig-
stens bei Vorderpferden, auch mittelst eines
Gurtes, einer Decke oder eines Mantels ge-
bildet.

§ 73. Herstellungsarbeiten an Fuhrwerken.

1. Herstellungsarbeiten an Rddern, Deichseln und
Waagscheiten.

Wenn an einem Rade eine Felge gespalten
ist, so wird zwischen die zwei niichsten Speichen
ein Scheit als Sperrstiick eingeklemmt und fest-
genagelt oder mit Stricken an die Speichen
befestigt. Ist eine Felge gebrochen, so dass
sie den Radreif nicht mehr trigt, so wird das
Rad mit der schadhaften Felge nach oben ge-
dreht und der Hemmschuh untergelegt oder das-
selbe mit Stricken oder einer Kette gehemmt,
wobei dann aber im Fahren von Zeit zu Zeit

-
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die Stellung des Rades etwas geiindert werden
muss, um zu verhiiten, dass der Radreif an
einer Stelle durchgeschliffen werde. Gespaltene
Speichen werden mit Nigeln, Speichenbiindern
oder Stricken gebunden, ganz zerspaltene oder
gebrochene Speichen entlastet, indem man bei-

- derseits zwischen Nabe und Felge Holzstiicke

als Stittzen eintreibt und diese mittelst Stricken
mit der Speiche verbindet; zwischen zwei ge-
spaltene Speichen wird eine Nothspeiche ein-
gesetzt und mit beiden Speichen gut verbunden.

Leicht gespaltene Deichseln erhalten Spei-
chen- und Felgenbiinder, oder iiber dem Bruche
Holzschienen angelegt, die mittelst Stricken
festgebunden werden; ebenso kénnen auch ganz
gebrochene Deichseln, wenn der Bruch etwas
lang ist, mittelst langer, starker, gehirig fest-
gebundener Schienen geflickt werden, sonst er-
stellt man in Ermanglung von Vorrathsdeichseln
eine Nothdeichsel aus Rundholz und ersetzt an
derselben die Riickhaltketten durch Stricke.
Beim Binden von Deichseln mittelst Stricken
ist darauf zu achten, dass die Knoten nicht
seitwirts, sondern nach oben oder unten zu
stehen kommen.

Gebrochene Waagscheite werden mit einer
starken Holzschiene belegt und mit Stricken
gebunden oder ersetzt durch ein starkes, mit
Stricken am Fulrwerke befestigtes und an den
Enden mit aus Stricken gebildeten Schlaufen
zum Anhingen der Zugstringe versehenes
Scheit,
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Zu allen diesen Arbeiten stehen neben den
in der Ausriistung der Fuhrwerke sich finden-
den Bindestricken auch noch die Fouragirstricke
der Pferdeausritstung zu Gebote.

2. Ersatz von Ridern.

Zusammengebrochene Riider werden auf ein
Fuhrwerk geladen und durch Vorrathsriider,
oder wenn keine solchen vorhanden sind, durch
denjenigen Fuhrwerken, auf deren Beweglich-
keit es zuniichst am wenigsten ankémmt, ent-
nommene Rider ersetzt. Zum Wechseln von
Riidern beniitzt man Wagenwinden, wenn solche
vorhanden sind, oder hebt die Achsen mittelst
eines langen Hebebaumes,

Fehlt ein Hinterrad, so hilft man sich
dadurch, dass man am Fuhrwerke einen Schleif-
baum anbringt, wozu fiir Geschiitze, Artillerie-
Caissons und ihnliche Fuhrwerke ein Schleif-
baum von 3™ Liinge und ungefihr 20em Stirke,
ein Traghaum 2,4m lang und 15 stark, ein
Querholz 1,2™ lang und 10¢™ stark und wenig-
stens vier Bindestricke erforderlich sind.

Das Querholz wird vor der Hinterachse,
am Gestell des Hinterwagens queriiber fest-
gebunden (bei Artillerie - Caissons iiber das
vordere innere Fussbrett), der Schleifbaum
unter dem Achsenschenkel durchgenommen, mit
dem vorderen Ende auf das Querholz gelegt
und festgebunden, der Tragbaum unter dem
Wagen durchgesteckt, mit dem vorderen Ende

S—
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auf der anderen Seite des Querholzes, mit dem
hinteren Ende auf dem Schleifbaum aufgelegt
und festgebunden; der Schleif- und der Trag-
baum erhalten, behufs festerer Verbindung mit
dem Querholze, Einschnitte an dem auf diesem
aufliegenden Ende. Ts ist darauf zu achten,
dass der Schleifbaum moglichst Geleise halte
und, weil er sich im Fahren etwas einbiegt,
anfiinglich den Achsenschenkel etwas hoher
trage als die Achse auf der anderen Seite vom
Rade getragen wird.

An Artillerie - Caissons und gleichartigen
Fuhrwerken kann man sich im Nothfalle auch
ohne Tragbaum behelfen; an Infanterie-Caissons
und #hnlichen Fuhrwerken braucht man bloss
einen Schleifbaum unter den Achsenschenkel
zu legen und einerseits an diesem, andererseits
mit dem vorderen Ende am Kasten des Wagens,
an einem der Beschlagstiicke, mittelst Binde-
stricken festzubinden.

Zum Ersatze eines fehlenden Vorderrades
an einem Artillerie - Caisson oder ihnlichen
Fubrwerke bedarf es des Hemmschuhes mit
Kette, eines 1™ hohen, wenigstens 15em starken
Stiinders, eines Querholzes 1,4™ lang, 6em stark
und 4—6 Bindestricke. Es wird der Hemm-
schuh mittelst der Kette oder eines Strickes
vorn am Protzgestelle derart befestigt, dass
er unter die Mitte des Achsenschenkels zu
liegen kémmt, der Stéinder in den Hemmschuh
eingekeilt und an demselben festgebunden, in
der Hohe der Achse ein Einschnitt am Stinder
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ausgehauen, in diesen der Achsenschenkel ein-
gelegt und mit Stricken festgebunden, so dass
der Stinder nicht nach auswiirts 'fluten kann;
das Querholz kommt iiber den Deckel des
Protzkastens zu liegen, erhilt an beiden Enden,
wic auch der Stinder am oberen Theile, Ein-
schnitte und wird einerseits mit diesem zu-
sammen-, andererseits an das Achsenfutter oder
die Achse hinuntergebunden. In entsprechender
Weise geschieht "l.lth bei Infanterie-Caissons
und wle]chaltwen Fuhrwerken der Ersatz eines
fehlenden Vor derrades.

3. Ersatz eines Protzhakens, Protzringes oder
Langhaumes.

Ein gebrochener Protzhalen wird dadurch
ersetzt, dass man ein Schlepptau in der Mitte
/usammenle"t. um den Protzkasten herum-
schlingt, die Enden durch den doppelten Theil
des T'Lues hindurchzieht und den Protzring des
Hinterwagens an den Kloben des Taues lnnfrt

Man kann auch vor und hinter dem Kasteu

zwei Holzstiicke, die etwas linger als der
Kasten sind, von denen das vordere auf dem
innern T ussbxett das hintere auf den Enden
der Kastcntlafrm aufliegt, mit Stricken zu-
sammen- und festbindeu, an der Mitte des
hinteren Holzstiickes ein Kranzseil oder einen
Strick mit 40°m langer Schlaufe befestigen,
diese durch den Protzring des Hinterwagens

\"\.
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von oben durchziehen und ersteren mittelst
eines unten durchgesteckten hilzernen Knebels
anhiingen.

Der Ersatz eines Pmkmnqcs geschieht am
besten dadurch, dass man in der Vm]anwuuu"
des Langbaumes einen Tragbaum mit Stllcken
gut beicstlgt und am Ende dieses eine als
PlOtleIl" dienende Seilschlaufe anbringt.

Ein Artilleri ie-Caisson, dessen Lngbaum
gebrochen, liisst sich wemgstens noch langsam
fortbringen, wenn ein langes starkes Rundholz
als Tl’t”b‘lum iiber Protze und Hinterwagen
gelegt, vorn an das Protzgestelle, hinten an
das hintere Ende des Lamhaumes fest hinunter-
gebunden und der Lan*fb‘mm vorn mit einem
Eatm,ke an diesen Tmﬂbaum aufoehingt wird.

Fehlt eine P?‘otze 80 hanﬂt man den
Hinterwagen an demenwen eines andern Fuhr-
werkes an.

§ 74. Schmieren der Achsen.

Die Achsenschenkel der Fuhrwerke sollen
auf Mirschen, besonders wenn die Strassen
staubig sind, Jeden Tag, sonst wenigstens alle
drei T'wc elnmal geschmiert wmden vor dem
Schmieren sind sie zuerst gut zu reinigen.

Zum Schmieren werden dle Achsen 1n1ttelst

der Wagenwinde oder eines langen Hebebaumes
rfehohen die Rider ganz entfernt das alte
If ett an deu Achsenschenkeln, der Stossschmbe
und an der Radbiichse ab”ewlscht und abge-
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kratzt, hierauf eine Baumnuss gross frisches
Fett auf die Schmierfliche des Achsenschenkels
verstrichen, das Rad wieder angesteckt, einige
Mal umgedreht, die Liinse befestigt und die
Achse wieder niedergelassen; die Liinsenhaken

sollen stets mit der geschlossenen Seite nach

vorn gerichtet sein.

G. Ersatz abgehender Fahrer und
Pferde.

§ 75. Zum Ersatze abgehender Fahrer

greift man zuerst auf die tiberziihligen pder
die als Pferdewirter und Bedienten eingetheilten
Trainsoldaten, dann auf Leute der allfilligen
Begleitmannschaft, di_e etwas mit Pfel_'(leg_uni-
zugehen wissen; endlich nimmt man die Mittel-
oder Vorderreiter von denjenigen Fuhrwerken,
an deren Beweglichkeit weniger grosse Anfor-
derungen gestellt werden miissen, um bei
andern, wichtigeren Fuhrwerke_n auszuhelfen,
und ldsst bei ersteren die Mittelpferde, - be-
ziehungsweise Vorderpferde, vom Deichselreiter
an einem Leitseile fithren, das aus den Vor-
rithen des Riistwagens entnommen oder mittelst
Fouragirstringen und entbehrlichen R}_emen
hergestellt wird; vierspéinnige Fuhrwerke konnen
auch vom Bocke aus fahren gelassen werden,
wenn dazu hinlinglich gewandte Fahrer sich
finden.
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Wenn des Fahrens wenig kundige Leute
als Fahrer eingestellt werden miissen, so theilt
man solche als Mittelreiter und zu den weniger
wichtigen Fuhrwerken ein und nimmt Mittel-
reiter _oder Fahrer von diesen Fuhrwerken
zum Ersatze von Deichsel- und Vorderreitern
bei den Fubrwerken, deren Beweglichkeit mig-
lichst ungeschmilert erhalten werden soll.

§ 76. Beim Ersatze abgehender Pferde

gilt als Regel, dass, wenn keine Vorrathspferde
vorhanden sind, den weniger wichticen oder
weniger belasteten Fuhrwerken Pferde ent-
nommen werden, um die Bespannungen der
wichtigeren Iuhrwerke moglichst vollstiindig
zu erhalten; eher sind die wenigst wichtigen
Fuhrwerke ganz liegen, als wichtigere stecken
oder bei Fuhrwerken, deren Beweglichkeit, wie
bei den Geschiitzen der Batterien, keine Schmii-
lerung leidet, dieser Eintrag geschehen zu lassen.
Wenn die Bespannung eines Fuhrwerkes nicht
mehr vollzihlic erhalten werden kann, so sind
stets in erster Linie die Deichselpferde zu
vervollstindigen, dann die Mittelpferde; als
Vorderpferde spannt man einzelne Pferde in
der Weise an, dass ein gleichmiissiger Zug der
ganzen Bespannung ermoglicht ist; sind solche
einzelne Vorderpferde Sattelpferde, so werden
sie geritten, sonst vom Mittel-, beziehungs-
weise Deichselreiter am Leitseile gefithrt; wenn
ein Gespann nur noch 3 Pferde zithlt, kann
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es allenfalls ganz mit dem Leitseile vom Bocke
aus gefiihrt werden, .

Nur in dringenden [illen §ollen filr man-
gelnde Zugpferde Pferde von Trompetern ge-
nommen werden; diese haben sonst zunichst
zum Ersatze abgehender Pferde von berittenen
Unteroffizieren zu dienen; letztere sind bis
auf’s Aeusserste, selbst auf Kosten der Bespan-
nungen, beritten zu erhalten. _

Im Nothfalle lassen sich Rt‘a}tpferde voi':
iibergehend rasch zum Zuge beniitzen und als
Vorderpferde einspannen, indem man aus em;m
Hintergeschirre, allenfalls auch mittelst Decke,
Mantel oder Gurt ein Brustblatt herrichtet
und zu Zugstringen Fouragirstricke nimmt,
die man iiber den Steigbiigeln durch die Steig-
riemen durchzieht.

H. Allgemeine Weisungen fiir die
Instruktion.

§ .

Piir die Anlage und den Betrieb des Unter-
rich{‘;sl ii der Fahrschule sind im Allgemeinen
folgende Bestimmungen zu beachten:

Die Unterrichtsabtheilungen sind, besonders
anfinglich, nicht stirker als vier sechsspinnige
bis hochstens sechs vier- oder zweispinnige

Fuhrwerke zu machen ; dem Instruirenden einer

(&
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. Abtheilung ist, wenn immer mdglich, ein be-
rittener Unteroffizier als Gehilfe beizugeben.

Die verschiedenen Uebungen sind in der-
selben Reihenfolge durchzunehmen, wie sie in
vorliegendem Reglemente sich aufeefiihwt finden.
Alle Ifahrer haben alle Uebungen durchzu-
machen mit einziger Ausnahme des Auf- und
Abprotzens, das fiir die Fahrer vom Armee-
train, und des Fahrens vom Bocke, das fiir
die Fahrer von Batterien ausfillt. Die zumt
Fahren vorbereitende Uebung des Reitens mit
Pferdepaaren soll nicht unterlassen, aber auch
nicht weiter ausgedehnt werden, als durchaus
erforderlich ist, um die Fahrer mit der Fiih-
rung zweier Pferde und den dazu nothwendigen
Hilfen bekannt zu machen.

Die Elementariibungen des Fahrens sind
besonders sorgfiltig und griindlich zu instru-
iren; erst wenn die Fahrer in denselben gut
ausgebildet sind, soll zu den weiteren Uebungen
libergegangen werden, welche mehr die An-
wendung der durch die Elementariibungen
erlangten Fertigkeit lehren, sowie die Vorbe-
reitung und den Uebergang zum Bespanntexer-
ziren in der Batterie bilden sollen. An die
Uebungen auf dem Exerzirplatze haben sich
noch solche ausserhalb desselben im Fahren
auf schwierigen Wegen, bergauf und bergab,
anzuschliessen.

Far die erste Einiibung der Wendungen
-und des Fahrens auf der Volte sind auf dem
Boden die Wege, welche dabei die einzelnen
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Fahrer und das innere Vorderrad zu beschreiben
haben, deutlich aufzureissen; es empfiehlt sich
als Voritbung, die Fahrer diese Wege zuerst
zu Fuss begehen zu lassen, damit sie sich die-
selben besser merken.

Zur Forderung der Gleichmissigkeit im
Fahren und der Gewdhnung an richtiges Tempo
ist das Tempofahren sehr geeignet und daher

bei jedem Ausriicken zur Fahrschule wenigstens

einmal zu iiben, anfinglich auf einer grossen
Volte, spiter auf dem Vierecke; damit dabei
richtiges und gleichmiissiges Tempo gehalten
werde, lisst man einen geiibten Reiter als
Fithrer voranreiten.

Im Ganzen hat die Instruktion derart
stufenweise fortzuschreiten, dass zuerst auf
die richtige Ausfithrung der Bewegungen, unter
gehoriger Schonung der Pferde, dann auf Er-
langung von Sicherheil und zuletzt noch auf
Genauighkeit und Raschheil in der Ausfihrung
der Bewegungen hingearbeitet wird ; nach
diesen drei Stufen hat die Entwicklung der
Ausbildung der Fahrer zu geschehen, nach
Maassgabe wie die der Instruktion eingerdumte
Zeit, die Tiichtigkeit der Mannschaft und der

Pferde von Stufe zu Stufe weiter zu gehen

gestatten.

Wenn auch die verschiedenen Uebungen
in der Reihenfolge durchzunehmen sind, wie
sie sich aufgefihrt finden, so hat dies doch,

besonders auch um die Aufmerksamkeit von

Mann und Pferd rege zu halten und die Pferde

T K i

e

97

zu s<_:h011e11, in der Weise zu geschehen, dass
Jeweilen zu neuen Uebungen weiter geﬂ:ancen
‘wird, noch bevor volle Fertigkeit in riEhti?rcr
und sicherer Ausfilhrung der zuerst vorgenoom-
menen Uebungen erlangt worden ist:; dagegen
sind dann die fritheren Uebungen " stets l:,zu
wiederholen bis zur mdoglichst vollstindigen
und gleichmissigen Ausbildung in allen %e
bungen.

Gleich wie es mit der Soldatenschule ge-
§ch1&ht, im gleichen Sinne und zu demselben
Zwecke, wie diese mit bereits auscebildeten
Mannschaften immer wieder geiibt “wird 80
haben auch in der Fahrschule, besonders den
Elementariibungen derselben, mit den bereits
ausge’blldetcn Fahrern neben dem Bespannt-
exerziren und Mandvriren bestindice Wieder-
holungen stattzufinden. °

Beilage 1.

Bivouak.

Fir die Einrichtung des Bivouaks einer
fahrenden Batterie oder einer Parkkolonne sind
die beiliegend dargestellten Normalformen maass-
gebeq_d, welche jeweilen nach den besondern
Umstiinden und Verhiltnissen so weit als
nothig passend abgeiindert werden konnen.

13
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Die Pferde werden zugsweise, bei gewohnlichen
Witterungs- und iibrigen Verhiltnissen in Huf-
eisenform aufgestellt, bei schlechtem Wetter,
oder iber Mittag im Sommer, bei hellem
Himmel in einer Linie, mit dem Riicken dem
Winde oder der Sonne zugewendet. Zur Lin-
richtung der Stallungen werden neben den
Kampirseilen auch noch die Schlepptaue der
Geschiitze beniitzt. Das Fouragedepot wird
auf der Seite, woher der Wind kommt, der
Arbeitsplatz auf der entgegengesetzten Seite
angelegt. Die Tornister werden zuerst, je nach
der Formation, in welcher in den Park mar-
schirt worden ist, entweder vor der Front des
Parkes abgestellt oder an den Fuhrwerken ge-
lassen, bis das Lager erstellt ist; hernach
nimmt die Mannschaft sie zu sich auf die
Lagerpliitze.

Die Einrichtung des Bivouaks fiir Fuhr-
werkskolonnen der Genie-, Sanitiits- oder Ver-
waltungstruppen geschieht in dhnlicher Weise
und nach gleichem Plane, wie fiir Batterieen
und Parkkolonnen. In Ermanglung von Kampir-
material konnen die Pferde auch an hinten
zwischen die Fuhrwerke gespannte Seile, oder
fuhrwerksweise an die Deichseln der Fuhrwerke
und an diese selbst gestellt und angebunden
werden; in ersterem Falle sind von Zug zu
Zug Durchgiinge zwischen den Fuhrwerken von
hinten nach vorn offen zu lassen, in letzterem
die Deichselspitzen an eingeschlagenen Pfihlen
festzubinden.

Zur Seite 98.

Normalform
des
Bivouak einer fahrenden Batterie.

Massstab 1 : 1250,

felchen-Erkiliirung :

[ Paar Zugpferde. <-—— Reitpferd,  vse——s——as Campirseile und
Campirpfithle.

Vertheilung der Pferde in die Stallungen

des

der
Reserve.
des
|| IT. Zuges.

1. Zuges.

|

Zugpterde der Fuhrwerke des
Zuges . T

Vorraths-Zugpferde . i

Reitpferde des Offiziers, Train-
korporals und Trompeters

jedes Zuges . . . . , | 3 3 b :
Reitpferde . . . . , . .| 12| =9 "; : 42'}22

Total | 81 | 20 | 29| 81 I' 120
|
1 r 5 -
S Vorrafh. ! Yon Fourier und Trainwachtmeister. * Von Arst und
erdarzt. * Von Hauptmann, Adjutant-Unteroffizier und Feldweibel.

18 vier ] O}.lel'.[l I terofli; 1ere lacorn bel dgr Ve
D 1 fT/ i ]
124 Resel

der Wiirter beim IL, die Triiger beim I, und 111, Zuge.
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—l BEFE N .

T o -1 « - SRR s s s :

% gg‘g:s S 3 Nir =i i Wenn von den Normalformen abgewichen
= i’%é% E" = Re:, o8 werden muss, so ist stets darauf zu achten,
S SSTR R EE t (N § dass gentigender Raum zum Ablegen der Ge-
= RSN {f* ‘%M S R schirre hinter den Pferden vorhanden sei und
= 28 & 9 @,_ B 5 w S im Talle von Allarm die Pferde, ohne Hinder-
= SR ® P83 =t nisse und Kollisionen befiirchten zu miissen,
=} . ZER ot B P i RS < 5 2 i
5| S S§ESE X £5- 35 rasch beschirrt und angespannt werden konnen.

AT [ ™

§~, RIS TV i i > -

= — - he : A E
e 515 N -

S [rowlS s e : : Beilage TI.

S IS e Ssgl., E

NERE SIS, S Verzeichniss simmtlicher fiir alle Verhilt-
= S D AR §% L nisse des Dienstes der I*‘elgl:u'tlllcrie und des
: 3« SR v 3@ Sz N Armeetrain vorgesehenen Signale:

= P [l s e SN

SIZRsir3 S S4 ) . : . .
el SSIRERLE Scw> 8¢ ]:':E a. Signale fiir den allgemeinen und inneren
S| = SIS 5% Dienst.
58 BT B )

r S R

= S Tagwacht,

7 > AUl | i =

3 g gIRIS | 2 Sammlung, )

3 g &I '. @ o Unbewafineter und Zimmer-Appell,

R BN ) ) B i s Mo 7 . / .

T IIJT e v ; T BB~ S Bewaffneter Appell (Rappelliren),

IE S5 I 5 SR @ | Achtung, _ _
NS S ; "I'I'E;_g‘ : e 15 Abtreten, oder Ende Arbeit,

& 3 Ry AR Lichterlischen,

s g = : ay | ®< 7 Zapfenstrejch,

Slou e, &g: i £ e 'J_;l‘UlI]])etCl‘ raus,

Ryl I R N w 3 Korporal >

& % 3 Ve A Wachtmeister »

SR — (1IAE e e Fourier >
Qi I 5 sy Feldweibel bl
Sig3~ R B -

Mo s i
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Offiziere raus,

Offiziere vom Tag raus,
Unteroffiziere vom Tag >
Konsignirte raus,

Piquet raus,

Zum Fassen,

Corvée,

Zur Suppe,

Fahnenmarsch,
Generalmarsch,

Zum Bann,
Wachtaufzichen,

Ruf fiir Artillerie,
Batterie-Refrain, — 1., 2. oder 3. Batterie,
Refrain des 1. Regimentes,

> > 2, »
> > 3. >
> » Parkes — 1., 2. Kolonne.

b. Signale fiir den Stalldienst.
Herausfiihven der Plerde,

Pferdeputzen, — Strigeln, — Biirsten, —
Waschen, — Ende Putzen,

Trinken,

Haferfuttern, — Heustecken,

Satteln oder Anschirren, — Absatteln oder
Abschirren.

c. Signale fiir Bespanntexerziren und Manovriren.

Achtung,
Aufsitzen,
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Absitzen,

Marsch,

Schritt,

Trab,

Galopp,

Halt,

Rechtsum,

Linksum,
Linksum-Keht,
Kolonne rechts,
Kolonne Tinks,

Zum Feuern (mit Granaten),
Mit Shrapnels feuern,
Mit Kartiitschen feuern,
Ende Feuer,

Auf euere Posten,
Ruht.

d. Signale fiir die gesammte Division oder die
zum Manivriren verbundenen Waffen.

Divisions-Refrain,

Marsch zum Vorriicken,

Halt,

Riickzug,

Alles zum Angriff,

Zur Besammlung der Division.
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Beilage III.

Abriss
der Organisation der schweiz Artillerie.

Die Artillerie bildet in der Reihe der ver-
schiedenen Truppengattungen, welche das
schweizerische Bundesheer in sich begreift, die
dritte Waffengattung ; sie zerfillt als solche
in drei Untergattungen: die Feldartillerie, die
Positionsartillerie und die fechnische Ar-
tillerie (Feuerwerker); an sie schliesst sich noch
an unter der Bezeichnung « Armeetrainy die-
jenige Truppe, welche zur Besorgung des Fuhr-
wesens bei den Stiiben, bei den Waffengattungen
der Infanterie, der Kavallerie und des Genie,
bei den Sanitiits- und den Verwaltungstruppen
bestimmt ist.

A. Die Feldartillerie.

Die Feldartillerie hat in Verbindung mit
der Infanterie und der Kavallerie den Krieg
im freien Felde zu filhven und diese beiden
Waffengattungen dabei zum Kampfe iiberallhin
zu begleiten; sie gliedert sich in Truppenein-
heiten zweierlei Art, in Batterien und in Park-
Tolonnen, erstere unmittelbar zum Kampfe,
letztere dazu bestimmt, den DBatterien, sowie
der Infanterie und der Kavallerie, neben welchen
erstere kiimpfen, Munitionsersatz zu leisten. Die
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Batterien scheiden sich nach ihrer Bewaffnung
mit fahrenden oder mit fir den Gebirgskrieg
eingerichteten. tragbaren Geschiitzen in fah-
rende Ballerien und in Gebirgsballerien;
erstere theilen sich weiter noch, je nachdem
sie leichtere oder schwerere Geschiitze fithren,
in leichte und schwere Batterien-(nach dem
Kaliber der zur Zeit angenommenen Geschiitze
auch 8m und 10=m Batterien geheissen).

Zum Bundesheere stellen die -einzelnen
Kantone die Batterien, der Bund die Park-
kolonnen und zwar:

im Auszuge: 48 fahrende Batterien (Nr. 1
bis 48), wovon 36 als leichte und 12 (Nr. 3, 4,
13, 14, 21, 22, 25, 28, 33, 34, 37, 41) als
schwere bewallnet sind; 2 Gebirgsbatterien
(Nr. 61 und 62) und 16 Parkkolonnen (Nr. 1
bis 16, je zwei aus jedem Divisionskreise, nu-
merirt nach der Reihenfolge dieser);

in der Landwehr: 8 fahrende Batterien
(N1. 1—8) (2 Gebirgsbatterien sollen noch ge-
bildet werden), und 8 Parkkolonnen (Nr, 1
bis 8, je eine aus jedem Divisionskreise). Zu
den Batterien der Landwehr stellen die Kan-
tone nur das Personal; es hat der Bund, wenn
sic ins Feld riicken sollen, alles Material,
Pferde und Beschirrung zu besorgen.

Derjenige Theil des von den Batterien des
Auszuges in die Laundwehr iibergehenden Per-
sonals, der keinen Platz in den Landwehr-
batterien findet, wird zur Aeuffnung der Posi-
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tionskompagnien und der Trainbataillone der
Landwehr verwendet.

Zur Bildung der aus den Truppen des Aus- |

zuges bestehenden Feldarmee werden im Aus-
zuge je 2 fahrende Batterien gleicher Art unter
ein Kommando zu einem Feldartillerie-Regi-
mente (leichten oder schweren), und je 2 Park-
kolonnen zu einem Divisionsparke, weiter je
3 solcher Regimenter nebst 1 Divisionsparke
unter ein Kommando zu einer IFeldarlillerie-
Brigade vereinigt; jede der 8 Armeedivisionen
erhilt als ihre Feldartillerie eine solche Bri-
gade zugetheilt.

Die beiden Gebirgbatterien bilden ein Ge-
birgsartillerie-Regiment ; sie bleiben zuniichst
ausser dem Divisionsverbande zur freien Ver-
fiigung fiir die Bildung von Gebirgsdetasche-
ments verbundener Waffen nach jeweiligem
Bedarf.

Die Batterien und Parkkolonnen der Land-
wehr bilden keine hoheren Verbinde und sind
nicht weiter eingetheilt, als dass jedem Divi-
sionskreise je eine Batterie und eine Park-
kolonne zugewiesen ist, deren taktische Ein-
reihung in einen zusammengesetzten Truppen-
korper aller Waffen dem Ernstfalle vorbehalten
bleibt.

Simmtliche fahrenden Batterien sind ganz
gleich organisirt; sic haben je 6 Geschiitze
und 6 Caissons, alle sechsspinnig, nebst 6 Bat-
teriefuhrwerken (Vorrathslaffete, Feldschmiede,
Riistwagen und Fourgon vierspinnig, 2 Pro-
viantwagen, zweispinnig), im Ganzen -einen
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Bestand von 18 FFuhrwerken mit 120 Pferden
und 160 Mann. Xine leichie Batterie fiihrt
175, eine schwere 133 Schiisse per Geschiilz
mit sich, -

Die Gebirgsbatterien zihlen 6 Geschiitze
mit 60 Munitionskisten, die 100 Schiisse per
Geschiitz enthalten, 12 Kisten mit Werkzeug,
Vorrithen und Corpsausriistung, sowie im
Ganzen 83 Reitpferde und Saumthiere und
170 Mann.

Die Parfkkolonnen haben einen Bestand von
160 Mann; von den beiden Kolonnen eines
Divisionsparkes erhiilt die eine, die Kolonne A,
87 Fuhrwerke zu filhren und dazu 443 Pferde,
die andere, die Kolonne B, 36 und 187 ; beide
zusammen fithren fiir ihre Division einen Vor-
rath an Munition mit, der fir die Infanterie
ein Viertel der Munitionsausriistung der Ba-
taillone, fiir die Artillerie die Hilfte derjenigen
der Batterien betriigt.

_ An der Spitze jedes Regimentes, des Divi-
sionsparkes und der Brigade steht jeweilen ein
(Regiments-, Divisionspark-, Brigade-) Stab von
folgender Zusammensetzung:

Stab eines Arlillerieregimentes: der
Regimentskommandant (Oberstlieutenant oder
Major) mit einem Adjutanten (Lieutenant);
2 Mann mit 4—>5 Reitpferden.

Stab eines Divisionsparkes: der Park-
kommandant (Major) mit einem Adjutanten
(Hauptmann oder Lieutenant) und einem Stabs-
sekretiir; 3 Mann mit 4 Reitpferden.



™~

106

Stab einer Brigade: der Brigadekomman-
dant (Oberst-Brigadier) mit einem Stabschef

(Obertstlieutenant), 2 Adjutanten (Hauptmann .

und Lieutenant), einem Quartiermeister (Haupt-
mann von den Verwaltungstruppen) und einem
Sekretir; dazu noch ein zweispinniger Stabs-
fourgon mit. einem Trainsoldaten vom Armee-
train; im Ganzen 7 Mann mit 13 Pferden und
1 Fuhrwerk.

Die Feldartillerie-Brigaden erhalten nach
den Nummern der Divisionen, in deren Ver-
band sie gehiren, die Bezeichnung L., IL. u. s. w.
Artilleriebrigade; ebenso deren Divisionsparks.
Die Regimenter werden brigadeweise von 1— 3
nummerirt (z. B. 2. Regiment, V. Srigade) und
ihre Mannschaft durch verschiedene Farben der
Nummerschilde der Achselklappen unterschie-
den: 1. Regiment: schwarz; 2. Regiment: blau;
3. Regiment: gelb. Die Mannschaft des Parks
unterscheidet sich von derjenigen der Batterien
durch gelbe Farbe der Nummern auf den Achsel-
klappen und ferner noch unter den beiden Ko-
lonnen eines Parks durch schwarze Farbe der
Nummerschilde der Achselklappen bei der Park-
kolonne A oder den Parkkolonnen ungerader
Nummer, durch blaue Farbe bei der Kolonne
B oder denjenigen mit gerader Nummer.

Die vollstindige Feldartillerie-Brigade einer
Armeedivision zihlt:

1296 Mann (wovon 69 Offiziere) 189 Reit-
pferde, 86 Geschiitze, 146 Fuhrwerke und
840 Zugpferde. Sie bringt der Division auf
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1000 Mann Infanterie und llerie reichli
e Kavallerie reichlich

Das Niihere tiber die Vertheilung, die Ein-
theilung und den Bestand der Batterien und
Parkkolonnen findet sich in den nachfolgenden
Tabellen I, IT und III und im Diensthiichlein
angegeben.

Wenn die Divisionen ins Feld ziehen, so
werden hinter denselben noch Depotparks an-
gelegt, d. h.an geeigneten Orten Vorrithe von
in Kisten und unbespannten Caissons transport-
bereit verpackter Munition angehiuft zum Er-
satz des Abganges bei den Divisionsparks:
entweder holen diese den jeweilen nijthigeri

Ersatz in den Depotparks ab, oder er wird -

ihnen mittelst Eisenbahn oder Requisitions-
pferden nachgeschoben. Die Depotparks sollen
fiir jede im Felde stehende Division 13 Infanterie-
und 12 Artillerie - Caissons nebst 6 Vorraths-
laffeten, oder ungefiihr halb so viel Munition
transportbereit verpackt enthalten, als die Di-
visionsparks mit sich fiihren.

Zur Bedienung der Depotparks ist Mann-
schaft der Parkkolonnen der Landwehr aus-
ersehen.

Der Abgang an Munition aus den Depot-
parks wird wieder ersetzt zuniichst aus dem
Rest des gesammten Munitionskontingents
das in I'riedenszeiten bestindig vorriithig 71
halten, auf 200 Schiisse fiir jedes Gewehr,
400 fu'r jedes bespannte, 200 fiir jedes Gebirgs-
Geschiitz festgesetzt und zur ersten Ausriistung
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der Truppeneinheiten, der Divisions- und der

Depotparks bestimmt ist. Im Kriegsfalle wird ;

mit Hiilfe der Feuerwerker sofort an die An-
fertigung neuer Munitionsvorriithe gegangen.

B. Positionsartilierie.

Die Positionsartillerie ist bestimmt, mit
schwereren Geschiitzen aus jeweilen vorbereite-
ten, besonders eingerichteten, bleibenden Aufstel-
Jungen, sei es fiir sich allein, sei es neben der
Feldartillerie, als Unterstiitzung der Feldarmee,
den Artilleriekampf zur Vertheidigung und
zum Angriffe von Befestigungswerken und mehr
oder weniger befestigten Stellungen zu fiithren.

Die Positionsartillerie umfasst das fiir ihren
besondern Dienst ausgebildete, in Kompagnien
von einem Bestande von 122 Mann gegliederte
Personal und die Vorriithe an Material und
Munilion, aus denen jeweilen erst, wenn
Positionsartillerie in Thiitigkeit treten muss,
das Personal nach Bedarf bestimmte Geschiitze
nebst der ndthigen Zubehorde an Munition und
Material aller Art zugetheilt erhiilt.

Die Positionskompagnien werden von den
Kantonen gestellt, in der Zahl von 10 (Nr. 1
bis 10) im Auszuge, von 15 (Nr. 1-—15) in der
Landwehr; zu denen der Landwehr kommt
noch die Kanoniermannschaft aus den fahren-
den Batterien des Auszuges, welche in den
Batterien der Landwehr keinen Platz findet. Je
9—4 Kompagnien werden unter ein Kommando
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zu _Positionsartillerie- Abtheil rereini

und deren im Auszuge 4f?§z£:a G?E?T{T)‘eli‘r?n:l]gff
La_ndwepr 5 (Nr. I—YV) gebildet, ’An dgl-
Spitze jeder Abtheilung steht ein Stab be{
stehend aus dem Abtheihmgskommandzmten
(Oberstlieutenant oder Major) mit einem Adju-
tanten (Hauptmann oder Lieutenant) zus‘unni]

2 Mann mit 4—5 Reitpferden. B, e

.. Die Geschiilze nebst Munition und allem
tibrigen Materiale zur Bewaffnung und Aus-
ristung der Positionsartillerie hat der Bund
zu stellen, welcher zur Zeit verfiigt iiher:
45 Stiick 8em Geschiitze [ meistens mit Pusi.tions~
43 > 1p0m N {]i?.ﬁe“!t”“fde“e“ der
118 » leiqhte 120m Gesclﬂlge]llblillftglf'{:z]lld-
; llaﬂcten, Hinterlader,
» > kurze 15°m Greschiitze, Hinter :
46 alatte 16em Haubittzdg] Snsalen
10 2 > 22em Nirsey :
nebst einer Anzahl Caissons und Munitionskisten
Z_}l .].erlem Geschiitze werden 200 Schlis};e.vor-'
rithig gehalten. — Es liegt im Plane, diese hochst
ungeniigende Bewaffnung so bald als mdoglich
theils umzugestalten, theils mit neuen stirkeren
f(Ee.schutzel} zu vermehren und mit dem iibrigen
tir den Dienst der Positionsartillerie erforder-
lichen Materiale aller Art gehorig zu ergiinzen
Weder die Positionsartillerie - / i '
des Auszuges noch dr::a1({:éllle}j§n(1\\})§£le1[3ré%§g
inden Verpand der Divisionen oder von grésseren
Truppenkorpern verbundener Waffen ein; in

e
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der Armee-Eintheilung gehoren sie zu den dis-

onibeln Truppenkorpern; erst im Bedarfsfalle
wird deren Zutheilung an bestimmte befestigte
Plitze oder deren Verbindung mit andern
Truppen bestimmb werden,

TFiir den Ernstfall ist Verstirkung der Kom-
pagnien des Auszuges mit Mannschaft aus der
Landwehr und zur Besorgung des Fuhrwesens
die Beistellung von Trainabtheilungen aus der
Landwehr zu den Positionsartillerie - Abthei-
lungen in Aussicht genommen.

Die Vertheilung der Positionskompagnien
auf die Kantone und die Eintheilung in die Ab-
theilungen ist aus den nachfolgenden Tabellen

1, 11 und III ersichtlich.

C. Technische Artillerie (Feuerwerker).

Die technische Artillerie besteht aus der
als « Feuerwerker» bezeichneten Truppe, welche
fir die Anfertigung und Besorgung von Muni-
tion fiir alle Waffen ausgebildet und dazu be-
stimmt ist, hinter der Armee in den schon im
Frieden bestchenden oder erst im Kriegsfalle
noch neu einzurichtenden Werkstitten zu ar-
beiten fiir Beschaffung von neuen Vorrithen
an fertiger Munition aller Art, allenfalls auch
fiir Wiederherstellung verdorbener Munition.

Der Bund bildet im Auszuge und in der
. Landwehr je zwel Teuerwerkerkompagnien
(Nr. 1u.2) im Bestande von 160 Mann (Nihe-
res siehe Tabelle III), welche nicht weiter ver-

g

T -

1i1

e i .
ﬁﬁRZﬁeun&irﬁuc}l {11§:ht in die Divisionen oder
ppenkorper eingethei
Immerhin ist e Do e

vorgesehen, aus den I :

e gl g ¥ en Feuerwerker-

g einzelne Leute od

. . er kleine Ab-

E\l{ﬁiﬁggﬁlklzu_rt_Besm'gung von allenfalls ncﬁ]l;

Munitionsarbeiten an Muniti -

_ unitionsmaga-

zine, an Depot- oder Divi i 8
De o1 Divisionsparks blei

oder voriibergehend zuzutlleilen? e

D. Armeetrain.

Der «Armeetrai i
: ain v, wie die beso
; sonder
3;11111)&?%&&11&15 ' welche das Fuhrwesen %le(;
dben, bei der Infanterie, der ; i
und dem Genie, bei Sanitits po i
ei den Sanitiit
pud nie, itiits- und den-
wierl &wagf;llg%zgl ggé)%]_zq b(;:sorgen hat, geheissen
, umfs tnientrai i j
yrl, b rain und die Train-
Gesggjr?gheti%?im’tmmn ist verstanden die
er einzelnen Leut (lei
el Leute und kleinen
gen, welche den Stiben, d i
! 1 ; en Infanterie-
Eﬁgﬁﬂlﬁ? ﬁ:;l {%?111] I&ava]Ierieséhwadronen zur
esorgung thrwesens dieser ei i
: Ful S ser einverleibt
Sllallllc)lét‘il?tili?g c“ %raﬁn%ata-gtonen dagegen stellen
i inheiten der Fuhrwesenstr
: ige I ] struppe
gioriz, 1]n grossere Abtheilungen gegliedert nglgﬁg
Ver:! rﬁtu(lllfilétl(}eme-, den Sanitits- und den
Verws gstruppen zur Fiithrung ihrer
1e1c:111)en guhrwerke beigestellt W;I‘denlm e
et Elundmil(%eb’lll‘?:pn%ng %{lterhiilt' den Linien-
L . -ambataillone; er stellt a
- 7 . - us
jedem Divisionskreise im AllSZ{lge und in der

14
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je e i i bst dem zu den
r je ein Trainbataillon ne ‘ e
%&?ﬁle‘fleﬁn& den Truppeneinheiten der I‘nf;f:nt;lll }e
und Kavallerie bendthigten leel}tu}}t - aus
in die Trainbataillone der Lz}ndwellnht,u e
och die Trainmannschaft ein, welc el a L
?ahrenden Batterien des Auszuges in denen
Landwehr nicht Platz ﬁndet.‘ it
Der gesammte Linientrain fa?g;?l Ij;::rden
=] ; :
i ich auf 120 Mann mit 2
l\}vﬂikllfé gléhﬁ‘ulll'\\fex'lce zu fithren haben und
sich wie folgt eingetheilt finden: o it
Im Divisionsstabe zu den 2fI<(1mgons
i i Zugpferden.
en: 2 Soldaten mit 4 g in
SelbIn jedem _I'n-fante’r13-Bmgaafcstabfa ; Pf!l.lll
Leitung des gesammten I*_‘uhrweaensl '(eg ok
oade, 1 Lieutenant mit llleltpfptrd‘)u?;u fill)lferden
Stabs-Four in Soldat mit 2 Zug ;
-Fourgon ein So ) ; :
‘Sﬁltt?;?sg 0in tjedem l'nfa_nteﬂq—ch_emtg??(tlss{;c:éwl
1 Adjutant-Unteroffizier mit Reitpfer
t mit 2 Zugpferden. : :
SOI% jedem I ii;:iliefr— und Slghutzcnbciiﬁﬁi%ﬁ
ie-Caiss 1 Bagagewag
Infanterie-Caissons, 1 bagag ]
gu E?roviantwagen, alle aweispinnig, 1131& 65%011-
dreispiinnigen Fourgond: 1 Gefreiter u
aten mit 13 Zugpfer_en. sl
: In jeder Kavalleme-Schwadafon z;; {ilnnlil
vierspinnigen T'eldschmiede und 2 Z‘\:e 8pt7um
gen Proviantwagen: 4 Soldaten mi ug
pfer{lxgnjlrti!-lerie—Brigadestab, zu dessen Four-
gon: 1 Soldat mit 2 Zugpferden.
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In der Verpflegungsabtheilung der Vep-
waltungskompagnie zu 2 Gerdithschaftswagen:
2 Soldaten mit 4 Zugpferden.

Die Oberleitung des gesammten Linientrain
der Division fillt dem Kommandanten des
Trainbataillons zu, welcher, wenn die Division

aufgestellt ist, sich dem Divisionsstabe an-
schliesst.

Die Mannschaft des Linientrain trigt zur
Unterscheidung von der des Trainbataillons
Pompons von weisser Farbe.

Die Trainbataillone fithren nach den Di-
visionskreisen, aus denen sie aufgestellt werden,
die. Nummern I—VIII; jede Division erhiilt
das Trainbataillon des Auszuges ihres Kreises,
verstirkt aus dem Bataillon der Landwehr,
zugetheilt.

Das Trainbataillon des Auszuges zerfillt
in den Bataillonsstab und 9 Abtheilungen
Nr. T und II. Der Stab besteht aus dem Ba-
taillonskommandanten (Train-Major), mit 1 Ad-
Jutant (Lieutenant) und 1 Arzt: 3 Mann mit
4 Reitpferden. Von den beiden Abtheilungen
des Bataillons ist die I. zum Geniebataillon
der Division bestimmt und daher «Gendelrainy
geheissen, wiihrend die I unter der Bezeich-
nung « Verwaltungstrainy an die Verwaltungs-
kompagnie zur Fiuhrung ihrer Proviantwagen
abgegeben wird. Die I, Abtheilung zihlt 91
Mann mit 126 Pferden, die II. dagegen 120
Mann mit 168 Pferden,
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In den Trainbataillonen der Landwehr
werden ebenfalls <Grenie- und Verwaltungst rain»
gebildet, aber als L. und IIL. Abtheilung des Ba-
taillons, und dazwischen als 11. Abtheilung noch
ein «Lazarethtrainy aufgestellt im Bestande

von 91 Mann mit 118 Pferden, bestimmt zur

Fithrung des Feldlazarethes einer Division.
Wenn eine Armeedivision zum Kriege aufge-
stellt wird, so zieht das Trainbataillon des
Auszuges noch die IL Abtheilung desjenigen
der Landwehr an sich und giebt sie als
« Lazarethtrainy an das Feldlazaveth der
Division ab; das Bataillon erreicht dann eine
Gesammtstirke von 305 Mann mit 416 Pferden.
(Niiheres siehe Tabelle 1V.)

In der Division treten die an das Genie-
bataillon, das Feldlazareth und die Verwaltungs-
kompagnie abgegebenen Abtheilungen ganz in
den Verband dieser Truppenkorper ein und
unter den unmittelbaren Befehl der Komman-
danten derselben, wihrend der Kommandant
des Trainbataillons sich an den Divisionsstab
anschliesst, um als Gehilfe des Divisionskom-
mandanten die Oberleitung iiber das gesammte
vom Armeetrain zu besorgende Fuhrwesen der
Division zu fiihren,

Der Genie- und der Verwaltungstrain der
Bataillone der Landwehr sind ausersehen, nach
Bedarf auch noch beim Heere des Auszuges
diesen Truppengattungen fiir Fuhrleistungen
(Geniercserve, Proviantkolonnen etc.) auszu-
helfen; zu weiterer Aushilfe bei anderen
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g‘:'tlillrl;ggégatsg?{]gen, besondefs bei der Positions
: en, soweit den Trainbatai :
der Landwehr g’eniiwend M chat e
in denselben auch ncoch inmnbc}mf't o
i . Abtheilung

richtet werden. Stets it dio Ver.
| 1. aber bleibt die e
wendung derMannschaft der I;all{lx\'ehl'halt-ail}:)lﬂe

beim Heere d szuoes & 7t
i es Auszuges auf den Kriegsfall

TruAUSSEL‘ den zum Bestande der Stiibe und
o I,]L‘Fle{:]l]ll 111he1tmi gehorenden Offizieren umfasst
\ erie noch eine Anzahl Stabsof ie
verschiedenen Grad ol
] ades, welche vorlinfig i
getheilt und zur Verfi iben, Hitr ‘den
‘ iigung bleiben, fiir
5 g o , fiir den
Fall, dass besondere Kommando zu besetzen

oder anderweitie i
ge besondere D - Ar
zu versehen sind. tonsle allement

Oberleitung des Artilleriewesens.

» 4 '
by \231111;1 Of{u‘ dlen_ Kriegsfall an die Spitze
e gene?‘ szeL )tYl_gllweise aufgestellten Heeres
el ,-t’.b iihlt und ihm ein Armeestab
: 1gegeben wird, so tritt in diesen zur Ober
eitung des gesammten Al‘tilleriewerens ({eé;

-aufgestellten Truppen ein Oberst der Artillerie

g?}i Z\\i'éiggr seinex} ll)esion deren Stab von Artillerie-
um sich hat, bestehend i
Parkdirektor, ei adndkin: | it

! , einem Traindirektor
: . mehrer
Adjutanten und einem Stabssekretiir i
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Im Frieden und ausser dem Bereiche all-
filliger einem Generale unterstellter Truppen-
aufstellungen iibt das eidgenossische Militéir-
Departement durch einen unmittelbar unter
ihm stehenden héheren Militirbeamten, den
«Waffenchef der Artillerie», die Oberleitung
itber das gesammte Artilleriewesen aus.

Dem Waffenchef liegt die Vorpriifung, die

Berichterstattung und Antragstellung an das
Militardepartement in folgen Geschiiften ob:

Rekrutirung und Bestand der Korps; Er-
nennung und Entlassung der Offiziere und
Unteroffiziere.  Unterricht im Allgemeinen.
Instruktionspersonal; Vorschlige fiir die jihr-
lichen Truppenitbungen, Schulen und Kurse.
Bewaffnung und Ausriistung der Truppen;
Korpsausriistung und tibriges Artilleriematerial.
Reglemente. Jihrliche Voranschlige.

Der Waffenchef vermittelt ferner in allen in
seinen Geschiiftskreis fallenden Angelegenheiten,
im Namen des Militir-Departementes, den Ver-
kehr mit den eidgendssischen und kantonalen
Militarbehorden und Offizieren; er erledigt,
vorbehiltlich endgiiltiger Entscheidung des
Militir-Departementes, von sich aus folgende
Geschifte:

Organisation der Schulen und Kurse nach
den vom Departement genehmigten Vorschligen.
Einberufung der Offiziere, Unteroffiziere und
itbrigen Mannschaft in die Schulen und Kurse,
durch Vermittlung der kantonalen Militdr-
behiorden. Urlaubsbewilligungen. Verkehr mit
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der Verwaltung des Kriegsmaterials :

Ausriistung der Schulen “und I{u1'se’£?§1i§'§§g
tion und Kriegsmaterial. Rekrutirune der
Truppenkérper des DBundes (qu‘kliolgnnen
Feuerwerkerkompagnien, Armeetrain) und Ver-
waltung des personellen Bestandes “derselben.

Der Waffenchef hiilt zur Besorsung seiner
Geschiifte ein_eigenes Biireau, das « A?‘%ﬂle?’ig
Biireaw», mit dem nothigen Hilfspersonale.
Fiir Alles, was den Unterricht anbetrifft, hat
er den Oberinstrukior der Artillerie un-
mittelbar unter sich, der an der Spitze des
iﬂ_f_e,st?"ukt-aons;’a:orps, eines Korps von eidge-
nossischen Beamten und Angestellten steht
welche zur Besorgung der Instruktion der
Watffe bestellt sind. Das Instruktionskorps theilt
sich in hohere Instruktions-Offiziere I. Klasse
(bis 4), Instruktions-Offiziere I1. Klasse (bis 14)
und Instruktions-Unteroffiziere (mit dem Grade
von Adjutant-Unteroffizieren) oder sogenaunte
Hilfsinstruktoren (bis 18).

Zur allseitigen Wahrung und Vertretung
der Interessen der Waffe, zur Priifung und
Begutachtung von Vorschligen, einzufiihrenden
Neuerupgen und Verbesserungen aller Art ist
eine stindige « Arlillerie-Kommission» auf-
gestellt, in welcher der Waffenchef den Vorsitz
und dessen Sekretiir das Protokoll fithrt, und
die sich aus dem Oberinstruktor der Artillerie
dem technischen Verwalter des eidgenb‘ssischeﬁ
Kriegsmaterials und weiteren 4, jeweilen auf
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drei Jahre gewiihlten Offizieren der Artillerie
zusammensetzt.

Die Beschaffung und Erginzung von Mu-
nition und Material fir die Artillerie ist ganz
Sache des Bundes, welcher den Kantonen ab
und ihnen zu verwahren gibt, was sie zur
Bewaffnung und Ausriistung der von ihnen
zu stellenden Truppenkorper brauchen, alles
Uebrige aber selbst verwahrt. Die Beschaffung
von Munition und Material wird von der tech-
nischen Abtheilung der Verwaltung des eid-
gendssischen Kriegsmaterials , die Ver-
wahrung dagegen von der administrativen
Abtheilung besorgt, welche beide ihren beson-
deren Chef haben; derjenige der technischen
Abtheilung hat die eidgenossischen  Militiir-

Werkstitten, der andere neben den eidgends-
sischen auch die kantonalen Zeughduser unter
seiner Aufsicht.

Unabhiingig von der Verwaltung des eid-
genossischen Kriegsmateriales finden jihrliche
Inspektionen des in den Zeughidusern ver-
wahrten Kriegsmateriales durch die Komman-
danten der Truppenkorper statt; jeder Batterie-,
Parkkolonnen-, Divisionspark- und Trainbatail-
lons-Kommandant inspizirt das zur Ausriistung
seines Korps gehorende Kriegsmaterial aller Art
hinsichtlich gehiriger Autbewahrung, Vollstin-
digkeit und guten Zustandes. Die Ausriistung
jedes einzelnen Korps soll sich in den Zeug-
hiiusern raumlich gesondert aufbewahrt finden.
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Tabelle IL.
Eintheilung der Batterien und Park-Colonnen.
i | e | 8l | o, [Eondeelis
5% Regiment Park. 2 52|
= {E23| 8| &
<@ Tahrende Batteric Mo | Col. Mo NE‘—E 2|3
1] 1.2 | 5.4 | 56| 12 1181
ol 7.8 | 9 10|11 12] 3. 4 mw|a |2
rr| 13 14 | 15 16 | 17. 18| 5. 6 nrfe |3
v |19. 20| 21. 22| 23. 24| 7. 8 V|3 |4
v |25 28|26 27|29 80| 9. 10 V|6 |5
vi| 351 5233 34|85 36|11 12| VI|1)6
vir | 37 41 |38 89|40 42|13 14| VIL| 7 | 7
VITL | 48, 44 | 45. 46 | 47. 48| 15. 16 | VIIL | 5 | 8
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Ao i HED ! ¥
I \ | om \ Iv.
Abtheilung.
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R RN T PO | v
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Compagnie N | 12—15 | 3—6 ,7. 10. 11] 1.9 ! 8. 9
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Tabelle I11.
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Tabelle IV,

Bestand der Abtheilungen der Trainbataillone.
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Unterricht.

Die Rekruten erhalten ihre Ausbildung zu
Soldaten in den Rekrutenschulen. Es werden
jihrlich besondere Rekrutenschulen eingerichtet
fitr die Rekraten von fahrenden Batterien und
Parkkolonnen, in der Dauer von 55 Tagen,
von Gebirgsbatterien in der Dauer von 55 Tagen,
von Positionskompagnien in der Dauer von
55 Tagen, von Feuerwerkerkompagnien in der
Dauer von 42 Tagen, von Trainbataillonen und
Linientrain in der Dauer von 42 Tagen.

An den Rekrutenschulen haben zur Bildung
der Cadres und zu ihrer eigenen weiteren Aus-
bildung Theil zu nehmen auch noch:

< Die zu Hauptleuten vorgeschlagenen Ober-
lieutenants (dieselben haben sich in der Rekruten-
schule das Zeugniss der Befihigung zur Beforde-
rung zu erwerben);

< die neu ernannten Lieutenants;

< die neu ernannten Unteroffiziere;

< die erforderliche Anzahl Gefreiter, Ar-
beiter und Trompeter. »

In der Regel werden die Rekrutenschulen
von héhern Instruktionsoffizieren kommandirt
und in dieselben, wenigstens iiber diec zweite
Hilfte, noch neu ernannte Majore einberufen.

Zur Heranbildung von Unferoffizieren dienen
die jdhrlich abgehaltenen Unteroffizierschulen
von 5 Wochen Dauer fiir Feldartillerie, Posi-
tionsartillerie, Feuerwerker und Armeetrain.
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1 s

In diese Schulen werden die von den Kom-
mandanten der Truppeneinheiten zur Beforde-
rung zum Trainkorporal oder Kanonier-
Wachtmeister vorgeschlagenen Soldaten und

Gefreiten einberufen, wobei die Soldaten mit

der Linberufung die Ernennung zum Gefreiten
erhalten. Es kann Keiner zum U11§erofﬁmer
(Trainkorporal oder Kanonierwachtmeister) be-
fordert werden, ehe er sich in (l__{_:l‘_UntBl'th-
zierschule das Zeugniss der DBefihigung zur
Beforderung erworben hat. ;

Beﬁi};giluvgrvollst:‘indigung ihrer Ausbildung
haben die von der Unteroffizierschule her neu

ernannten Trainkorporale und Kanonierwacht- .

meister alsobald noch eine Rekrutenschule

rchzumachen. ;
dm(lz)hie weitere Beforderung vom Trainkorporal
oder Kanonierwachtmeister zum héhern Unter-
offizier (Trainwachtmeister, Feldweibel, .Ad-
jutant-Unteroffizier) kann erst erfolgen, nachdem
der zu solcher Beforderung Vorgeschlagene be-

hufs seiner Ausbildung fitr die neune Stelle noch- |

mals in einer Rekrutenschule oder auch Unter-
offizierschule auf Beforderung gedient und sich
ein Befihigungszeugniss erworben hat. (Dle-
zum Fourier Vorgeschlagenen haben sich in dex
besondern Fourierschule der Verwaltungs-
truppen das Zeugniss der Befihigung zur Be-
forderung zu erwerben.) i

Zur Heranbildung von Offizieren findet
alljihrlich  eine  besondere 1'X_I'tillel'153-{?fﬁxlcl‘-.
bildungsschule statt, die sich in zwei einander

g
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folgende Abtheilungen theilt, eine I. von 6,
eine IL. von 9 Wochen Dauer. Die zur Aus.
bildung zum Offiziere vorgeschlagenen und von
dem bereits durchgemachten Dienste her dazu
empfohlenen Soldaten und Gefreiten treten zu-
nichst in die I. Abtheilung ein und gehen dann,
nachdem sie diese gut bestanden haben, in die
II. Abtheilung iiber; in diese kénnen Unter-
offiziere, die als solche schon Dienst gethan
haben und zur Ausbildung zum Offiziere
empfohlen worden sind, unmittelbar eintreten.
Am Schlusse der II Abtheilung der Offizier-
bildungsschule werden iiber die Befihigung der
Schiiler zum Offiziere Zeugnisse ausgestellt,
auf Grund welcher dann Seitens der kompe-
tenten Behirden die Ernennung zum Lieutenant
erfolgen kann, Zur vollstiindigen Ausbildung
des neu ernannten Lieutenants gehort noch der
Besuch einer Rekrutenschule; erst nach diesem
wird der angehende Offizier reif erachtet zur
endgiiltigen Eintheilung als Offizier in eine
Truppeneinheit des Heeres.

Zur Fortbildung der Subalternoffiziere bis
zum Grade eines Hauptmanns dient ausser dem
Dienste, den sie mit ihren Truppenkérpern in
deren Wiederholungskursen zu bestehen haben,
wiederholter Besuch einer Rekrutenschule (es
haben wenigstens die Oberlieutenants, ehe sie
zu Hauptleuten befisrdert werden konnen, noch
eine Rekrutenschule zu bestehen), Theilnahme

. an den Unteroffizierschulen, zu welchen auch

Offiziere beigezogen werden konnen, sowie an
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der allgemeinen Schule fir Subalternoffiziere,

der Centralschule I, von 6 Wochen Dauer,
welche jeweilen auch von der Artillerie einige
Offiziere aufnimmt, besonders solche, welche
als Adjutanten bei den Stiben eingetheilt sind.

Die hohern Offiziere, vom Major aufwiirts,
werden mit dem Kommando der Wiederholungs-
kurse ihrer Truppenkorper betraut und erhalten
dadurch Gelegenheit zu weiterer Ausbildung;
daneben nehmen Einzelne auch noch Theil an
Rekrutenschulen und an der allgemeinen Schule
fiir Oberstlieutenants, der Centralschule IV von
6 Wochen Dauer, oder es werden nach Bedarf
auch besondere < Artillerie-Stabsoffizierskurse »
fiir sie abgehalten.

Zur Ausbildung des Einzelnen als Glied
der Truppeneinheit, der er angehort, wie zur
Aushildung der Truppeneinheit selbst als
Ganzes haben die Bafterien, Parkkolonnen,
Positionskompagnien, Feuerwerkerkompagnien,
die Abtheilungen der Trainbataillone und der
Linientrain des Auszuges alle zwei Jahre einen
sogenannten Wiederholungskurs zu bestehen
~in der Dauer von:

18 Tagen fiir Batterien, 16 Tagen fiir
Parkkolonnen, Positions- und Feuerwerkerkom-
pagnien, 14 Tagen fiir Abtheilungen der Train-
bataillone und Linientrain, und zwar in einer
bestimmten Kehrordnung, einzeln oder mehvere
Einheiten zusammen, fiiv sich oder in Ver-
bindung mit Wiederholungskursen der andern
Truppengattungen; auch soll der jeweilige
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Wiederholungskurs nicht eine blosse Wieder-
holung des vorausgegangenen sein, sondern
durch die vier Kurse einer achtjéhrigen Periode
hindurch eine stufenweise Fortentwicklung der
Ausbildung der Truppeneinheit stattfinden.

An diesen Wiederholungskursen haben
simmtliche Offiziere, von der Mannschaft aber
in der Regel nur die Unteroffiziere, welche
noch nicht fiinf und die Soldaten, welche noch
nicht vier Wiederholungskurse bestanden haben,
Theil zu nehmen; doch kann auch die Ein-
berufung von Unteroffizieren und Soldaten noch
ilterer Jahrgiinge angeordnet werden, besonders
wenn die Einheiten sonst zu unvollstindig in
den Wiederholungskursen erscheinen sollten.

In der Regel werden die Wiederholungs-
kurse der fahrenden Batterien regiments-
weise, die der Parkkolonnen divisionspark-
weise und die der Positionskompagnien ab-
theilungsweise abgehalten.

Fiir die Feldartillerie ist hinsichtlich der
vier Wiederholungskurse einer achtjihrigen
Periode eine im Allgemeinen dahin gehende
Kehrordnung getroffen, dass die Regimenter
einen ersten Wiederholungskurs einzeln und
ganz fiir sich allein bestehen, im zweiten und
dritten Wiederholungskurse entweder mit In-
fanterieregimentern und -Brigaden zu gemein-
samen Uebungen zusammenkommen oder zwel
Regimenter miteinander vereinigt werden, im
vierten Wiederholungskurse endlich die ganze
Artilleriebrigade einschliesslich des Divisions-

15
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parks sich vereinigt und am Zasammenzuge
der gesammten Dmsmn zu der sie “'e]ll)lt
Theil nimmt. Die Divisionspalks bestelen die
ersten drei Wiederholungskurse einer Periode
theils vereinzelt, theils im Anschlusse an Ar-
tillerieregimenter und unter Beiziehung zun
Uebungenverbundener Waffen. Die Abtheilungen
der Trainbataillone werden in ihren Wieder-
holungskursen gewdhnlich mit den Pontonnier-
kompagnien und den Verw altungstruppen, zu
denen sie bestimmt sind, zusammengeblacht
DerLinientrain geht, wenn die Infanterie brigade-
oder divisionsweise Wiederholungskurs hat, mit
den Truppenkérpern und Stiben, zu denen er
gehort, sonst wird er fiir sich zu besondern
‘Wiederholungskursen versammelt,

In den Jahren gerader Zahl kommen die
Batterien, die Parkkolonnen und der Armee-
train der Divisionen II, III, VI und VIII
beide Gebirgshatterien, die Positionsartillerie-
Abtheilungen II und III und die Feuerwerker-
kompagnie Nr. 1 in Wiederholungskurs; in
den Jahren ungerader Zahl die Truppen der
Divisionen I, IV, V und VII, die Positions-
artillerie-Abtheilungen I und IV und die Feuer-
werkerkompagnie Nr. 2.

Vereinigung der ganzen Artilleriebrigade
zum Divisionszusammenzuge ist eingetreten im
Jahre 1877 bei der V. Division, im Jahre
1878 bei der IL Division und im Jahre 1879 bei
der I. Division, und soll ferner eintreten im
Jahre 1880 bei der III. Division, im Jahre

E ﬁ ————
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* 1881 bei der VII. Division, im Jahre 1882

bei der VI. Division, im Jahre 1883 bei der
IV. Division und im Jahre 1884 bei der
VIII. Division.

Die Truppenkérper der Landwehr haben
bloss eintiigige Inspektionen alljihrlich zu be-
stehen; erst wenn ein Aufgebot derselben in
Aussmllt steht, sollen sie zu besondcln Uebungen
einberufen Weulen

Simmtliche Schulen und Kurse werden je-
weilen inspizirt und zwar die Rekruten- und
Cadresschulen, sowie die Wiederholungskurse
des Gebirgsartillerie-Regimentes, der Positions-
artillerie-Abtheilungen, der Feuerwerkerkom-
pagnien und des Armeetrain, soweit letztere
fiir sich allein unter Befehl des Trainbataillons-
Kommandanten stattfinden, vom Waffenchef
oder dessen Delegirten, ebenso auch die von
Artillerie-Brigadiers kommandirten grosseren
Wiederholungskurse der Feldartillerie. Die
Inspektion der Wiederholungskurse einzelner
Batterien, Parkkolonnen, Rerrlmentel Divisions-
parks oder Abtheﬂun"en des Armeetrain steht
dagegen dem Kommandanten des nichst
héhern Verbandes zu, welchem die zu inspi-
zirenden Truppenkérper nach der Armeeein-
theilung angehoren.
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Ernennungen und Befiorderungen.

Die Ernennung der Ge{;reiten und Unter-
offiziere in den Batterien, Parkkolonnen, Posi-
tionskompagnien, Feunerwerkerkompagnien und
Abtheilungen der Trainbataillone steht jeweilen
dem Kommandanten der betreffenden Truppen-
einheit auf den Vorschlag seiner Offiziere zu.
Die Traingefreiten in den DBataillonsstiiben
werden vom Bataillonskommandanten auf Vor-
schlag des Kommandanten des Trainbataillons
der betreffenden Division, die Adjutant-Unter-
offiziere in den Regimentsstiben von Letzterem
im Einverstindniss mit dem Waffenchef er-
nannt. Vom Soldaten zum Gefreiten kann ohne
Weiteres befordert werden, vom Gefreiten zum
Trainkorporal oder Kanonier- Wachtmeister
und weiter von diesen zum Trainwachtmeister,

Feldweibel oder Adjutant-Unteroffizier dagegen |

nur auf Grund eines besondern in der Unter-
offizierschule, beziehungsweise Rekrutenschule
erworbenen Fihigkeitszeugnisses, das vom
Oberinstruktor ausgestellt, vom Waffenchef
visirt und dem Kommandanten der Truppen-
einheit iibermittelt wird. Auch fiir Ernennung
zum Fourier ist ein in der Fourierschule er-
worbenes, vom Kommandanten dieser ausge-
stelltes Fiahigkeitszeugniss erforderlich. Zum
Feldweibel oder Adjutant-Unteroffizier kann
vom Trainwachtmeister oder Feldweibel be-
fordert werden auf blosse infolge Dienstes in
letzteren Graden erhaltene Empfehlung hin.
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Jede Ernennung zu einem neuen Grade ist
durch den ernennenden Kommandanten in das
Dienstbiichlein einzutragen und unterschriftlich
zu bescheinigen.

Die Ernennung und Beférderung der Offi-
ziere geschieht:

Fiir die Offiziere der Batterien und der
Positionskompagnien, als Truppeneinheiten der
Kantone, durch die kantonalen Behorden;

fiir die Offiziere der Parkkolonnen, der
Feuerwerkerkompagnien und des Armeetrain,
als Truppen des Bundes, sowie fiir die hohern
Offiziere vom Major aufwirts durch den
Bundesrath. -

Dabei ist erforderlich:

1. zur Ernennung zum Lieutenant: Er-
werbung eines Fihigkeitszeugnisses in der Offi-
zierbildungsschule; dasselbe wird vom Ober-
instruktor ausgestellt und vom Waffenchef
visirt.

2. Zur Beforderung zum Oberlieutenant:
Dienst als Lieutenant wenigstens in einer Re-
krutenschule und einem Wiederholungskurse
und ein Zeugniss geniigender Idhigkeit, aus-
gestellt vom Kommandanten der Einheit, welcher
der Lieutenant angehdrt, und visirt vom Ober-
instruktor,

Die Beforderung erfolgt nach dem Dienst-
alter, bei Batterien und Positionskompagnien
aus den Lieutenants des gleichen Kantons, bei
den eidg. Truppeneinheiten aus den Lieutenants
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der gleichen Division, fiir welche Fihigkeits-
zeugnisse ausgestellt sind.

3. Zur Beforderung zum Hauptmann :
Dienst als Oberlieutenant wenigstens in einer
Rekrutenschule und einem Wiederholungskurse
und ein Zeugniss geniigender Fihigkeit, aus-
gestellt vom Kommandanten des niichst hihern
Verbandes, in welchem die Truppeneinheit des
Oberlieutenants steht (bei Feuerwerkerkom-
pagnien vom Oberinstruktor, beim Armeetrain
vom Trainbataillonskommandanten), und visirt
vom Oberinstruktor,

Die Beforderung erfolgt in gleicher Weise
wie zum Oberlieutenant, jedoch braucht bloss
die Tiichtigkeit und nicht auch das Dienstalter
beriicksichtigt zu werden.

4. Zum Train-Major (Trainbataillons-Kom-
mandant) : Dienst als Hauptmann und Zeugniss
geniigender Fihigkeit, ausgestellt vom Ober-
instruktor.

5.Zum Artillerie-Major, -Oberstlieutenant
und -Oberst: jeweilen Dienst im nichstuntern
Grade und Bekleidung desselben wihrend
wenigstens zwei Jahren.

Die Fihigkeitszeugnisse sind von den aus-

stellenden Offizieren (fiir als Adjutanten be-"

zeichnete Offiziere stellen die Kommandanten,
denen sie zugetheilt sind, das Zeugniss aus)
jeweilen in den Monaten Januar und Juli dem
Oberinstruktor einzureichen. Dieser kann Zeug-

nissen seine Genehmigung versagen und solche:

zuriicksenden; die genehmigten wie die von
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ihm selbst ausgestellten Zeugnisse gehen von
ihm Anfangs TFebruar an den Waffenchef,
welcher sie dem eidg. Militirdepartement ein- -
reicht, das dann fiir Zustellung an diejenige
Behorde sorgt, der die Ernennung und Be-
forderung zusteht.

Anléisslich der Beforderung eines Offiziers
kann Uebertritt von einer Artilleriegattung zur
andern mit Bewilligung des Waffenchefs, Ver-
setzung von kantonalen Truppen zu eidgends-
sischen und umgekehrt nach geschehener Ver-
stindigung zwischen Waffenchef und kantonaler
Militirbehorde stattfinden.

In der Landwehr sollen in der Regel keine
Beforderungen mehr stattfinden; wo das eidg.
Militirdepartement ausnahmsweise solche zu-

~ lisst, unterliegt deren Vornahme ebenfalls den

oben angegebenen Bestimmungen.
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