


Verteiler

Personliche Exemplare:

|

|

Trainunteroffiziersschiler

Hufschmiedeunteroffiziere im Kurs 2 flr Hufschmiede
Trainoffiziersschuler

Veterinaroffiziersschiler sofern nichtin
fur Traindienst eingesetzte Instruktoren friiheren Diensten
eingeteilte Trainunteroffiziere und -offiziere erhalten
eingeteilte Veterinaroffiziere

eingeteilte Hufschmiedeunteroffiziere

Die Kdt bestellen bei der EDMZ die fur ihr Kader notwendigen Reglemente.

Kommandoexemplare:

HE und Br des Geb AK 3

Truppenkérper und Einheiten der Infanterie des Geb AK 3
Veterinarabteilungen

Veterinareinheiten

Verwaltungsexemplare:

Stab GGST (2 Expl)

Stab GA (2 Expl)

GRD

BAMVET, KMV, BAINF

Kdo Zentralschulen

Abteilung Militarwissenschaften ETHZ
Zentrale Schule far Instruktionsunteroffiziere
EMDDOK

Bemerkungen

1. Die wesentlichsten Anderungen gegeniiber dem Train-Reglement, Ausgabe
1952, sind:

a.

b.

TSmO

ag.

Vereinheitlichung der verschiedenen Beschirrungsarten durch Einfih-
rung der Beschirrung 71;

Aufnahme eines Hauptabschnittes «Ausbildungsziele», in dem die wichtig-
sten Leistungsnormen aufgeflhrt sind;

. Behandlung der Einsatzgrundsétze und der Zusammenarbeit mit Kampf-

truppen bei Transporten;

- Neue Hauptabschnitte Uber Verschiebungen und Transporte;
. Behandlung des Eisenbahn- und Lastwagenverlads;

Ei? n;euer Hauptabschnitt iiber den Bereitschaftsraum (Halten des Stand-
ortes);
Neue Anhange.

Pferdekenntnis und -pflege werden in diesem Reglement nicht in den Einzel-

heiten behandelt. Die diesbezlglichen Angaben finden sich im Regl 64.1
«Kenntnis und Pflege des Pferdes». Das Reiten wird im Regl 53.42 «Das
Reiten in der Armee» behandelt.
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Waffenchef der Infanterie
Train-Reglement

vom 21.Januar 1983

erlassen gestitzt auf Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung des Eidgendssi-
schen Militirdepartements vom 24.Marz 1976 (ber militédrische Vor-
schriften.

1. Pferdepflege

1.1. Allgemeines

Das Pferd

'Der Einsatz des Pferdesist nicht unbeschrankt. Als Lebewesen brauchtes
Zeit far Futteraufnahme und Ruhe. Nur bei guter Wartung und Pflege
bleibt es lber langere Zeit einsatzfahig. Der Trainsoldat muss so erzogen
werden, dass er sein Pferd wartet und pflegt, weil er es lieb hat.

2Die wichtigsten ausseren Teile des Pferdekdrpers zeigt Bild 1.
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Bild1
Extérieur des Pferdes

*Das Reglement 64.1 «Kenntnis und Pflege des Pferdes» behandelt das
Thema im einzelnen.



Verantwortung gegeniiber dem Pferd

'Ausserdienstlich erworbenes Pferdeversténdnis kann nur bei einem Teil
der Trainsoldaten vorausgesetzt werden. Die unabléssige Erziehung und
Ausbildung der Kader und Mannschaften in dieser Hinsicht ist deshalb
umso wichtiger.

*Das Ziel dieser Erziehung ist die persénliche Beziehung der Trainsolda-
ten zu ihren Pferden.

*Nur mit dem nétigen Verantwortungsgefihl fir die Pferde und bei guten
Fachkenntnissen kann die Leistungsfahigkeit der Tiere gewihrleistet
werden.

*Grosste Sorgfalt in der Behandlung, Fitterung, Wartung und Pflege der
Pferde ist Pflicht aller Kader und Mannschaften der Train- und Veterinar-
truppen.

*Je grésser die Anforderungen an die Pferde, desto intensiver muss deren
Pflege sein, und desto mehr muss jede sich bietende Gelegenheit zur
Schonung der Pferde wahrgenommen werden.

¢Fir jedes Pferd wird ein verantwortlicher Trainsoldat bestimmt. Seine
Verantwortung fir das Pferd erstreckt sich (ber eine mehrwdéchige Dienst-
periode.

Gesunderhaltung

'Folgende Grundbedingungen sind immer einzuhalten:
a. moglichst téglicher, mit der Kondition der Pferde zunehmender Ar-
beitseinsatz;
b. moglichst regelméssige Futterungszeiten und geniigend Zeit zur
Aufnahme von Futter und Wasser;
c. grindliche Haut- und Hufpflege;
d. richtig verpasste und unterhaltene Beschirrung.

Es st Pflicht aller Kader, aber auch aller verantwortlichen Trainsoldaten:
a. Pferdeschaden zu verhiiten;
b. entstandene Schéden im Anfangsstadium festzustellen und deren
Ursachen zu beheben;
c. fiir sofortige Behandlung und Abhilfe besorgt zu sein.

1.2. Tranken und Fiittern

Reihenfolge und Dauer

'Die Reihenfolge ist:
a. Heu
b. Wasser
c. Hafer

2Unter normalen Verhélinissen sollen fiir Tranken und Fiittern 90 Minuten
verwendet werden.

Futterrationen

'Die Futterrationen werden normalerweise wie folgt aufgeteilt und verfiit-
tert:

Futtermittel morgen mittag abend

a. Hafer Vs Ya Ya

b. Heu Ya Ya Yo+ ca.2000 h

c. Stroh wird nach Bedarf und Weisungen des Kom-

mandanten eingestreut.
Widchentlich 2 Mal wird ein Essloffel Salz dazugegeben.

*Die Rationen (Hafer, Heu, Stroh oder entsprechende Ersatzmittel) fur
Pferde und Maultiere werden durch das Oberkriegskommissariat (OKK) im
Reglement 51.3 «Verwaltungsreglement» (VR) und dessen Anhéangen fest-
gelegt.

*Kommandanten kénnen, in der Regel nach Ricksprache mitden Trainka-
dern, die Haferration verkleinern und pro 1 kg Hafer 2 kg Heu zugeben
lassen. Das umgekehrte Verfahren kommt nicht in Frage.

‘Zulagen zur Tagesration werden auf begriindetes Gesuch hin durch das
OKK im Einvernehmen mit dem Bundesamt flr MilitArveterindrwesen
(BAMVET) bewilligt.

*In Biwaks besteht keine Stallstrohberechtigung, dagegen aber bei Unter-
kunft in Feldstallungen.

Tranken

'Wasser muss den Pferden mindestens dreimal taglich in geniigender
Menge abgegeben werden. Bei strengem Einsatz, besonders im Gebirge,
soll haufiger getrdnkt werden bei jeweils kleineren Wassermengen. Ein
Pferd braucht im Mittel taglich 30 Liter Wasser.

®Fir kranke Pferde wird nach den Angaben des Pferdarztes temperiertes
Wasser abgegeben.

1.3 Wartung und Pflege

Biirsten

"Um Druckschéden und ansteckenden Hautkrankheiten vorzubeugen, ist
es unerlasslich, vor dem Schirren die Stellen durchzubirsten, wo die
Geschirrteile aufliegen. Grindliches Birsten aller Kdrperpartien vor und
nach der Arbeit dient nicht nur der Sauberkeit, sondern fordert vor allem
die Durchblutung der Haut. Dies gilt besonders fir Kérperteile, auf wel-
chen Brustblatt, Sattel und Gurte aufliegen.

?Die grindliche Reinigung der Pferde erfolgt beim téglichen Stalldienst
(siehe auch Ziff 8+131).

*Dort wo die Zeit flir das Durchbiirsten der Pferde vor und nach der Arbeit
zu knapp bemessen oder Gberhaupt nicht eingeraumt wird, und wo es an
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den entsprechenden Kontrollen durch die Kader fehlt, werden sich bald
Druckschaden einstellen.

‘Die Kader aller Stufen haben dafiir zu sorgen, dass abends jedes Pferd
von den Spuren der Arbeit befreit wird und morgens geblrstet zur Arbeit
kommt,

Téglicher Stalldienst

Beim Stalldienst— und dieser ist von den Einrickungsarbeiten zu trennen

— wird das Pferd von den Spuren der Tagesarbeit befreit. Dazu gehéren:
a. striegein. Empfindliche oder heftige Pferde sollen nicht gestriegelt

werden. Bei allen Pferden sollen nur die weichen Partien gestriegelt
werden, knochige Partien nie;
b. Arbeit mit Pferdebiirste und Striegel;

. Schutzhaare mit Handreisbiirste reinigen;

- Augen, Nistern, Maul und Geschlechtsteile mit Schwamm auswa-

schen;

e. mit Staublappen (Putzsack) Pferd abreiben;

f. die Hufe missen taglich rein gehalten werden. Einriickungsarbeit
oder Stalldienst. Zweimal pro Woche werden sie mit Huffett eingerie-
ben. Die Hufe werden aufgehalten in der Reihenfolge vorne links,
vorne rechts, hinten links, hinten rechts (Bilder 2—4),

ao

Bild 2
Authalten beim Waschen der Hufe — vorne links

Bild 3
Aufhalten beim Auswaschen der Hufe — vorne rechts

Bild 4
Aufhalten beim Auswaschen der Hufe - hinten rechts
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Streue

'Die Streue muss trocken, sauber und gleichmassig verteilt sein. Je besser
sie ist, umso eher legen sich die Pferde zum Ruhen hin. Sie sollen s0

angebunden werden, dass sie beim Liegen Hals und Kopf ausstrecken
kdnnen. -

?Durch nasse Streue verursachte Ammoniakbildung hat eine atzende Wir-
kung auf die Atmungsorgane und die Hufe und kann zu Strahliféule fiihren.

*Die Erhaltung einer guten Streue ist nur bei griindlicher Arbeit der Stail-
wache und gewissenhaften Kontrollen der Kader maéglich.

1.4. Unterkunft

Nur in trockenen, gut beliftbaren und hellen Stallungen mit gentgend
Raum ruhen sich Pferde vollstédndig aus.

1.5, Beschlidge und Stollen

Beschlagsperiode und Beschlagsbediirftigkeit

'Unter normalen Verhiltnissen wird das Beschldge alle 5—-8 Wochen
erneuert. Bei ermiideten Pferden und sehr langen Marschen, besonders
auf Asphaltstrassen oder steinigen Gebirgswegen, kann sich das
Beschlage schon in 8—10 Tagen abniitzen.

’Eine Erneuerung ist auch erforderlich, wenn:

a. von Seite des Fisens:

1. verloren;

. Zerbrochen;
verschoben;
locker;
nietenlos oder abgebrochen:
. die 16 Stollen nicht korrekt eingesetzt werden kénnen;
on Seite des Hufes:
. der Tragrand losgesprengt oder frisch ausgebrochen ist;
. die Tragwand iiber das Eisen wéchst;
der Zehenteil gegentiber den Trachten zu lang geworden ist, bzw
die Trachten zu hoch geworden sind (Bockhuf);
4. der Huf als Ganzes mehr als 1 cm zu lang geworden ist;
S. die Seitenwande ungleich lang geworden sind.

Sicherstellung des Beschlidges

'Auf Mérschen und im Einsatz werden die vorhandenen Hufschmiede
Zugeteilt.

*Unterwegs wird bei jedem Halt, nach dem Einrticken und beim Stalldienst
das Beschlidge untersucht. Lose Nieten werden angezogen, verlorene
Négel und Eisen laufend ersetzt,

SR SFRES
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i*Den Packtaschen entnommene Reserveeisen, Hufnégel und Stollen wer-
den bei der ndchsten Gelegenheit ersetzt.

Kontrolle ) o ung
'Der verantwortliche Trainsoldat kontrolliert dasl Bes_chlage 1agC||c aad
meldet die Beschlagsbedirftigkeit. Die Kontrolle ist nicht Sache des

schmieds. o N .
2Die Zugfuhrer tragen die Verantwortung fiir die rechtzeitige Erneuerung
des Beschlédges und fiihren Beschlagskontrollen.

Aufhalten der Hufe fir Stollen und Beschlagen )
Das Aufhalten der Hufe fir das Stollen oder Beschlagen erfolgt geméss
den Bildern 5—8.

Bild 5
Aufhalten in der Schmiede oder zum Stollen vorne links
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Stollen

'Stollen werden verwendet:
a. als Gleitschutz;
b. gegen unverhaitnisméssige Abnitzung der Eisen.

*Verletzungen durch Stollen kénnen entstehen bei:
a. Krontritten, besonders im tiefen Boden und im tiefen Schnee;
b. bei Hufschlagen,

*Eingesetzte Stollen:
a. beeintréchtigen das natiirliche Aufsetzen und Abrollen der Hufe;
b. kénnen durch ihre briiske Bremswirkung die Veranlagung zu Strahl-
bein- oder Spatschiden férdern.

‘Es stehen zur Verfligung:
a. Mordax-Stollen fiir Reitpferde:
b. Stumpfstollen fiir die Arbeit auf weichem Boden;
c. Spitzstollen fir die Arbeit auf hartem Boden.

*Reitpferde werden in der Regel nur an den Ruten, Trainpferde grundsatz-
lich an Ruten und Zehen gestollt (4 Stollen pro Eisen).

*Bei Verwendung von Spitzstollen miissen zur Verminderung der Verlet-
zungsgefahr an den inneren Rutenenden Stumpfstollen oder allenfalls
abgen(tzte Spitzstollen eingesetzt werden.

"Fir Verschiebungen auf Strassen und guten Wegen kann auf die Verwen-
dung von Stollen verzichtet werden. Beim Einsatz auf Saumpfaden wer-
den immer Stollen eingesetzt. Es wird so die Absturzgefahr durch Ausglei-
ten vermindert und den Pferden mehr Halt und Sicherheit gegeben,.

*Im tiefen Boden und im tiefen Schnee sollen keine Stollen verwendet
werden.

°Im Biwak missen bei Trainpferden mindestens die Stollen der Hinterhufe,
in Stallungen alle Stollen, entfernt werden. Die Mordax-Stollen der Reit-
pferde kénnen auch in den Stallungen belassen werden.

Bild 6
Aufhalten in der Schmiede oder zum Stollen hinten: Bewegungsablauf 1

P T

Bild 7
Bewegungsablauf 2
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Bild 8
Endgiiltige Stellung und Haltung

1.6. Verhalten bei Sturz eines Pferdes

Stirzt ein Pferd, so kniet ein Mann mit beiden Knien auf den Pferdekopf,
um es am Boden festzuhalten, bis es von den hinderlichen Beschirrungs-
teilen befreit werden kann. Die Anndherung hat von der Rickseite zu
erfolgen (Unfallgefahr).

1.7. Angewdhnung von Pferden

Die Angew&hnung von dienstungewohnten Pferden wird durch langsame
Steigerung der Anforderungen erreicht. Ein verniinftiger Trainingsaufbau
ist notwendig.

18
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21. Hauptgruppen

Die Hauptgruppen des Trainmaterials sind:
a. Beschirrung 71;
b. Zubehor;
c. Kumte und andere Hilfsmittel;
d. Karren und Schlitten.

2.2, Beschirrung 71
2.2.1. Hauptbestandteile

Die Beschirrung 71 besteht aus folgenden Hauptbestandteilen:
a. Lederhalfter und Zaum;
b. Bastsattel 71;
c. Geschirrteile;
d. Lastengestelle.

Bild 9
Pferd mit Beschirrung 71

11



2.2.2. Lederhalfter und Zaum 2Vor dem Anpassen sind Backenstiick und Kinnriemen so lang zu schnal-
20  Lederhalfter mit Kette !fiTé::gz ?;3r?;tlehgtozg;tzﬁ?rstrelfen moglich wird. Beim Anpassen ist auf
'Die Lederhalfter dient zum Anbinden des Pferdes. a. das Nasenband muss waagrecht auf dem Nasenriicken aufliegen, 2
Fingerbreiten unter den Jochbeinen;
b. der Kehlriemen ist so zu verschnallen, dass ein Abstreifen der Leder-
1 2 3 halfter verhindert wird;
c. die Kopfstiickschlaufe muss sich auf der Héhe des linken Ohres
befinden.

T

Bild 10
Bezelchnung der einzelnen Teile

1 Kopfstickschlaufe 5 Kettenring

2 Kehlriemen 6 Kinnriemen

3 Kehilstiick 7 Nasenband

4 Halfterkette 8 Backenstiicke

12 13
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Zaum

Der Zaum dient zum sicheren Fiihren des Pferdes.

Bild 11

Bezeichnung der einzelnen Teile

1 Kopfstick 7 Zigelringe

2 Kehlriemen 8 Kinnkette

3 Gebissstrippen 9 Nasenriemen
4 Zigellécher 10 Backenstiicke
5 bewegliche Balken 11 Stirnband

6 Gebiss

22

Anpassen des Zaumes

'Vor dem Anpassen sind die Gebissstrippen der Backenstlicke moglichst
im kirzesten Loch einzuschnallen. Dagegen sind die Backenstiickstrip-
pen des Kopfstilickes entsprechend der Kopflinge des Tieres zu verlan-
gern, damit der Zaum ohne Schwierigkeiten iibergestreift werden kann.

*Der Zaum ist dann richtig angepasst, wenn das Gebiss in den Mundwin-
keln anliegt, ohne Falten zu verursachen. Dabei sollen die Backenstiicke
beidseitig méglichst gleich hoch mit den Backenstiickstrippen des Kopf-
stiickes verschnallt werden.

*Das Stirnband muss so weit und tief sein, dass es einerseits das Ohren-
spiel nicht beeintréchtigt, anderseits nicht auf den Augenbogen aufliegt.

‘Der Kehlriemen ist so zu verschnallen, dass er ein Abstreifen des Zaumes
verhindert.

*Der Nasenriemen wird unter dem Kinnriemen der Lederhalfter durchge-
fuhrt und auf der linken Seite verschnallt. Er ist beim Fahren mit Leitseil so
fest zu ziehen, dass das Pferd sein Maul nicht nach Belieben &ffnen und
durch Nachgeben mit dem Unterkiefer den Ziigelhilfen ausweichen kann.
Beim Fihren der Handzligel dagegen wird der Nasenriemen lose ver-
schnallt.

°Dierichtige Lage von Nasenband (Halfter) und Nasenriemen zeigt Bild 12.

Bild 12
Lage der Nasenriemen

15
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*Zum Fahren mit dem Leitseil ist die Kinnkette in der Regel so einzuhaken,
dass zwei Finger leicht zwischen Kinn und Kinnkette eingeschoben wer-
die Kinnkette lose in der Kinnkettengrube liegen. Zum Fiihren mit Handz(- den kénnen. Ob eine Kinnkette beim Fahren loser oder straffer eingehéngt
gel wird die Kinnkette im dussersten Ring (ausgenommen evtl bei Maultie- wird, richtet sich nach dem Temperament des Pferdes und dessen Verhal-
ren) eingehangt (Bild 13). ten beim Fahren (Bild 14).

’Die Kinnkette wird im Uhrzeigersinn flach ausgedreht und so eingehakt,
dass der obere Rand leicht nach riickwirts fallt. Nach dem Einhaken soll

Bild 13 Bild 14
Richtig eingehéngte Kinnkette zum Fithren mit Handziigel Kinnkette eingehéingt zum Fahren mit Leitseil

17
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2.2.3. Bastsattel 71

Der Bastsattel dient zum Anhidngen der Lastengestelle. Fiir Pferde und
Maultiere wird der gleiche Sattel verwendet.

Bild 15
Bestandteile des Bastsattels

1 Vorderer Sattelbogen mit Krampe, zwei Lasthaken und zwei Lagerstel-

len fir die Seitenlastgestelle, zwei Verbindungsstreben, zwei Krampen

fur das Leitseil oder zum Aufhdngen der Packtaschen

Mittlerer Verbindungsstab mit Krampe fir die Landentragvorrichtung

Seitliche Verbindungsstibe

Hinterer Sattelbogen mit Krampe flir Hintergeschirriemen, zwei Lastha-

ken und zwei Lagerstellen fir die Seitenlastgestelle, zwei Verbindungs-

streben, zwei Krampen zum Aufhédngen der Packtaschen

5 Sattelstege mit Schutzleder und je drei Ringstiicke fur die Bastgurten-
strippen

6 Sattelkissen mit Stahlblattverstarkungen und je einem vorderen und
hinteren Ringstick fur die Verbindungsriemen

7 2Zwei Verbindungsriemen 65 cmx25 mm X4,5mm

8 Namensschild

oW N

2.2.4. Geschirrteile

24 Pferdedecke

'Die Pferdedecke ist 200 cm lang und 170 cm breit. Sie dient:
a. als Unterlage flr den Bast- und Reitsattel;
b. als Warmeschutz fiir das unbeschirrte Pferd.

*Zum Schirren wird die Pferdedecke vierfach gefaltet, indem zuerst die
Lange, dann die Breite je einmal gebrochen wird. Die Decke wird von links
aufgelegt. Die vier offenen Teile liegen vorne und links, der geschlossene
Teil liegt hinten (Bild 18).

Bild 16
Richtige Lage der Pferdedecke

19
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*Zur Verwendung als Warmeschutz wird die Pferdedecke so aufgelegt,
dass die Breitseiten links und rechts des Pferdes zu liegen kommen
(Bild 17).

Pferdedecke als Warmeschutz

‘Die Pferdedecke kann auch als Unterlage flr die Packgurte verwendet
werden (Ziffer 48).

25

Bastgurte
'Die Bastgurte dient zum Befestigen des Bastsattels.

Bild 18
Bezeichnung der einzelnen Teile

1 Schnallen

2 Schlaufen fiir Strippen und Ubergurt

3 Schnurgurte, Lange 70 cm

4 Strippen, Lange 100 cm, mit je 19 Léchern

*Vor dem Anpassen der Beschirrung wird die Bastgurte auf der rechten
Seite des Bastsattels festgemacht. In der Regel werden dazu die vorderen
und mittleren Ringstlicke verwendet.

°Die Bastgurte ist so anzupassen, dass beim fertiggegurteten Pferd die
mittlere Schlaufe unter dem Brustbein liegt.
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Brustblatt mit Tragriemen

'Das Brustblatt dient zum Ziehen. Mit Hilfe der Tragriemen wird es in der
richtigen Hohe verpasst.

*Das Brustblatt besteht aus einem doppelt zusammengelegten, unten offe-
nen Leder. Auf dieser Unterlage ist ein starkes Belege aufgeniht (Bild 19).

7 6 5 4 3
Bild 19
Bezeichnung der einzelnen Teile
Brustblatt: Tragriemen:
1 Stossel 8 vordere Tragriemen
2 mit Leder eingefasste Zugringe 9 hintere Tragriemen
3 obere Tragringe
4 Belege
5 Unterlage
6 untere Tragringe
7 Schlaufen fiir Riickhaltriemen

Anpassen von Brustblatt und Tragriemen

'Die vorderen Tragriemen werden entsprechend der notwendigen Héhe
des Brustblattes verschnallt.

*Die hinteren Tragriemen werden immer im langsten Loch verschnallt,
damit beim eingespannten Pferd die Linie des Zuges vom Buggelenk bis

zum Zughaken des Waagscheites nicht gebrochen wird (Gefahr von Wi-
derristdrlicken).

*Das Brustblatt ist richtig angepasst, wenn es in der normalen Brustblatt-
lage des Pferdes liegt. Sein unterer Rand muss iiber die Bugspitzen zu
liegen kommen, damit ein Scheuern ausgeschlossen ist.

“Beim verpassten Brustblatt werden zum An- und Abschirren nur noch die
Strippen der Stdssel (mit nur einem Loch versehen) verwendet.

28

Hintergeschirr
'Das Hintergeschirr besteht aus Kreuzblatt und Hinterblatt,

*Es dient zum Rickhalten des Karrens und beim Bergabgehen des Bast-
sattels.

*Das Kreuzblatt dient zum Tragen des Hinterblattes auf der richtigen Héhe.

Bild 20
Bezeichnung der einzelnen Teile

Kreuzblatt: Hinterblatt:
1 Strangenaufbindriemchen 6 Schnallenstlicke fir Backenriemen
2 Backenriemen 7 2 Schnallensticke fiir die Kreuzriemen
3 Kreuzriemen 8 2 Hintergeschirrschnallen
4 Kreuzblatt mit Schnalle 9 Unterlage
5 Hintergeschirriemen 10 Beleg

11 Schlaufen fiir Riickhaltriemen
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Anpassen des Hintergeschirrs

'Das Schnallenstiick des Hintergeschirriemens wird immer im kirzesten
Loch in der dafiir bestimmten Krampe am Sattel verschnalit, Das Strippen-
stiick wird so an der Hintergeschirrschnalle des Kreuzblattes verschnallt,
dass die Unterlage des Kreuzriemens unmittelbar hinter die hdchste Stelle
der Kruppe zu liegen kommt.

?Damit das Hintergeschirr richtig angepasst werden kann, muss sich der
Sattel in der Sattellage befinden.

*Das Hinterblatt wird an seinen Schnallenstlicken so verschnallt, dass es
auf die bestbemuskelte Stelle der Hinterbacken bzw 1%—2 Handbreiten
unterhalb der Sitzbeinhocker zu liegen kommt.

*‘Nach dem Einziehen des Rlickhaltriemens 3,7 m erfolgt die Nachkon-
trolle. Bei angestrecktem Rickhaltriemen muss dieser mit dem Brustblatt
und dem Hinterblatt vom Buggelenk bis zur bestbemuskelten Stelle der
Hinterbacken eine gerade, nach hinten leicht abfallende, ungebrochene
Linie bilden. Die Schrittfreiheit soll 12 Handbreiten betragen.

Riickhaltriemen 3,7 m

'Der Ruckhaltriemen 3,7 m verbindet das Brustblatt mit dem Hinterge-
schirr. Zusammen mit dem Rickhaltkloben dient er zum Rickhalten des
Fuhrwerkes beim Mehrspanner.

2Der Rickhaltriemen 3,7 m ist so einzuziehen, dass die schrédg gestanzten
Locher von hinten innen nach vorne aussen gerichtet sind, damit der
eingeschnallte Dorn flach aufliegt.

*Die Lange des Rickhaltriemens muss so gehalten werden, dass das Pferd
beim Marschieren in der Ebene oder bergauf durch das Hinterblatt nicht
behindert oder gescheuert wird; die volle Schrittfreiheit muss gewahrlei-
stet sein.

‘Beim Zweispanner richtet sich die Lange des Rickhaltriemens nach der
Lange der Deichsel. Beim Bergabwartsfahren sollen die Pferde das Fuhr-
werk zuriickhalten kénnen, ohne dass dabei die Nachhand mit der Waage
oder dem Fuhrwerk selbst in Berihrung kommt.

31

Riickhaltkloben
Der Rickhaltkloben wird geméss Bild 21 am Ruckhaltriemen angebracht.

Bild 21
Riickhaltkloben an Deichselkette
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Riickhaltriemen 1,3 m

'Die Riickhaltriemen 1,3 m bilden die Verbindung zwischen Hintergeschirr
und Karrenlanden: beim Saumen zwischen Hintergeschirr und Bastsattel.

*Die Rickhaltriemen 1,3 m sind an den Hintergeschirrschnallen so einzu-
ziehen, dass die Schnallen nach aussen zu liegen kommen. Bei den Lan-
den sind die Strippenstiicke geméss Bild 22 einzuziehen und in der Regel
im langsten Loch zu verschnallen. Bei zu kurzen Ruickhaltriemen kann auf
das Kreuzen verzichtet werden.

3Die Lange der Rickhaltriemen 1,3 mist so zu wahlen, dass die Schrittfrei-
heit des Pferdes gewahrleistet ist, und dass der Karren beim Rickhalten
dem Pferd nicht in die Beine rollt.

Bild 22
Verschnallter Riickhaltriemen 1,3 m

33

Zugstrangen

'Zugstrangen bestehen aus einem Strangenstrick aus Hanf mit Schlaufe
und Zugring, auch Garnitur genannt. Die Schlaufe am dickeren Ende wird
von aussen nach innen durch den ledereingefassten Zugring des Brust-
blattes gezogen. Der Zugring ist am diinneren Ende befestigt (Bild 23).

Bild 23
Richtig eingezogene Zugstrange
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2Beide Zugstrangen sollen dieselbe Lénge aufweisen. Die Lange ist dann
richtig, wenn beim eingespannten, im Zuge stehenden Pferd die Landen-
spitzen etwa 1 Handbreite vor den Bugspitzen des Pferdes liegen oder der
Abstand zwischen Sprunggelenken und Waagscheit ca 50 cm betragt

(Bild 24).

Bild 24
Richtig verpasste Zugstrangen
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Strangentréger

'‘Die Strangentrager 'sind am Hintergeschirr (Hintergeschirrschnalle)
angebr_aclht und verhindern das lose Herunterhdngen der Zugstrangen
beim eingespannten Pferd.

EE{ie Strangentr'a‘_ger wer_den immer im langsten Loch eingeschnallt, damit
V\{ahrend dem Zlehen_dle gerade Linie vom Brustblatt zum Waagscheit
nicht unterbrochen wird (Vermeiden von Kreuzblattdriicken, Bild 25).

Bild 25
Strangentréager
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Landentragvorrichtung
'Die Landentragvorrichtung dient zum Tragen der Karrenlanden.

Bild 26
Legende:

1 Tragriemen
2 Tragaugen
3 Ubergurt

36
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*Die Héhe der Landentragvorrichtung ist so anzupassen, dass die Lande

unmittelbar (ber den oberen Rand des Brustblattes zu liegen kommt
(Bild 27).

Bild 27
Landen in der richtigen Héhe

*Beim F—“ar]ren im Geldnde verhindert der kurz, aber nicht straff ver-
schnallte Ubergurt nach Méglichkeit harte Schlage.

*Vor dem Einziehen der Landentragvorrichtung wird die Blache unter den
mittleren Verbindungsstab des Bastsattels eingeschoben (Bild 37).

Handziigel

Der Handziigel ist 220cm lang. Das rechte Ende, versehen mit einem
Schnallenstiick, wird durch den linken Ziigelring des Gebisses durchge-
zogen und im rechten verschnallt. Das linke Ende ist mit einer hélzernen
Olive versehen, an der der Handz(igel zum Verlangern voll durchgezogen

werden kann,

Leitseil

'Das einfache Leitseil besteht aus:

a. Handstiick aus neunfachem Schnurgeflecht, an beiden Enden mit
Schnallenstiicken versehen;

b. Kreuzziigel kurz mit 2 Schnallenstiicken;
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c. Kreuzzigel lang mit Schnallen- und Strippenstlck, letzteres verse-
hen mit 9 Léchern zum Anpassen der Kreuzzligel;

d. Verbindungsstrippe flir die Verbindung des kurzen Kreuzzligels mit
dem Handstlck.

2Aus zwei einfachen Leitseilen kann ein Kreuzziigel fir den Zweispénner
zusammengeschnallt werden.

*Die Kreuzziigel sind zum Anpassen so zu legen, dass diejenigen Ziigel,
welche gegen das Handstlick zu den Strippen auslaufen, auf die dussere
Seite, und diejenigen Zligel, welche in Schnallen endigen, auf die innere
Seite der Pferdekdpfe zu liegen kommen. Zum Regulieren der Ziigel wer-
den die inneren auf den dusseren verschoben und je nach Bedarf ineinem
der 9 Locher eingeschnallt. Werden die inneren Ziigel im finften Loch der
ausseren eingeschnallt, so ergibt sich die Normalstellung, bei der die
inneren Zigel 12—15 cm ldnger sind als die dusseren. Auf diese Art einge-
schnallte Zigel passen in der Regel fiir Pferde mittierer Grésse mit anna-
hernd gleich langen Hélsen (Bild 28).
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Bild 28
Verpasste Kreuzziigel
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2.2,5. Lastengestelle
Beschreibung

'Ein Satz Lastengestelle besteht aus 1 Oberlastgestell und 2 Seitenlastge-
stellen (Bild 29).

*Der am vorderen Sattelbogen einzuhdngende Teil der Seitenlastgestelle
ist mit weisser Farbe gekennzeichnet. Fiir die Erkennung bei Dunkelheit
ist dieser Teil zusatzlich mit einem Knopf versehen.

Bild 29
Oberlastgestell mit Kniehebel, Packriemen und 4 Schnallenriemen.
Seitenlastgestelle mit verschiedenen Krampen

Ausristung

'1 Packriemen, 1 Kniehebelriemen, 4 Radriemen und 2 Fouragierstricke
gehdren zu den Lastgestellen zum Aufbinden der Lasten. Dieses Material
stammt aus dem Zubehér.

*Je ein Satz ausgeristete Lastgestelle wird auf dem Karren oder auf dem
Pferd mitgenommen. Sie gehéren zur Ausriistung. Sie kénnen fiir die

Organisation von Verladeplatzen voriibergehend zusammengefasst
werden.

33



2.3. Zubehor

40  Die einzelnen Teile
Die einzelnen Teile des Zubehors zeigt Bild 30.

Bild 30

1 Blache
2 Pferdeputzzeug
3 Ein Paar Packtaschen
4 Kopfsack mit Marke
5 Drei Fouragierstricke
6 Bindestrick (3m)
7 Leuchtgamasche
8 Stollenschlissel mit Etui
9 Stollensicklein mit 24 Stollen
| 10 Segeltuchsickchen fur Hufnégel
11 Staligurte
12 Vier Radriemen
‘ 13 Packriemen 1,7 mx35 mmx5mm
| 14 Kniehebelriemen 1,2 mx35 mmx4 mm
‘ 15 Tréankeimer

4 Verteilung des Zubehérs auf die Packtaschen
'In die linke Packtasche (mit Schnallenstiick) werden verpackt:

2In

POODN , @000

. Stollenschlussel mit Etui;
. S8ackchen aus Segeltuch mit 24 Stollen;

ein verpasstes hinteres Hufeisen;

Segeltuchséckchen flir Hufnagel (fur bei Detachierungen);
eine Leuchtgamasche;

Kopfsack mit % Ration Hafer;

Tréankeimer (unter den Deckel).

ie rechte Packtasche (mit Strippenstiick) werden verpackt;

. ein verpasstes vorderes Hufeisen;
. ein Pferdeputzzeug;

. Stallgurte;

. ein Bindestrick;

. ein Fouragierstrick.

Bild 31
Inhalt der Packtaschen
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42  Blache
'Die Blache ist 195 cm breit und 170 cm lang.

| 2Sje dient beim unbeschirrten und beim beschirrten und beladenen Pferd

als Wetterschutz. Beim Auflegen der Blache muss die Mittelnaht in der

| ' Langsrichtung des Tieres zu liegen kommen. Die Befestigung der Blache
| zeigen die Bilder 32—-36.

*Auf dem Bastsattel 71 wird sie gemdss Bild 37 versorgt. Sie wird so
zusammengefaltet, dass sie genau zwischen die Sattelbogen und Verbin-
dungsstébe passt.

_ _ : Bild 33
‘ - : ) SR ; 3 Fixieren der Pferdedecke mit den Schniiren der Blache

Bild 32
Mit Blache gedecktes Pferd
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Bild 34
Blache beim beladenen Pferd

Bild 35
Befestigung der Blache beim beschirrten Pferd

Bild 36

Befestigung der Blache beim beladenen Pferd (Schnur am Dorn der Hinterge-
schirrschnalle)
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Auf dem Bastsattel versorgte Blache

2.4, Kumte und andere Hilfsmittel

Verwendung von Kumten

'Kumte und insbesondere Unterkumte und Kammkissen sind nur in sehr
beschrankter Anzahl in den Zeugh&usern vorhanden. Sie werden nur auf
besondere Bestellung abgegeben.

?Kumte gelangen vor allem dann zum Einsatz, wenn Pferde wegen Verlet-
zungen, wie Widerrist-, Gurt- und Brustblattdriicken, nicht mit der
Beschirrung 71 eingesetzt werden kénnen.

*Kumte eignen sich auch gut fliir besondere Arbeiten, wie etwa zum Holz-
schleppen oder beim Einsatz mit Schlitten.

Pferdekumt

'Die Kumteisen umschliessen den Kumt zwischen Rand und Leib, verstar-
ken das Ganze und dienen zum Anbringen der verschiedenen Ringe und
Haken (Bild 38).

?Kumte sind in verschiedenen Gréssen vorhanden, namlich: Nummer 50,
52, 54, 57, 60. Von den Nummern 52, 54 und 57 gibt es «enge» und «weite»
Kumte; die Differenz zwischen eng und weit betrégt in der Breite auf der
Hoéhe der Zughaken 3—5 cm.

*Beim Fahren mit Kumtbeschirrung (Karren oder Schlitten), miissen zwei
gleich lange Zugriemen (priifen) verwendet werden.

45

Bild 38

Pferdekumt

1 Kumtkappe 6 Zughaken mit ledernem Vorstecker
2 Zlgelring 7 Riickhaltriemenring

3 Zugelring mit Schnallenstick 8 Kumtleib

4 Kumtriemen 8 Tragring

5 Kumteisen

Anpassen des Pferdekumts

'Der Kumt ist dann gut angepasst, wenn er;
a. mit seinem Leib in méglichst grosser Ausdehnung auf der Kumtlage
liegt;
b. an den seitlichen Halsflachen gut anliegt;
¢. mit dem Kammstlck méglichst gegen den Widerrist zuriickhéngt;
d. mit dem Bruststiick méglichst hoch tiber den Buggelenken liegt.
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*Zum Anpassen wird wie folgt vorgegangen:

a. vor dem Pferd stehend, Kumtlage in bezug auf Breite beurteilen: Der
Kumtleib soll an beiden seitlichen Halsflachen anliegen;

b. seitlich neben dem Pferd stehend, Lange des Kumts beurteilen:

1. das Kumtbruststiick soll méglichst hoch lGiber den Buggelenken
liegen;

2. deruntere Halsrand soll durch den oberen Rand des Kumtbrust-
stickes leicht beriihrt werden;

3. die Spitze des Kumts soll méglichst gegen den Widerrist zurlick-
liegen;

c. seitlich etwas schrag riickwérts vom Pferd stehend, Auflage des
Kumtleibes beurteilen: Der Kumtleib soll auf der Kumtlage gleich-
massig aufliegen. Es diirfen keine Zwischenraume sichtbar sein;

d. Kontrolle mit der Hand, ob das Kammstilck des Kumts den Kamm
nicht einengt.

Unterkumt

'Der Unterkumt ist in zwei Grdssen erhaltlich. Er wird verwendet, wenn
einem Pferd mit grossem Kopf ein im Verhaltnis zu seiner Kumtlage zu
grosser Kumt angepasst werden muss.

¢Mussen mit Kumtbheschirrung schwere Zugarbeiten (Holzschleppen usw)
verrichtet werden, so ist die Verwendung von Unterkumten zweckmaéssig.
Durch das Anbringen des weichen Unterkumts wird die Zugleistung der
Pferde grosser.

*Der Unterkumt muss durch die Riemen gut am Kumt befestigt werden,
damit er sich wéahrend der Arbeit weder verschiebt noch herausrutscht.

*Beim Schirren wird der Unterkumt erst dann in den Kumt eingefiigt, wenn
sich dieser vor der Kumtlage befindet, und das Hintergeschirr noch vor der
Kruppe liegt.

’Beim Abschirren wird zuerst der Unterkumt entfernt.

47

1

P S AR
Bild 39
Unterkumt

Kammbkissen

'Das Kammkissen wird dort verwendet, wo ein in der Weite gut passender,
aber zu langer Kumt zu wenig hoch iiber den Buggelenken liegt.

*Das Kammkissen dient auch zur Verhiitung von Kammdriicken bei Pfer-
den, denen der Kumt beim Riickhalten stark auf den Kamm driickt.

*Um Verschiebungen des Kammkissens zu verhiiten, muss dieses mit
seinen Riemen gut im Kammstiick des Kumts befestigt werden. Dabei ist
zu beachten, dass das mit einer langlichen Offnung versehene mittlere
Strippenstiick von vorn nach hinten Gber die Kumtkappe gezogen wird.
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Bild 40
Kammkissen

48  Packgurte 64

'Die Packgurte wird mit der Beschirrung verwendet, wenn das Tier wegen

Verletzung (z.B. Lendendruck) nicht mehr mit dem Bastsattel gesattelt
werden kann. Dabei wird wie folgt vorgegangen:

| a. Satteldecke als Unterlage fur die Packgurte zwélffach falten, indem

[l die Breite zweimal gebrochen wird und die Lénge dreimal; Decke mit

| offenen Teilen vorne und links auf Pferd legen (Bild 41);
| b. Strippen der Bastgurte durch die mittleren und hinteren Ringstiicke
der Packgurte einziehen (Bild 41);

c. Hintergeschirriemen durch Radriemen ersetzen (Bild 42) und in lin-
ker Packtasche versorgen;

d. Tragriemen und Landentragvorrichtung gemiss Bild 43 befestigen.

?Packgurten 64 werden durch die Zeughiuser auf besondere Bestellung
hin abgegeben.

Bild 41
Richtig gefaltete
Pferdedecke

Bild 42
Radriemen am Hintergeschirr
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Bild 44
Fertig geschirrtes Pferd
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Bild 43

Befestigung

von Tragriemen und
Landentragvorrichtung

50
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Hilfszugstrangen

'Die Hilfszugstrangen ermdglichen den direkten Zug des Vorpferdes beim
Vorspann (Tandemzug).

’Die Hilfszugstrangen haben eine Lénge von 285 cm. Sie bestehen aus
einem Strangenstrick aus Hanf, dessen eines Ende ein T-Stiick, das
andere einen Zugring aufweist.

*Die 2 kurzen Rickhaltriemen des Vorpferdes werden abgeschnallt und in
den beiden lbereinanderliegenden Tragriemen auf beiden Seiten des
Brustblattes (Schnalle aussen), unterstes Ende knapp tiber dem Vorder-
knie, als zusétzliche Strangentréger eingeschnallt.

Bild 45
Vorspann

2.5. Karren und Schlitten
Karren

Tragkraft: 300 kg

Ausristung: 2 Landen, 1 Waagscheit, 1 Handdeichsel, 1 Karrenblache,
Beleuchtung mit Halterung, div. Zubehor .

Fuhrschlitten

Leichtes Modell (mit Kasten):

Tragkraft: 500 kg

Masse: 85 cmx200 cm (mit eingesetzten Landen 455 ¢cm)
Schweres Modell:

Tragkraft: 700 kg

Masse: 80 cmx230 cm (mit eingesetzten Landen 485 cm)
Fuhrwerke

Die Armee verflgt ausser Karren tiber keine Fuhrwerke. Bei Bedarf konnen

im Instruktionsdienst Fuhrwerke eingemietet werden. Im aktiven Dienst ist
die Requisition méglich.
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2.6. Zusammensetzen der Beschirrung

Vorbereitung ot eiton
ist di i i vorzuber :
'Flr das Zusammensetzen ist die Besc‘hlrrung wie folg -

a. Zugstrangen am Brustblatt befestigen (die beiden Zugstrangen mis

sen gleich lang sein);

b. Hintergeschirr zusammensetzen_; _

c. Rickhaltriemen 1,3 mx30 mm einziehen;

d. Strangentrager einziehen;

‘e. Packl.?ng der Packtaschen, ohne Pferdeputzzeug, erstellen.
?Ferner kann der Rickhaltriemen 3,7 mx42mm eingezogen und ver-
schnallt werden. . .
3Die Beschirrung kann auch vorgangig vollstdndig zusammengesetzt un
beim ersten Anschirren fertig verpasst werden.

Bild 46
Auslegeordnung

54

Ausfithrung

'Die Anpassungsarbeiten werden durch den verantwortlichen Trainsolda-
ten allein ausgefiihrt (Ausnahme evtl das Falten der Pferdedecke und das
Einziehen des Riickhaltriemens 3,7 m),

*Reihenfolge:

a. Pferd grundlich durchbiirsten:

b. Gurte an den zwei vorderen Ringstiicken rechts am Bastsattel an-
schnallen;

c. Decke vierfach zusammenlegen und so auf das Pferd legen, dass 4
offene Teile vorne und links zu liegen kommen (Bild 16):

d. den Bastsattel von der rechten Seite her auf das Pferd legen und
biindig mit dem hinteren Deckenende in die Sattellage schieben;

e. die Gurte rechts so einschnallen, dass die mittlere Schlaufe beim
Fertiggurten auf die Mitte der Unterbrust zu liegen kommt;

f. unter dem Hals des Pferdes durch auf die linke Seite gehen, leicht
gurten und die richtige Verpassung kontrollieren;

g. von der knken Seite her Widerrist- und Riickenfreiheit erstellen;

h. die Nummer des Pferdes auf dem Namenschild anschreiben:

i. den Tragriemen des Brustblattes am Sattel einziehen und das Brust-
blatt mit den zwei vorderen Tragriemen verpassen (Ziffer 27);
j- die hinteren Tragriemen im langsten Loch einschnallen;

k. die Zugstrangen (ber den Sattel legen;

I. das vollstédndige Hintergeschirr auf die Kruppe des Pferdes legen
und den Hintergeschirriemen im kiirzesten Loch einschnallen;

m. das Kreuzblatt verpassen (Ziffer 29), das Hinterblatt unter den
Schweif legen und verpassen:

n. den Rickhaltriemen 3,7 m einziehen und verpassen (Ziffer 30) (bei
Verwendung als Zweispanner wird auch der Riickhaltkloben einge-
zogen);

o. die beiden Zugstrangen durch die Strangentrager ziehen und am
Strangenaufbindriemchen einschnallen:

p. die kurzen Riickhaltriemen in die hinteren Ringe des Sattelkissens

einziehen und im langsten Loch verschnallen;

- die Landentragvorrichtung auf den Widerrist des Pferdes legen;

. die Blache auf dem Bastsattel versorgen (Ziffer 42, Bild 37);

. die Landentragvorrichtung einziehen und verpassen (Ziffer 35);

. den Zaum verpassen (Ziffer 22);

. die Packtaschen fertig packen (Ziffer 41) und:

1. bei Karrenpferden auf den Sattel legen;
2. bei Saumpferden am Sattel einhdngen;

v. kontrollieren, ob die zwei Verbindungsriemchen richtig (Schnalle
aussen) an den vorderen Ringstiicken angebracht und durch die
Leitseilkrampen zuriickgeschnallt sind:

w. alle 16 Stollenl6cher kontrollieren, damit bei Bedarf die Stollen ein-
gesetzt werden kdnnen:

C ~W0 0
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x. Lastgestelle vorbereiten:

1. am Oberlastgestell den Kniehebelriemen fixieren sowie den
Packriemen einziehen und verschnallen;

2. an den Seitenlastgestellen je 1 Fouragierstrick anschlaufen,
aufwickeln und binden sowie je 2 Radriemen lbers Kreuz an-
schnallen;

y. Leitseil auf dem Karren versorgen.

sBei den abgednderten Bastsitteln 71 (Filzkissen) muss allenfalls die Auf-
lageflache mit Hilfe von Filzkeilen verbessert werden.

2.7. Unterhalt der Beschirrung

Allgemeines

'Die Beschirrungen missen téglich auf ihre Vollstéandigkeit und ihren
Zustand gepruft werden. Beschadigungen werden gemeldet. Defekte
Geschirrteile werden repariert oder ausgewechselt.

?Das Lederzeug wird mit einem feuchien Lappen oder Putzfaden-
schwamm abgerieben. Sattel, Kumte und anderes Lederzeug diirfen nicht
in Wasser eingetaucht werden, weil sonst Ndhte, Polsterkissen und Fillun-
gen Schaden leiden.

*Es diirfen keine Zuséatze wie Soda, Petrol usw zum Wasser zugegeben
werden. Auch durfen zur Entfernung des Schmutzes an Lederteilen keine
Metallgegensténde verwendet werden.

‘Das Verklrzen von Riemenstrippen durch Abschneiden ist verboten.
Neue Locher dirfen nur durch den Sattler oder durch den verantwortli-
chen Unteroffizier und nur mit Lochzange gemacht werden.

*Kopfsacke sind nach Bedarf mit kaltem Wasser zu waschen. Sie dlrfen
nicht in Wasser eingelegt werden. Bei starker Verschmutzung werden sie
im Zeughaus umgetauscht.

sZugstrangen und Blachen diirfen nicht gewaschen werden.

"Feuchtes und nasses Seilwerk muss entrollt, gut getrocknet und
anschliessend gebirstet werden. Gefrorenes Seilwerk ist zuerst aufzu-
tauen.

¢Pferdebiirsten dirfen nicht mit heissem Wasser behandelt werden, da
sonst die Borsten (Haare) ausfallen. Zur Reinigung werden sie gut ausge-
trocknet und ausgeklopft.

°Bei Seuchen oder ansteckenden Hautkrankheiten muss daflir gesorgt
werden, dass keine Beschirrungen oder Wartungsgegenstédnde ange-
steckter Pferde mit gesunden Pferden in Berilhrung kommen. Solches
Material muss vor einer Wiederverwendung unter der Aufsicht des Pferd-
arztes gereinigt und desinfiziert werden.
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Die tdgliche Reinigung
'Die tagliche Reinigung erfolgt im Rahmen der Einrlickungsarbeiten.

?Kot und Schweiss werden, solange sie noch nicht eingetrocknet sind, mit
feuchtem Lappen oder Putzfadenschwamm entfernt.

*Die auf dem Pferd aufliegenden Teile des Brustblattes und des Hinterge-

schirrs und die Lederteile der Bastgurte missen besonders gut gereinigt
werden.

‘G_ebf‘sse und Kinnketten werden taglich mit kaltem Wasser gereinigt und
mit einem trockenen Lappen blank gerieben. Stark rostige Gebisse miis-
sen ausgetauscht werden. -

*Pferdedecken sollen bei schénem Wetter zum Trocknen aufgehangt
werden.

‘Die Schnurteile der Bastgurte missen trocken ausgebiirstet werden.
Die wdchentliche Reinigung

'Bei der wdchentlichen Materialkontrolle werden die Beschirrungen
grindlich gereinigt und inspiziert,

*Defekte Teile werden repariert oder ausgetauscht.

*Zusatzliche Arbeiten:

. Halftern innen und aussen reinigen;

. samtliches Lederzeug, auch Nahte und Nieten reinigen:;

. Pferdedecken ausklopfen;

. Sattelkissen trocken ausbiirsten;

. Packtaschen auch inwendig ausreiben;

. samtliche Geschirrteile trocknen lassen (Ndhe von Ofen oder Heiz-
kérpern meiden);

Pferdeputzzeug trocknen, reinigen und retablieren.

-~ 0 TP
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Allgemeines
'In der Regel wird in der Stallung geschirrt.

?Der verantwortliche Trainsoldat schirrt allein (Ausnahme bildet allenfalls
das Falten der Decke).

*Die Reihenfolge ist: Satteln, Schirren, Zdumen.

Satteln:

a. Pferd grindlich durchbirsten;

b. Decke ausschitteln und geniigend vor die Sattellage legen;

c. von vorn kontrollieren, ob die Decke auf beiden Seiten gleich hoch
liegt;

d. Sattel auf den Kopf nehmen, wobei die Bastgurte mit verschlauften
Strippen auf dem Bastsattel liegt;

e. rechts neben das Pferd treten und den Sattel so auf die Decke legen,
dass der hintere Rand der Sattelkissen biindig auf das Ende der
Decke zu liegen kommt;

f. Sattel und Decke zusammen in die Sattellage ziehen;

g. auf der rechten Seite Decke und Gurte ordnen;

h. unter dem Kopf des Tieres durch auf die linke Seite treten und mit der
flachen Hand Widerrist- und Rilckenfreiheit machen;

i. Decke ordnen und Loch um Loch gurten, jeweils zuerst die vordere,
dann die hintere Strippe.
Schirren:

a. Geschirr so ordnen, dass das Brustblatt auf das Hintergeschirr zu
liegen kommt;

b. Geschirr von links her vor den hinteren Sattelbogen auf den Sattel
legen;

c. Brustblatt hinter den vorderen Sattelbogen legen, Pferd losbinden
und Brustblatt Gber den Pferdekopf streifen;

d. Brustblatt auf den rechten Arm legen und Pferd anbinden;

e. Brustblatt auf den linken Arm legen und den linken vorderen Trag-
stdssel verschnallen;

f. unter dem Kopf des Pferdes durchgehen und rechts den vorderen
und hinteren Tragstdssel verschnallen;

g. Landentragvorrichtung verschnallen;

h. Hintergeschirr auf die Kruppe legen, Hintergeschirriemen anschnal-

len, Hinterblatt (ber die Hinterbacken ziehen und den Schweif dar-
Uberlegen;

. rechts Zugstrange, Strangentrager und kurzen Rlickhaltriemen ord-

nen, diesen durch den hinteren Ring des Sattelkissens ziehen und
ihn ganz lang schnallen;

k.

links Zugstrange, Strangentrager und kurzen Rickhaltriemen ord-
nen und diesen wie rechts verschnallen:
linken hinteren Tragstéssel verschnallen.

61 Zéumen:

a.

b.

s o (o R

Zaum mit dem Stirnband gegen den Ellenbogen, an den linken
Unterarm hangen und Handziigel mit der linken Hand fassen;

links neben das Pferd treten, mit der rechten Hand zwischen Leder-
halfterkette und Kopf des Pferdes durchfahren und ihm den Handzii-
gel Gber den Kopf streifen;

. mit der rechten Hand das Kopfstiick des Zaumes ergreifen, mit der

linken das Gebiss, dann mit der rechten Hand den Zaum hochziehen,
wéhrend die linke mit dem Daumen das Maul éffnet und das Gebiss
einfuhrt, das Kopfstlck zuerst tiber das rechte, dann tber das linke
Ohr ziehen und Schopf- und Mahnenhaar ordnen:

. Kopfstuckschlaufe schliessen und sie auf der linken Seite auf das

Stirnband hinunterstreifen:

. Kehlriemen, zwischen Pferdekopf und Kehlstiick durchgezogen,

einschnallen;

. Nasenriemen verschnallen;

. Kinnkette einhéngen;

- Leitseil einschnallen (nur beim Fahren);

. Pferd losbinden und Lederhalfterkette um den Hals befestigen.
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4. Abschirren

Allgemeines
'Das Abschirren geschieht in der Regel auf dem Einrlickungsplatz.

?Die Reihenfolge ist: Anbinden, Losgurten, Abz&umen, Abschirren, Ab-
satteln.

Abzdumen:

a. Kinnkette aushingen, Nasenriemen, Kehlriemen und Kopfstick-

schlaufe dffnen;

b. Handzlgel auf das Kopfstiick legen, bzw Leitseil aus den Zugelrin-
gen des Gebisses ausschnallen und diese in den Krampen des Bast-
sattels verschnallen;

. Zaum abstreifen und reinigen;

. Handziigel um Backenstick und Kopfstiick wickeln, Zaum hinter
den vorderen Sattelbogen legen mit Gebiss nach rechts, Schlaufe
des Handzligels im linken vorderen Verbindungsriemen befestigen.

a0

Abschirren:

a. linken hinteren Stossel 6ffnen;

b. linken kurzen Rickhaltriemen 6ffnen und verschlaufen;

¢. rechts neben das Pferd treten, den rechten Rickhaltriemen &ffnen
und verschlaufen;

d. Hinterblatt auf die Kruppe heben;

e. Hintergeschirriemen &finen;

f. Hintergeschirr vor den hinteren Sattelbogen legen;

g. Landentragvorrichtung rechts 6ffnen;

h. beide Stossel rechts 6ffnen;

i. unter dem Kopf des Pferdes durch auf die linke Seite gehen;

k. vorderen Stossel links 6ffnen, Brustblatt auf den linken Arm legen,
Pferd losbinden, Brustblatt iiber den Kopf des Pferdes heben und
hinter den vorderen Sattelbogen legen;

|. Pferd anbinden;

m. Geschirr vom Sattel heben.

Absatteln:

a. auf der linken Seite zuerst die hintere, dann die vordere Gurten-
strippe 6ffnen und verschlaufen;

b. unter dem Kopf des Pferdes durch auf die rechte Seite treten und
Bastgurte auf den Sattel legen;

c. Sattel abheben und auf den Kopf heben;

d. mit der linken Hand die Decke liber die Kruppe ziehen (bei kalter
Witterung wird die Decke wegen zu starker Abkiihlung noch aufdem
Pferd belassen).
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Bedeutung

'Bei der Revision werden Beschirrungsfehler festgestellt, die Verletzun-
gen verursachen kénnen.

_2F|.'Jr die Durchfithrung der Revision und das Beheben festgesteliter Fehler
ist der Trainsoldat selber verantwortlich.

*Die Kader lberpriifen die Grindlichkeit der Revision und setzen die
nétigen Korrekturen durch.

‘Fur die Revision werden Sturmgewehr und Packung abgelegt.
Revision nach dem Schirren

'Auf der linken Seite des Pferdes werden kontrolliert:
Zaumung;
Widerrist- und Rickenfreiheit;
. Tragriemen, Brustblatt;
Sattel, Decke;
nachgurten, verschnallen der Landentragvorrichtung;
Hintergeschirr, Strangentrager, Rilckhaltriemen.
zAuf der rechten Seite des Pferdes werden kontrolliert:
a. Zaumung;
b. Tragriemen, Brustblatt;
c. Sattel, Decke;
d. Hintergeschirr, Strangentréger, Riickhaltriemen.

Revision auf Marschhaiten

'Auf der linken Seite des Pferdes werden kontrolliert:

a. Zaumung;

b. Widerrist- und Riickenfreiheit;

c. Tragriemen, Brustblatt (Verbindungsriemen);
d. Sattel, Decke;
e
f.

~®200p

. Gurte (Verletzungen);
Fesseln, Eisen (Aufheben der Hufe nur beim eingespannten oder
unbeladenen Pferd. Beim beladenen Pferd kontrolliert der Hinter-
mann regelmassig die Hufe des vor ihm marschierenden Pferdes
wéahrend des Marsches); auf verlorene Stollen achten.
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2Auf der rechten Seite des Pferdes werden kontrolliert: 6 Ei t S ti

a
b. Tragriemen, Brustblatt (Verbindungsriemen);
c. Sattel, Decke; . P
d. Gurte (Verletzungen): 6.1. Umstellen der Beschirrung zum Sdumen
e. Hintergeschirr, Strangentriger, Rickhaltriemen (Verbindungs- 69  Reihenfolge:
Heman). a. Verbindungsriemen links im vorderen Ring des Brustblattes einzie-
*Kontrolle der Saumlasten, bzw der Karren und deren Ladung. hen und so verschnallen, dass der vordere Tragriemen das Brust-

blatt noch tragt;

b. Verbindungsriemen rechts im vorderen Ring des Brustblattes einzie-
hen und so verschnallen, dass der vordere Tragriemen das Brust-
blatt noch tragt;

c. Riackhaltriemen 1,3 m rechts verkiirzen und oberhalb des Dornes
der Hintergeschirrschnalle schieben, den Riemen verschnallen und
verschlaufen (auf Schrittfreiheit achten);

d. Rickhaltriemen 1,3 m links verkirzen und oberhalb des Dornes der
Hintergeschirrschnalle schieben, den Riemen verschnallen und ver-
schlaufen (auf Schrittfreiheit achten);

. wenn ndtig 1-2 Loch nachgurten:

. kontrollieren, ob die Kinnkette lang eingehangt ist;

. T-Sticke der Tragketten der Packtaschen von aussen her in die
Krampen des Bastsattels einhdngen;

h. je nach Verhéltnissen 4 Stollen pro Hufeisen einsetzen.

Q - o

6.2. Fihren von Saumtieren

70 Verantwortung des Trainsoidaten

'Auch wenn ein Saumweg aufgrund der Erkundu ng als begehbar gilt, ist
der Trainsoldat nichtvon der laufenden Beu rteilung desvorihm liegenden
Wegstilickes entbunden.

*Wahrend das Pferd, wenn es nicht behindert wird, sich selber den besten
Weg sucht, aber ohne sich Rechenschaft iiber die aufgeladenen Lasten zu
geben, muss der Trainsoldat an schwierigen Stellen laufend beurteilen, ob
die Oberlast und die Seitenlasten durchkommen ohne anzustossen.
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Bild 47
Pferd mit Beschirrung 71, umgestellt zum S&umen (Verschnallen von Riickhaltrie-
men und Verbindungsriemen)

Das Pferd als Saumtier

Nicht jedes Pferd ist ohne Ausbildung als Saumtier geeignet. Im Gegen-
satz zu den Maultieren sind Pferde im Gebirge oft &ngstlich, besondersam
Anfang eines Dienstes. Angstlichkeit kann der Trainsoldat nicht durch
Ungeduld und Nervositat korrigieren. Er braucht dazu Ruhe und Einfiih-
lungsvermdgen. Gefihrt wird nicht nur mit dem Ziigel, sondern auch
durch Zureden.

Technik des Fiihrens

'In der Regel wird das Pferd am langen (doppelten) Handziigel geflihrt, um
seine Kopffreiheit und sein Blickfeld méglichst wenig zu beeintrachtigen.
Wenn das Verhalten des Pferdes oder die Wegverhéltnisse es erfordern,
kann der Ziigel entsprechend der Notwendigkeit verkiirzt oder durch Aus-
ziehen der Olive verldngert werden.,

*Der Trainsoldat hélt und fiihrt sein Pferd mit einer Hand.

*Auf Gebirgswegen und Saumpfaden marschiert das Pferd bergseits, der
Trainsoldat talseits. Auch wenn der Trainsoldat vor dem Pferd marschiert,
so hélt er die Ziigel in der bergseitigen Hand.

Bild 48
Fithren des Saumtiers

‘Um das Pferd durch das Sturmgewehr nicht zu behindern, wird die Waffe
S0 vor- oder umgehéngt, dass der Lauf immer auf die dem Tier entgegen-
gesetzte Seite zeigt. Dabei kann das Sturmgewehr auch mit der Laufmiin-
dung nach unten umgehingt werden, sofern eine Beschédigung der
Waffe durch Anstossen ausgeschiossen ist.

*Ein Saumtier darf nie an schmalen Stellen mit Absturzgefahr angehalten
werden. Ist es unvermeidlich, so hat der Pferdefiihrer in jedem Fall ein
Austreten der Nachhand auf der Talseite zu verhindern.

*Auch beim Uberwinden eines Steilhanges in der Falllinie oder beim
D_urchqueren eines Steilhanges muss ein Ausbrechen der Nachhand ver-
hindert werden. Das Pferd wird durch einen zweiten Trainsoldaten mit

einem an den Hintergeschirrschnallen befestigten Fouragierstrick gelenkt
(Bild 49).
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Bild 49
Leiten des Pferdes mit Fouragierstrick

Fihren im weichen oder tiefen Boden

'Das Gehen in weichem oder tiefem Boden ist fiir Pferde wohl sehr ermd-
dend aber selten gefahrlich.

2Die Tiere sind in tiefem Boden maglichst lang zu fUhren, damit sie die
Gangart selbst wihlen kénnen. Die anfangliche Angstlichkeit verliert sich
bald, wenn sie merken, dass sie in einer gewissen Tiefe auf festen Unter-
grund stossen. Beruhigendes Zureden hilft auch hier besser als Reissen
am Zugel.

Fihren im sumpfigen Boden

'Sumpfige Stellen sind fiir Pferde und besonders fir Maultiere gefahrlich.
Kénnen sie nicht umgangen werden, miissen sie durch entsprechende
Wegverbesserungen (z.B. Knlippeldamme) gangbar gemacht werden.

2Gerat ein Pferd in den Sumpf, befreit man es von den Lasten und héaltes
am Kopf unter Zureden und Beruhigen. Man beldsst die Beschirrung,
solange sie bei seiner Befreiung niitzlich sein kann.
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Einsatz mit Karren oder Fuhrschlitten

7.1. Karren
7.1.1. Einspannen und Ausspannen

Karrenpark

'Der Karrenpark wird gruppen- oder paketweise errichtet. Die Karren wer-
den dabei in Deckung so aufgestellt, dass sie jederzeit zum Einspannen
bereit sind: Bremsen angezogen, Landen hochgestellt, Waagscheit rechts
in Fahrtrichtung unterstellt.

*Auch das Ausspannen soll méglichst im Park selber geschehen.
Einspannen:

a. Pferd hinter dem Karren durch auf die rechte Seite fiihren;

b. Packtaschen unter die Karrenblache legen und diese verschnallen;

c. bis auf die Héhe der Landenspitze vorgehen und Sturmgewehr ab-
stellen;

d. Pferd mit der rechten Hand am rechten Backenstiick des Zaumes
fassen und ruhig unter die Landen driangen;

e. Olive des Handzlgels ganz ausziehen, mit der rechten Hand die
Olive und danach die rechte Lande etwa auf halber Héhe fassen;
f. mit der linken Hand das Waagscheit so an den Karren hangen, dass
die Zughaken nach unten gerichtet sind;

g. Landen sorgfaltig senken;

h. zuerst das rechte, dann das linke Tragauge Uber die Landenspitze
streifen und das Pferd 1—-2 Schritte zuriickdréngen;

i. Olive an den linken hinteren Seitenlasthaken hangen, Zugringe los-
schnallen, Strangenaufbindriemchen wieder schliessen und zuerst
die rechte, dann die linke Zugstrange am Waagscheit einhdngen;

k. zuerst den linken, dann den rechten Riickhaltriemen einschnallen;

I. LandenhGhe auf beiden Seiten kontrollieren und wenn nétig korri-
gieren;

m. Bremse losen.

Ausspannen:

a. Sturmgewehr rechts neben Landen abstellen;

b. Bremse anziehen;

c. Rickhaltriemen rechts, dann Riickhaltriemen links l6sen und
jeweils im hinteren Ringstick des Sattelkissens einschnallen;

d. Zugstrange links, dann Zugstrange rechts aushingen und beide im
Strangenaufbindriemchen befestigen;

e. Waagscheit aushé@ngen und bei der Deichselverldngerung so unter-
stellen, dass Karren waagrecht steht;

f. Pferd sorgfaltig aus den Landen fihren und gegen den Karren
wenden;
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g. Landen hochstellen und Waagscheit rechts unterstellen;
h. Packtaschen auf den Sattel legen und Karren mit der Karrenblache
decken.

7.1.2. Fuhren der Karrenpferde

Grundregeln

'Fiir das Filhren bespannter und beladener Karren auf schmalen Wegen,
in schwierigem Gelande oder im Wald sind flr den Trainsoldaten massge-
bend:
a. Lange und Breite des bespannten Karrens;
b. das Temperament seines Pferdes;
c. die vorausschauende Beurteilung des Gelandes und des zu befah-
renden Weges.

2Der Handziigel wird beim Fiihren je nach dem Temperament des Pferdes
und der Beschaffenheit des Gelandes langer oder kirzer gefasst. Wenn
immer méglich soll das Pferd lang gefuhrt werden, um es in seiner Bewe-
gung nicht zu storen.

sKurze, steile B&schungen werden in verstérkter Gangart und moglichstin
der Fallinie (iberwunden. Lange steile Béschungen werden zur Einspa-
rung der Krafte besser umfahren. Allzu steile Béschungen mussen unter
Umstidnden abgestochen werden.

sSchmale Griben werden gerade iberquert, breite Graben mit nicht zu
steilen Béschungen schrag angefahren.

sSind Walder abseits von Wegen zu durchfahren, ist es zweckmassig, die
Strecke vorher zu markieren.

sAuf Wegen mit sehr engen Kurven oder in Waldern kann auch mit dem
gelenkten Karren gefahren werden. Die Landen werden entfernt, die Hand-
deichsel wird hinten neben dem Kupplungshaken eingesetzt und durch
einen zweiten Trainsoldaten bedient. Dadurch wird die Beweglichkeit
zwischen Tier und Karren erheblich vergréssert (Bild 50). Der Karren wird
gebremst, damit er dem Tier nicht in die Hinterbeine rollt.

Bild 50
Fahren mit Handdeichsel

'Die Bremse wird nur bei steilen und langen Abfahrten angezogen. Sonst
kann das Pferd den beladenen Karren allein zurlickhalten, ausser bei
Rutschgefahr auf glatten Strassen. In sehr steilem Gelande wird der Kar-
ren durch 1-2 Mann mit Haltestricken zuriickgehalten (Bild 51).
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Bild 51
Rickhalten des Karrens

®Beim Anhalten in Steigungen soll, ohne die Bremse anzuziehen, ein
grosser Stein hinter ein Rad gelegt werden. Dies erleichtert das Anfahren.

Zusammenhdngen von Karren

Wenn ein Pferd wahrend des Marsches ausféllt oder fir gebrochene Lan-
den kein Ersatz vorhanden ist, kénnen Karren zusammengehangt werden.

7.1.3. Fahren mit Leitseil
Umstellen der Beschirrung zum Fahren mit Leitseif
Reihenfolge:

a. Handzligel vom Zaum abschnallen und in der rechten Packtasche

versorgen;

b. einfaches Leitseil von hinten her durch die Leitseilkrampen des
Bastsattels ziehen und an den Zigelringen des Zaumes festschnal-
len (alle Strippen im langsten Loch, Strippenstick auf der rechten
Seite des Pferdes);

p—— — _— — e ==t =

c. Nasenriemen enger schnallen (2 Finger Freiheit), die Schnalle am
Backenstiick links anschliessen;
d. Kinnkette enger schnallen (2 Finger Freiheit).

81 Vorbereitung der Karren

'Ist ein Karren nur teilweise beladen, soll die Ladung nach Méglichkeit so
plaziert werden, dass sich der Trainsoldat darauf setzen kann.

?!Im leeren Karren werden die Seitenlastgestelle so aufgestellt, dass das
daraufliegende Oberlastgestell und die Packtaschen einen stabilen Sitz
bilden (Bilder 52—55).

Bild 52
Befestigung der Lastgestelle
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Bild 53
Befestigung der Lastgestelle
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Bild 54
Befestigung der Lastgestelle

Bild 55
Befestigung der Lastgestelle

Fahren

"'Die Ausbildung zum Fahren mit Leitseil soll auf einem Viereck oder auf

verkehrsarmen Strassen und Wegen durchgefiihrt werden. Angewéhnung
von Fahrer und Pferd ist hier besonders wichtig.

?Der Schwerpunkt der Beladung muss sich auf der Karrenachse befinden.

*Der Trainsoldat, mit umgehdngtem Stgw, sitzt auf dem Leitseilende
(Bild 56).

Besonderes

'Die normale Gangart ist der Schritt. Haufiges Traben beansprucht das
Pferd zu stark.

?Da wéhrend des Marsches der aufgesessene Trainsoldat die Beschirrung
nicht standig kontrollieren kann, ist die gewissenhafte Revision wahrend
der Halte besonders wichtig.

*Besondere Verletzungsgefahr besteht durch:
a. Brustblattdriicke (Brustblatt zu tief); .
b. Widerristdriicke (wenn der Trainsoldat zu weit vorne sitzt und die
Landentragvorrichtung ibermassig belastet);
c. Streifwunden vorne und hinten.
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Bild 58
Fahren mit Leitseil

7.2 Fuhrschlitten
84  Verwendung

: Gebrauch eingerichtet, kénnen aber
I‘j werden.

P

| Bild 57
Zughaken mit Waagscheit

‘ 68

'Das leichte und das schwere Schlittenmodell sind zum einspannigen

auch im Tandemzug verwendet
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*Die Schlitten kénnen sowohl mit der Beschirrung 71 als auch mit Kumt
gefahren werden.

*Bei Einsatz des Schlittens mit Zughaken muss das Waagscheit des Kar-
rens verwendet werden, welches am Zughaken eingehangt wird (Bild 57).

‘Zum Bremsen der Schlitten werden die Kretzketten verwendet. Das Brem-
sen mit einer angehéngten Last (z B Spalten) ist méglich. Die Schneepiste
soll jedoch nicht beschédigt werden.

Flhren auf Schneepisten

Es gelten die gleichen Grundsitze wie beim Fiihren von Karrenpferden.
Gréaben von mehr als einem Meter Breite und steile Béschungen sind
besonders schwierig zum Uberqueren. Sie werden wenn méglich um-
fahren.

Fahren mit Leitseil
Das Fahren mit Leitseil ab Schlitten ist in Ausnahmefillen maéglich.

7.3. Fuhrwerke

Mehrspénniges Fahren

'Mehrspénnige Fuhrwerke diirfen nur von Trainsoldaten mit besonderer
Ausbildung gefahren werden. lhre Auswahl liegt im Verantwortungsbe-
reich des Einheitskommandanten.

*Die Gespanne dirfen nur mit Kreuzziigeln gefahren werden.

Bild 58
Zweispidnner
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8. Beladung und Lasten

8.1. Allgemeines

Transportgewicht

'Das mégliche Gewicht einer Ladung hangt nicht nur von der maximalen
Tragkraft eines Saumtieres oder Karrens ab. Es wird zusétzlich beeinflusst
von:

a. den Weg- und Gelandeverhaltnissen;

b. der Dauer des Einsatzes;

c. der Leistungsféhigkeit der Pferde;

d. dem Volumen des Transportgutes.

’Bei Uberforderten Pferden muss mit vorzeitigem Ausfall gerechnet
werden.

Beladung von Karren

'Das Ladegut wird so auf dem Karren verteilt, dass das Gewicht auf der
Radachse und nicht auf den Landen liegt. Steile An- und Abstiege sind
dabei zu bertcksichtigen.

!Die Ladung soll gegen &dussere Einflisse geschiltzt werden, Bei Trans-
portgut mit grossem Volumen muss flir zusatzliches Abdeckmaterial
gesorgt werden. Besonders zu schiitzen sind die Seiten neben den Ra-
dern.

Beladung von Schlitten

Die Wahl des Schlittenmodells héngt ab von den in Ziffer 88' genannten
Faktoren.

Tragkraft von Saumtieren

'Nicht jedes Pferd oder Maultier hat die gleiche Tragkraft. Sie hangt ab von
seiner Konstitution und seinem Trainingszustand und betragt in der Regel
80 kg bis 90 kg ohne Beschirrung.

*Als Berechnungsgrundlage werden 80 kg pro Saumtier angenommen.

Vorbereitung der Traglasten

'Die Lasten mlssen so auf den Lastgestellen befestigt werden, dass Last
und Gestell eine fest verbundene Einheit bilden.

?Es sollen keine Bindemittel von den Lastgestellen anderer Pferde verwen-
det werden.

*Das Vorbereiten der Seitenlasten muss sorgfaltig erfolgen:
a. ihr Gewicht muss gleich sein;
b. bei verschiedenen Volumen muss auf beiden Seiten der Schwer-
punkt richtig liegen.

8.2, Ordonnanzlasten
93  Minenwerfer 8,1 cm
'Oberlast: Lafette in Tarnnetz eingewickelt (siehe Bild 59).
2Seitenlast links: Grundplatte (siehe Bild 59).
3Seitenlast rechts: Rohr, Pickel, Schaufel (siehe Bilder 53+60).

Bild 59
Mw auf Saumtier verladen, Vorderansicht
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Bild 60
Mw auf Saumtier verladen, Seitenansicht rechts

94  Der Lastenpark

Mit 5 Mann und 5 Pferden kann in Sternformation aufgeladen werden
(Bilder 61+62).

Bild &1
Park in Sternformation
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Bild 62
Aufladen im «Stern»
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95 Kochkisten

Beim Abfillen der Kochkisten ist besonders auf den Gewichtsausgleich zu
achten. Kochkisten mit Flissigkeit sollten wenn méglich ganz gefuillt sein,

um Gerdusche zu vermeiden, die das Pferd erschrecken kénnten.

Bild 63
Kochkisten

74

Schanzwerkzeug

Fur die Schanzwerkzeuglast soll ein ruhiges Pferd ausgewéhlt werden, da
sich auch bei guter Befestigung der Seitenlasten ein klapperndes
Gerdusch beim Marschieren nicht vermeiden lasst. Ungewohnte Pferde
werden davon scheu.

Schanzwerkzeug

8.3. Improvisierte Lasten

Allgemeines

'Beim Vorbereiten der Lasten ist darauf zu achten, dass beim Marschieren
keine Gerausche entstehen, die das Pferd dngstigen kénnten.

*Lange Oberlasten missen dem Pferd geniigend Kopffreiheit lassen und
diirfen die Kruppe nicht beriihren.

Lange Oberlast

Am Beispiel einer langen Oberlast wird auf den Bildern 65 und 66 eine
zweckméssige Befestigungsart gezeigt.
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Bild 65

lange Oberlast. Befestigung
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Bild 66

lange Oberlast. Freiheit von Kopf und Kruppe
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8.4. Beladen der Saumtiere

Verlademannschaft

'Die Verlade- oder Ablademannschaft besteht in der Regel aus vier Mann.,
Bei kleinen und nicht liber 40 kg schweren Seitenlasten genugtauch je ein
Mann. Kleine Oberlasten kann der Pferdefiihrer selber verladen.

*Verantwortlich fur die Befestigung des Oberlastgestelles und das Ver-
schnallen des Ubergurtes ist der Pferdefiihrer.

*Zum Auf- und Abladen werden die Sturmgewehre deponiert.
Park

'Die Anlage des Parkes richtet sich nach dem Geliande, dem Bestand der
Verlademannschaft und der Art der vorgesehenen Verladestellen.

’Es bestehen zwei Méglichkeiten:
a. Formation in Kolonne: wenn geniigend Verlademannschaft zur
Verfiigung steht;
b. Formation im Stern: wenn die Pferdefiihrer ihre Pferde selbst
beladen. Der Park muss in diesem Fall fiir 5
Pferde vorbereitet werden (1 Pferdefiihrer
hélt die Pferde, 4 Pferdeflihrer verladen).

*Auf Umladeplétzen sollen die beladenen Lastgestelle nach Transportgii-
tern oder Dringlichkeiten gestaffelt und auf die durchmarschierenden
Pferde verladen werden (Reihenfolge: Oberlasten — Seitenlasten).

Kommandos zum Aufiaden
Die Oberlast wird vor den Seitenlasten aufgeladen.

Tr Sdt Verlademannschaft
(stellt sich vor das Pferd und halt — fasstdie Lasten an, ohne sie hoch-
es an den Backenstiicken) zuheben, meldet:
— kommandiert: «Bereit!l»
«An die Oberlast»
oder

«An die Seitenlasten»

— kommandiert: — hebtdie Oberlast iber den Bast-
«Aufl» sattel, jedoch ohne sie aufzulegen
und meldet:
«Bereit!»
oder

— hebt die Seitenlasten hoch und
hangt die Osenin die Lasthaken
und meldet:

«Bereit!»
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— kommandiert: — rastet das Oberlastgestell Gber die 102 Kommandos zum Abladen

«Abl» Lasthaken ein und verschnallt die Die Seitenlasten werden vor der Oberlast abgeladen.
4 Schnallenriemen
oder )
— hangtdie Osen der Seitenlastge- Tr Sdt Ablademannschaft
stelle in die Lasthaken und |asst
ruhig los — I16st den Ubergurt - 16st evt den Ubergurt

— verschnallt evt den Ubergurt

(stellt sich vor das Pferd und halt

— kontrolliert die Schnallenrie- es an den Backenstiicken)
men des Oberlastgestelles: — kommandiert:
— kontrolliert, bzw verschnalit «An die Seitenlasten» = stelltsich an den Enden der Lasten
den Ubergurt. oder aufund erfasstdiese ohne sie an-
«An die Oberiast» zuheben und meldet: «Bereit!»

— kommandiert:
«Aufls

hebt die Lasten hoch, so dass die
Osen ausgehangt sind

— kommandiert:
«Ab!»

1

legt die Lasten ab

— sichertoderverschnallt den
Ubergurt

Bild 67
Vorbereitetes Saumtier im Park 9. Heitzeug

9.1, Material
103 Reitsatte!

Der Reitsattel kann mit oder chne Packung verwendet werden.
104 Zaumbhalfter des Reitzeuges

Beim Anpassen des Zaumhalfters muss das Nasenband so unter die Joch-
beinspitzen zu liegen kommen, dass ein Scheuern ausgeschlossen ist.
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105 Reitzaum

Beim Anpassen ist auf folgende Punkte zu achten:

a. die Trense muss leicht im Mundwinkel anliegen;

b. das Nasenband darf das Pferd nicht stéren;

c. der Kinnriemen soll so verschnallt werden, dass dem Pferd das
Offnen des Mauls erschwert wird. Er wird je nach Empfindlichkeit
des Mauls und entsprechend der Durchldssigkeit des Pferdes enger
oder weiter geschnallt.

Bild 68
Zaumhalfter mit Halfterziigel

Bild 69
Zaum zum Reiten ohne Packung
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106 Packung fir das Offiziersreitzeug
a. Packtasche links:
1 Fouragierstrick
1 Stallgurte
1 Stallhalfter (Bandhalfter) mit Strick
1 StollenschlUssel mit Etui
. 2 Leuchtgamaschen
| 1 Kopfsack mit 4 Ration Hafer
b. Packtasche rechts:
1 Arbeitsregenschutz
1 Pferdeputzzeug
1 passendes Vordereisen
1 passendes Hintereisen
c. 1 Blache gerollt hinten auf dem Sattel

S

Bild 70
Offiziersreitzeug mit Packung und Zdumung

82

107

Packung fiir das Unteroffiziersreitzeug

a. Packtasche links:
1 Fouragierstrick
1 Stallgurte
1 Stallhalfter (Bandhalfter) mit Strick
1 Stollenschlissel mit Etui
2 Leuchtgamaschen

b. Packtasche rechts:
1 Arbeitsregenschutz
1 Pferdeputzzeug
1 passendes Vordereisen
1 passendes Hintereisen

c. hinten links befestigt:
1 Futteral aus Leder, flir Kochgeschirr
1 Gamelle
1 Kopfsack mit 4 Ration Hafer

(aufgeschnallt)

d. hinten rechts befestigt:

1 Halfter aus Leder mit Stgw ohne Magazin
(Magazin in der Brusttasche)
e. 1 Blache gerollt hinten auf dem Sattel

BUEF
R\

Bild 71
Uof Reitzeug mit Packung; linke Seite
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106 Packung fiir das Offiziersreitzeug

82

a. Packtasche links:
1 Fouragierstrick
1 Stallgurte
1 Stallhalfter (Bandhalfter) mit Strick
1 Stollenschlussel mit Etui
2 Leuchtgamaschen
1 Kopfsack mit 4 Ration Hafer
b. Packtasche rechts:
1 Arbeitsregenschutz
1 Pferdeputzzeug
1 passendes Vordereisen
1 passendes Hintereisen
c. 1 Blache gerollt hinten auf dem Sattel

“:,-.z'

Bild 70
Offiziersreitzeug mit Packung und Zdumung

107

Packung fiir das Unteroffiziersreitzeug

a. Packtasche links:
1 Fouragierstrick
1 Stallgurte
1 Stallhalfter (Bandhalfter) mit Strick
1 Stollenschlissel mit Etui
2 Leuchtgamaschen

b. Packtasche rechts:
1 Arbeitsregenschutz
1 Pferdeputzzeug
1 passendes Vordereisen
1 passendes Hintereisen

¢. hinten links befestigt:
1 Futteral aus Leder, fir Kochgeschirr
1 Gamelle
1 Kopfsack mit 4 Ration Hafer

(aufgeschnallt)

d. hinten rechts befestigt:

1 Halfter aus Leder mit Stgw ohne Magazin
(Magazin in der Brusttasche)
e. 1 Blache gerollt hinten auf dem Sattel

&EE" bR Y
Y

i

Uof Reitzeug mit Packung; linke Seite

Bild 71
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Bild 72
Uof Reitzeug mit Packung; rechte Seite

9.2, Satteln und Absatteln

Verantwortlichkeit des Reiters

Der Reiter tragt die Verantwortung, dass sein Pferd_richtig gesattelt und
gezaumt ist und sein Reitzeug richtig unterhalten wird.

Aligemeine Hinweise

1Das lederne Strippenstiick fir die Gurte wird links am Sattel in den
zweiten Lochern von oben verschnallt. Sattelgurte rechts am Sattel befe-
stigen; zwischen Schnalle und unterem Rand des linken Sattelplatte:s
missen beim fertig gegurteten Pferd drei freie Locher vorhanden sein. Die
Gurte, bzw das Strippenstiick sind durch die sich an der Innenseite der
Sattelblatter vorhandenen Schlaufen zu fihren.

Verpassung Vorderzeug:

— Vorgeschirrung handbreit Gber Brustbein; _

— zwischen Vorderzeug und Brust eine Faustbreite.

2Beim Reiten mit Zaumhalfter und Zaum wird der Kehlriemen i_n den
Zaumbhalfter eingezogen. Beim Reiten mit Zaum allein wird der Kehlriemen
im Zaum eingezogen. Nie soll ohne Kehlriemen gezaumt werden.

110 Satteln:
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. Pferd gruindlich durchbirsten;

. Decke 4-fach zusammenlegen (2 Mann);

. Decke auflegen, offene Seite vorne und links;

. Sattel auf den Kopf, rechts zum Pferd treten;

. Sattel auflegen, Sattelsteg hinten zwei Finger vor dem Deckenrand,

Decke und Sattel in die Sattellage ziehen;

. Gurte und Vorderzeug auf der rechten Seite ordnen;

. unter dem Pferdehals durch auf die linke Seite gehen;
. Vorderzeug links einschnallen;

. Decke ordnen und Widerristfreiheit machen;

. Hufe ausrdumen;

. Zaum holen.

111 Zdumen:

a.

Zaum mit dem Stirnband gegen den Ellenbogen an den linken Arm
hangen;

. links zum Pferd treten, Ziigel des Zaumes Uber den Kopf streifen,

Stallhalfter abnehmen;

. Pferd mit Hilfe des Ziigels links herumwenden;
. Zaum mit der rechten Hand am Kopfstlick fassen und unter dem Kopf

durchflhren. Trense in das Maul einfihren und Zaum hochziehen;

. Kopfstiick zuerst Giber das rechte, dann mit Hilfe der linken Hand

Uiber das linke Ohr streifen;

. Schopf- und Mahnenhaare ordnen;
. Kehlriemen einschnallen;
. Kinnriemen unter der Trense durch und innerhalb der Knebel ein-

schnallen.

112  Abzdumen:

a.

o oo0T

—

Seil der Stallhalfter (Bandhalfter) um den Pferdehals legen, Stallhalf-
ter (Bandhalfter) an den rechten Arm hangen;

. Zugel unmittelbar hinter das Kopfstiick legen;

. Kinnriemen o6ffnen;

. Kehlriemen &ffnen;

. Kopfstick und Ziigel abstreifen und mit Stirnband gegen den Ellen-

bogen an den linken Arm hdngen;

. Stallhalfter (Bandhalfter) ergreifen und Uberstreifen;
. Kehlriemen der Stallhalfter (Bandhalfter) schliessen und Pferd an-

binden.

113 Absattein:

o000

. Vorderzeug links ausschnallen;

. Gurte lésen, Vorderzeug ausziehen;

. unter dem Pferdekopf durch auf die rechte Seite treten;

. Vorderzeug auf den Sattel legen und den Sattel abnehmen;
. je nach Witterung die Decke sofort oder spater abnehmen.
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10. Einriickungsarbeiten

Bedeutung

'Zweck der Einrlickungsarbeiten ist das Wiedererstellen der Marschbe-

117

reitschaft.

Ma
a

Allg

rschbereitschaft heisst in diesem Zusammenhang:

. Jedes Pferd steht von den Spuren der Arbeit gereinigt, mit gutem
Beschléage und inspiziert in seinem Stand. Kranke oder verletzte
Pferde sind bekannt und erhalten die notwendige Behandlung durch
den Pferdarzt oder entsprechend seinen Weisungen;

. die Beschirrung ist sauber, auf ihren Zustand kontrolliert und kom-
plett. Das gilt auch fur den Inhalt der Packtaschen;

. das Futter fir den nachsten Tag ist entsprechend dem voraussichtli-
chen Einsatz vorbereitet.

emeines 8

'Hier werden die Einrickungsarbeiten bei Pferden mit der Beschirrung 71
beschrieben. Bei den Reitpferden werden sie sinngemass durchgefiihrt.

*Die Einriickungsarbeiten werden in der Regel im Freien durchgefihrt.

’Es

muss dafGr gentigend Zeit eingerdumt werden, in der Regel minde-

stens 45 Minuten. Die Geschirreinigung darf nicht auf spater aufgescho-

ben

werden.

Reihenfolge:

a
b.

=0T O
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. Pferde anbinden;

losgurten, Strippen unverschlauft hangen lassen, Watfen und Pak-

kungen ablegen;

. Wasser bereitstellen, je nach Einrlickungszeit etwas Heu vorlegen;

. abzdumen;

Augen, Nistern, Maul auswaschen;

. Zaum reinigen und am Sattel befestigen;

. Geschlechtsteile reinigen;

. abschirren, aufliegende Geschirrteile sofort reinigen;

. absatteln, Sattel und Gurte reinigen;

. Hufe waschen (Bilder 2—4);

. Decke abnehmen und, wenn nétig, zum Trocknen aufhangen;

. Pferde mit Reisbiirste abreiben (Massage der Partien, auf welchen
Beschirrungsteile aufliegen);

. Pferde auf Verletzungen und Druckschiden kontrollieren;

. vortraben;

. trénken und fittern je nach Einriickungszeit;

Beschirrung fertig reinigen und Stallordnung erstellen;

Pferdearbeits- und Beschlagskontrolle nachfiihren.
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11. Improvisierte Stallungen und Pferdebiwaks

11.1.

Anforderungen

'Es sind folgende Richtwerte anzustreben:
a. die Standbreite fur Pferde in Stallungen betrégt ca 1,5 m (Maultiere
ca 1,3 m), die Standlange 3 m (Maultiere 2,5 m);
b. der Stall soll mindestens 1,7 m hoch sein und eine Tiir von minimal
1,5m Héhe und 0,7 m Breite aufweisen.

?Stallungen sollen trocken, hell und gut beliftbar sein. Durchzug ist zu
verhindern.

’Einzelheiten enthilt das Reglement 64.1 «Kenntnis und Pflege des
Pferdes».

Improvisierte Stallungen

Massnahmen:
a. Kontrolle der Tragféhigkeit von Béden, Deckeln, Glllenkasten usw:
b. im Bereich der Tiere vorstehende spitze Gegenstiande (Nagel, Draht-

enden, Stangen usw) entfernen, nétigenfalls abdecken:

. solide Anbindvorrichtung erstellen;

Stangen zum Schutz der Krippen anbringen;

. Schorgraben mit Rost-Brettern oder Brennholz ausfillen;

. Lattierbdume aufhdngen;

. trockenen Platz fir Fourage ausserhalb der Stallung suchen.

Q@ w0 0o

11.2.

Anforderungen

Feldstallungen

'Die Abmessungen sind gleich wie fiir improvisierte Stallungen.

*Genlgend Schutz bietet eine Feldstallung, wenn sie auf 3 Seiten
geschlossen und wettersicher {iberdeckt ist. Der Boden muss trocken
sein.

Bau

'Als Baumaterial dienen Rundholz, Bundhaken, Nagel, Drahtgeflecht und
Plasticfolie zum Abdecken, allenfalls auch Zelte oder Blachen.

*Als Anbindvorrichtung eignen sich Stangen, an denen die Lattierbdume
befestigt werden.
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11.3.  Anbindvorrichtung im Biwak

Waldschéden

'Um Wurzel- und Rindenschaden zu vermeiden, werden Pferde minde-
stens 1,2 m von Baumstdmmen entfernt angebunden. Nétigenfalls mis-
sen Baumstdmme geschlitzt werden.

?Beilange dauernden Aufenthalten im Wald muss der Standort der Pferde-
biwaks zur Schonung der Baumwurzeln gelegentlich gewechselt werden.

11.4. Zelte

Pferdezelt Modell 66

Das Pferdezelt Modell 66 bietet Platz fir 9 Pferde. Das Zelt ist 15 m lang
und 7,5 m breit; das Gesamtgewicht betragt 690 kg, aufteilbar in 8 Pferde-
lasten (Bild 73).

Aufstellen und Unterhalt
'Flr das Pferdezelt Mod 66 ist eine Baugruppe von 7 Mann nétig.
?Das Vorgehen beim Aufstellen ist im Detailetat beschrieben.

*Die Zeltplatze mussen bis auf den Boden von allfalligem Schnee geraumt
werden.

‘Bei Schneefall sind die Zelte periodisch vom Schnee zu reinigen. Es ist
darauf zu achten, dass die Zelte nicht durch die Schneelast (insbesondere
Nassschnee) beschadigt werden.

Bild 73
Pferdezelt Modell 66
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11.5. Besondere Vorkehren

Decken der Pferde

Wahrend der Nacht sind die Pferde je nach Witterung mit der Pierdedecke
oder mit Pferdedecke und Blache zu decken.

Unvertrdgliche Tiere

Tiere, die sich nicht vertragen, werden umgestellt oder abgesondert ange-
bunden.

Lagerung von Fourage und Material

Angesichts der immer auftretenden Bodenfeuchtigkeit werden Fourage
und Trainmaterial in Feldstallungen oder Biwaks nicht direkt auf dem
Boden gelagert, sondern auf Rosten oder an Aufhéngevorrichtungen.

Unwetlter

'Bei heftigen Unwettern wird die Pferdewache verstarkt. Es ist zweckmés-
sig, die Pferde zu schirren, zu zdumen und eng beieinander zu halten.

*Bei starkem Regen oder Hagelschlag wird der Kopf von im Freien stehen-
den Pferden mit der Blache zugedeckt.

*Bei Blitzgefahr an exponierten Standorten im Gebirge (Grate, Kuppen)
missen Gegenstéande mit Metallteilen abseits abgelegt werden. Entspre-
chend beladene Pferde sind abzuladen.

11.6.  Stall- und Pferdewache

Auftrag der Stallwache

'Die Stallwache ist in stabilen Verhaltnissen fiir die Uberwachung und
Pflege der Pferde samt Ausriistung und fiir den Unterhalt der Streue
verantwortlich, besonders wahrend der Abwesenheit der Truppe.

*Organisation und Auftrag werden durch den Kommandanten (Einheits-
oder Detachementskommandant) im Stallwachtbefeh| geregelt (Anhang
14). Insbesondere hat er festzulegen, ob die Stallwache patrouillieren
muss oder schlafen darf.

*Der Bestand richtet sich nach der Anzahl Stallungen und ihren Einrich-
tungen.

Stallwachtchef

'Der Stallwachtchef ist fur die Ausfiihrung des Stallwachtbefehls verant-
wortlich (Anhang 14),

?Er nimmt an jeder Veterindrvisite teil. Er erstellt einen Rapport zuhanden
des Kommandanten, in dem jedes vorgefiihrte Pferd mit Nummer, Zugszu-
gehdrigkeit, Grund der Vorflihrung und Verfligung des Pferdarztes aufge-
fahrt ist.
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*Er nimmt die Weisungen des Pferdarztes fiir die Behandlung kranker oder
verletzter Pferde entgegen und sorgt fiir die Behandlung wahrend der
Nacht und wéhrend der Abwesenheit der Truppe.

‘Der Stallwachtchef ist fiir die richtige Verteilung der Fourage verantwort-
lich.

Pferdewache

'Im Biwak tritt die Pferdewache anstelle der Stallwache (pro Anbindvor-
richtung immer 1 Mann). Auftrag und Organisation sind entsprechend den
Verhaéltnissen sinngemaéss gleich.

*Pferdewachen erfiillen nicht gleichzeitig Sicherungsaufgaben.

11.7.  Arbeiten bei Unterkunftsbezug

'Bei Bezug einer Stallung bzw eines Biwaks sind folgende Arbeiten zu

verrichten:

. Saumpferde abladen, Karrenpferde ausspannen;

. Anbindvorrichtung erstellen;

. Einriickungsarbeiten durchfiihren (Ziffern 114-1186);

. Beschirrung bei guter Witterung zum Trocknen ausbreiten und am
Ende des Stalldienstes versorgen, bei schlechter Witterung sofort
versorgen;

e. Pferdeinspektion, Veterinarvisite;

f. flttern;

g. Kopfsdcke und Heusécke wieder abfiillen;

h. Lasten und Karren versorgen.

*Ein taglicher Stalldienst wird je nach Verhaltnissen angeordnet. Jeden-
falls werden vor der Nachtruhe die Pferde von den Spuren der Arbeit
befreit.

O 0P
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12. Winterdienst

12.1. Allgemeines

Besonders sorgféltige Vorbereitung

'Im Winter ist eine sorgfaltige Vorbereitung aller Traineinséitze besonders
wichtig. Die schwierigen Umweltverhéltnisse und der erhéhte Eigenbedart
der Trainformationen diirfen die Transportleistung nicht zu stark beein-
trachtigen.

Die allgemeinen Belange des Einsatzes im Winter sind in den einschlégi-
gen Reglementen fiir den Gebirgsdienst enthalten.

Das Pferd im Schnee

'Das Pferd ist im Schnee wegen der grésseren Standfldche seiner Hufe
gegentiber dem Maultier im Vorteil.

!Schnee macht Pferde anfanglich Ubermiitig, infolge des ungewohnten
Einsinkens aber auch angstlich. Zur Angewdhnung fihrt man sie deshalb
in immer tieferen Schnee.

Spurpferde

Als Spurpferde werden besonders kraftige Pferde ausgesucht, die sich
schon wahrend der Angewdhnung ruhig verhalten.
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12.2. Schneestille

'Im Schneebiwak werden zum Schutz der Pferde gegen Kélte und Wind
Schneestille gebaut. Falls die Schneedecke und die értlichen Verhilt-
nisse es erlauben, ist der Schneestall in die Schneedecke zu bauen. Er ist
warmer als der Schneestall auf der Schneeoberfliche (Bilder 74—76),
*Wenn méglich ist der Schneestall mit Zelten, Blachen, Brettern oder
Asten zu Uberdecken. Auch ohne Uberdachung, jedoch gut geschitzt
gegen den Wind, mit Pferdedecke und Blache zugedeckt, kann das Pferd
selbst bei grosser Kilte tiberleben, ohne Schaden zu nehmen.
*Beim Uberdecken von Schneestillen ist die zu erwartende Schneelast zu
bericksichtigen.
*Fur den Liegeplatz sind Stroh oder Aste zu verwenden.
450cm
| L
Toocm
O
Bild 74
Schneestall

AT

,// ———

g

b ol

A4 "

///’ Ef { ? =

/L F RN 5 2
aq A1) o H—
// — 5"'/;%: Y 3 :5
/// J; e
= ;f
77 Jf T
)’.’ _.?_J L =
i i 1
f//’ j—: RN N | ' I r —

o ] S S |
Bild 75

Schneestall, mogliche Lésung

*MUssen die Pferde, ohne ein Schneebiwak zu beziehen, langere Zeit im
Schnee herumstehen, so sind windgeschiitzte Plitze zu suchen oder
Windschirme zu bauen.

*Im Schneestall und hinter dem Windschirm miissen die Pferde eng an die
Anbindvorrichtung gestellt werden.

12.3. Ruttnern

Méglichkeiten fiir Schneepisten

'Schneepisten kénnen fliir Saumpferde oder Schlitten angelegt wgrden.
Dabei richtet sich das Vorgehen nach der Schneebeschaffenheit, der
Schneemenge und der Temperatur.
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Bild 76
Schneestall, mégliche Lésung
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2Am besten lassen sich Schneepisten bei grosserer Schneehthe anlegen,
wenn die unteren Schichten gut verbunden sind.

*Tragt keine Schicht der ganzen Schneelage, kann keine Schneepiste
erstellt werden. Es muss ein Weg bis auf den festen Boden ausgeschaufelt
werden. Wenn es die Lawinensituation erlaubt, soll dabei die Strecke auf
dem festen Bett der bestehenden Sommerwege gefiihrt werden. Beson-
ders zur Zeit der Schneeschmelze sind Abzugsmdglichkeiten flir das
Schmelzwasser zu schaffen.

*Gegen das Friihjahr hin empfiehlt sich auch die Anlage von Schneepisten
entlang der Sommerwege, damit beim Ausapern méglichst wenig Land-
schaden entsteht.

Organisation

Fir das Anlegen und Unterhalten einer Schneepiste sind erforderlich:
a. Erkundungspatrouille;
b. Ruttnerdetachement;
c. Wegunterhaltsdetachement.

Erkundung

'Die Erkundung fithrt ein Trainoffizier durch. Als Begleiter kénnen ein
Lawinenspezialist und weitere Gehilfen zugeteilt werden.

2Die Patrouille fihrt Absteckmaterial mit sich.

*Wo es die Situation erlaubt, steckt die Patrouille die Spur entlang des
Sommerweges ab.

*Die Steigung bzw das Gefalle soll 10—12% nicht Gbersteigen und gleich-
massig sein, um einen stockungsfreien Marsch der Pferdestaffeln zu er-
méglichen.

*Wendeplatze missen ausreichend gross sein.

¢Durch die Absteckstangen wird am Hang der untere, auf ebenen Weg-
stlicken der rechte Pistenrand markiert. Engpésse (Briicken, DAmme usw)
miissen beidseitig gekennzeichnet werden.

Ruttnerdetachement

Das Ruttnerdetachement setzt sich zusammen aus:

a. 1 Offizier

b. 2—3 Unteroffizieren

c. 15—30Tr Sdt, je nach Schneeverhaltnissen, ausgeriistet mit Schnee-
schaufeln;

d. 5—6 Tr Sdt mit je einem unbeschirrten Spurpferd;

e. TrSdt mit Schlittenpferden fur Verpflegung, Markiermaterial, Futter-
mittel, Decken, Stallgurten und Blachen fir die Spurpferde.

} allenfalls mit Skis ausger(stet;

95



140 Arbeitsweise des Ruttnerdetachements
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'4—6Mann waten in Einerkolonne in der abgesteckten Weglinie und treten
den Schnee. Harte Schneedecken, die die Watmannschaft nicht durch-
stampfen kann, werden mit Schaufeln zerstochen, damit den nachfolgen-
den Spurpferden das Durchwaten des Schnees erleichtert wird. Watmann-
schaften sind h&ufig abzuldsen. Oft ist es notig, auch Hilfsmannschaften
aus der Kampftruppe einzusetzen.

?2Im weichen, durchgetretenen Schnee bewegen sich die Spurpferde hin-
ter der Watmannschaft mit fast schwimmenden Bewegungen vorwirts.
Bei harten Schneedecken, die zuvor zu wenig gebrochen wurden, kénnen
Spurpferde innert kurzer Zeit ermiiden oder sich verletzen. Das Vorpferd
wird deshalb haufig abgel6st. Ausruhende Spurpferde werden wegen der
Erkaltungsgefahr gedeckt.

*Hinter der Gruppe der Spurpferde folgen die Pferde mit den leeren Schlit-
ten, deren Geleise die Wegbreite ergeben.

‘Die Schauflermannschaft hinter den Schiittenpferden fiillt die getretenen
tiefen Spuren mit Schnee. In ebenem Gelénde wird der Schnee beidseitig
eingestochen, damit eine ebene Fahrbahn entsteht. Am Hang wird der
Schnee nur bergseits eingestochen und zum Planieren verwendet, damit
auch am Hang eine im Querprofil ebene Piste entsteht.

*Werden die Pferde am Abend auf dem gebrochenen Weg zurickgefihrt,
so hat sich die Piste meist schon soweit verhirtet, dass sie ohne Miihe
durchkommen. Dem am Schiuss folgenden Schlitten wird eine Kette, ein
Brett oder ein Drahtseil schrig zwischen die Kufen gespannt, und zudem
wird er durch 1—-2 Mann belastet. Dadurch wird der Schnee zu einer
ebenen Piste geglattet.

°Liegt die fertige Schneepiste gleich hoch wie die umgebende Schnee-
decke, wird sie bei Wind nicht von Triebschnee zugedeckt.

"Im Verlauf der Arbeit des Ruttnerdetachements wird die Schneepiste
definitiv mit Stangen markiert (Ziffer 139), damit sie auch bei Witterungs-
umschlagen auffindbar bleibt.

*Eine geruttnerte Piste kann schon nach wenigen Stunden hart werden. In
der Regel erreicht sie ber Nacht eine ausreichende Tragfahigkiet. Opti-
mal sind balliger Schnee und hohe Tagestemperatur mit deutlicher
Abkiihlung in der Nacht. Schwieriger sind die Verhiltnisse bei trockenem
Pulverschnee und standig tiefen Minustemperaturen.

Wegunterhaltdetachement

'Das Wegunterhaltdetachement arbeitet wahrend der Transporte. Die Zahl
der eingesetzten Tr Sdt richtet sich nach der Lange der Schneepiste.

Je nach dem Geldnde und den Verhiltnissen kénnen einem Tr Sdt
200—-500 m zum Unterhalt zugeteilt werden.
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2Der Unterhalt besteht darin, Lécher und eingebrochene Schlittengeleise
auszufillen, festzustampfen und zu ebnen. Auf den Seiten entstandene
Ueberhéhungen missen abgestochen werden, damit das Querprofil
immer horizontal bleibt. Um Triebschneeansammlungen zu verhindern,
soll die Piste nicht ausgeschaufelt werden.

*Wichtig ist die Instandstellung der Piste und besonders auch der Wende-
platze vor dem Einnachten, bevor die Temperatur sinkt.

13. Ausbildungsziele

13.1. Allgemeines

Selbstdndige Arbeit des Trainsoldaten

'Der Trainsoldat muss:
a. sein Pferd allein schirren und an den Karren anspannen;
b. mit Hilfe eines Kameraden die Stollen einsetzen;
c. beim Beladen von Saumtieren die richtigen Kommandos geben und
Kontrollen ausiben kdnnen.

2Er muss allein die Beschirrung zum Saumen oder zum Fahren mit Leitseil
umstellen kénnen.
Verantwortlichkeit

'Der Trainsoldat kennt sein Transportgut und ist fir den Zustand der
Beladung verantwortlich.

?Verletzungen oder Schaden an seinem Pferd durch Beschirrung oder
Beladung verhindert er, indem er selbstandig kontrolliert (Revision) und
Anzeichen frihzeitig erkennt und meldet.

3Der Trainsoldat kennt den Gesundheits- und den Beschlagszustand sei-
nes Pferdes.

13.2. Marschbereitschaft

Leistungsnormen

'Die Leistungsnormen sind flir den Ausbilder und fir den Inspizienten
Anhaltspunkte fiir angemessene Forderungen, die durchgesetzt werden
missen.

2| eistung unter Zeitdruck darf erst dann verlangt werden, wenn die Vor-
aussetzungen fiir ruhige und speditive Arbeit am Pferd geschaffen sind.
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*Folgende Anforderungen sind als Ausbildungsziele zu erfiillen:
a. Trainsoldat

— Schirren und Revision (Durchbirsten inbegriffen): 5 Minuten
— Stollen einsetzen: 15 Minuten
— Anspannen (Karren): 5 Minuten
b. Trainzug

Marschbereitschaft

(Stallungen in geordnetem Zustand verlassen):

— mitKarren: 20 Minuten
— mitbeladenen Saumtieren: 30 Minuten
— miteingesetzten Stollen Zuschlag von: 15 Minuten

13.3.  Pferdekenntnis und -pflege (siehe auch Reglement 64.1)

145 Grundkenntnisse des Trainsoldaten
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'Der Trainsoldat muss Bescheid wissen (iber:

. Futter- und Flissigkeitsbedarf des Pferdes:

. tagliche Futterrationen;

. Zeitbedarf des Pferdes fiir die Nahrungsaufnahme;

. die tégliche Pflege des Pferdes;

. die hauptséchlichen Krankheiten des Pferdes;

. die haufigsten Druckschaden und Verletzungen sowie deren Ver-
meidung und Behandlung;

g. die Anzeichen bei Beschlagsbedurftigkeit.

2Er muss die Bezeichnungen des Extérieurs des Pferdes, die Farben und
die Abzeichen kennen.

14, Einsatzgrundsatze

'Die Stdrke von Trainformationen liegt in der Erfiillung langdauernder
Transportaufgaben auf gleicher Strecke, die nicht auch von Motorfahrzeu-
gen befahren werden kann.

“Feste Standorte von Trainformationen am Ende befahrbarer Strassen
erhdhen die Transportleistung, da das Mitfiihren von Versorgungsagiitern
flr den Eigenbedarf entfillt.

*Trainformationen brauchen Stunden bis Tage Vorsprung. Sie sind des-
halb durch Vorbefehle rechtzeitig in ihren Einsatzraum zu befehlen. Kurz-
fristig verfligte Traineinsétze ergeben keine optimale Transportleistung.
‘Die Ubernahme kleiner Transportauftrage lohnt sich nur bei kurzer Vor-
bereitungs- und Anmarschzeit,
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*Ueberforderungen lassen die Transportleistung bald absinken. Das Pferd
als Transportmittel benétigt mehr Wartungs- und Ruhezeit als ein Motor-
fahrzeug.

*Die Transportleistung sinkt, wenn eine Trainformation Nebenaufgaben
zu erfdllen hat. Ihr Mannschaftsbestand ist anfanglich nicht grisserals der
Pferdebestand.

"Trainformationen kénnen ihren Standort halten, wenn Teile davon von

Transportaufgaben freigestellt sind, oder wenn die Formation zeitlich
gestaffelt eingesetzt wird.

15. Zusammenarbeit mit der Infanterie

15.1. Mdglichkeiten

Grundsétzliches

'Trainabteilungen werden ganz oder mit Teilen:
a. unterstellt;
b. zur Zusammenarbeit zugewiesen;
¢. mit einem selbsténdigen Auftrag eingesetzt.

*Trainziige werden in der Regel unterstellt, Traindetachemente ohne Offi-
zier in allen Féllen.

Unterstellung

' Die Unterstellung unter einen Kampfverband ist dann angezeigt, wenn die
Trainformation nur zugunsten dieses Verbandes eingesetzt ist.

?Der Kommandant, dem Traintruppen unterstellt werden, verflgt in jeder
Hinsicht frei iiber sie; er tragt aber auch die volle taktische und logistische
Verantwortung. Insbesondere obliegt ihm auch das Regeln der Sicherung.
Der Kommandant kann, sofern zweckmadssig, eine Trainformation auch
weiter unterstellen.

Zuweisung zur Zusammenarbeit

'Erlaubt der Standort einer Trainformation oder der Standort eines
Umschlagplatzes den Traineinsatz zugunsten mehrerer Kampfverbéndr-\:.
kann diese Trainformation einem dieser Verbande zur Zusammenarbeit
zZugewiesen werden.

*Nach Abschluss ihres Transporteinsatzes oder bei sich verdndernder
Lage, kann die Trainabteilung/-Kolonne zugunsten eines anderen Kampf-
verbandes eingesetzt werden.
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*Der Kommandant, der eine Trainabteilung/-Kolonne zur Zusammenarbeit
zugewiesen erhélt, verfugt tiber deren Transportkapazitat. Die Festlegung
des Bereitschaftsraumes und die Versorgung bleiben in der Verantwor-
tung des zuweisenden Kommandanten.

Selbsténdiger Auftrag

'Will ein taktischer Kommandant eine unterstellte Trainformation direkt
einsetzen, erteilt er ihr einen selbstandigen Auftrag. Die Formation bildet
in diesem Fall die Pferdestaffel.

*Diese Losung ist vorteilhaft fir Transporte ausserhalb des engeren Ein-
satzraumes der Kampftruppe. Es kann sich beispielsweise um die Anlage
vorsorglicher Depots oder um Transporte zwischen verschiedenen Depots
handeln.

*Anstelle eines auszufiihrenden selbstandigen Transportauftrages kann
eine Trainformation vorerst in einen Bereitschaftsraum befohlen werden
oder einen vorbehaltenen Transportauftrag erhalten.

15.2. Transportauftrage
Auftragserteilung

'Der taktische Kommandant orientiert den Trainverantwortlichen einlei-
tend Gber:

a. Lage und Méglichkeiten des Gegners;

b. den eigenen Auftrag und die Lage der eigenen Truppen:

¢. Nachbartruppen im Bereich des Traineinsatzes.

*Der Transportauftrag an die Trainformation umfasst im wesentlichen
folgende Punkte:

a. Bereitschaftsraum (sofern nicht anderweitig geregelt): Der taktische
Kommandant bestimmt, ob es sich dabei um einen Bereitschafts-
raum handelt, aus dem der Train allenfalls ausweichen kann, oder ob
der Raum zu einem Stltzpunkt ausgebaut wird. Er regelt auch die
Prioritdten zwischen Ausbau und Transporten;

b. Umschlagplatze, Depots:
der Ort von Auflade-, Ablade- und Umladeplitzen wird nach takti-
schen und praktischen Kriterien festgelegt. Werden Depots gebildet,
sind Standort und Art zu bestimmen. Insbesondere bei nicht unter-
stellten Trainformationen ist die Verantwortlichkeit fiir Auflade-,
Abladeplatze und Depots zu regeln und festzulegen, wieweit das
Transportgut in den Verantwortungsbereich der Trainformation
ubergeht;
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c. Transportstrecke:
bei der Streckenwahl sind neben taktischen Ueberlegungen der
Aufwand fir Wegverbesserungen und -unterhalt sowie die Marsch-
zeit zu beriicksichtigen;

d. Transportgiter, Transportmengen, Dringlichkeiten;

e. zeitliche Auflagen, Tag-/Nachttransport;

f. Sicherung:
sie ist zu regeln fir Umschlagplatze, Transportstrecke und Bereit-
schaftsraum,;

g. Verbindungen;

h. logistische Belange (Vsg inkl Fourage, San D, Vet D).

Absprache

'Sofern es die Verhaltnisse gestatten, soll der taktische Kommandant die
Auftragsteile gemass Ziffer 151 mit dem Trainverantwortlichen in Form
einer Absprache vorbesprechen und ihm eine Erkundung erméglichen.

2|n einem ersten Teil orientiert der Kommandant und gibt seine Absicht
bekannt (vgl Ziff 1517).

*Der Trainverantwortliche nennt:
a. seine verfligbaren Mittel und deren Zustand;
b. die Transportkapazitét;
c. die Bedirfnisse bzw Zeitverhaltnisse bis zum Transportbeginn;
d. Versorgungsbedirfnisse.

“Die anschliessende Erkundung fihrt der Trainverantwortliche mit dem
Ziel durch, dem Kommandanten eine optimale Lésung zur Erfullung sei-
ner Transportbedirfnisse zu erméglichen.

SIm zweiten Teil der Absprache stellt der Trainverantwortliche seine
Antrage. Der Kommandant entscheidet und befiehlt.

Transport fir verschiebende Kampftruppen

'Mit der Zuteilung von Trainformationen kénnen vor allem (Schv&rere}
Gebirgsfusilierkompanien auf Fussmarschen im schwierigen Geléande
unterstiitzt werden.

2FlUr den Kp Kdt bestehen folgende Verwendungsmadglichkeiten: )
a. geschlossener Einsatz: Einsatz der gesamten Trainformation als
geschlossene Kompanie-Pferdestaffel; _ ‘
b. aufgeteilter Einsatz: Zuteilung detachementsweise an einzelne
Zlge; _
c. gemischter Einsatz: Einsatz je von Teilen als Kompanie-Pferdestaffel
und zugunsten der Zige.
*Der geschlossene Einsatz ist angezeigt bei der Verwendung als Bagage-
train.
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“Aufgeteiltg Einsatze dienen vor allem dem Waffen- und Munitionstrans-
Port der Mitr und Mw Ziige. Die Waffen- und Munitionstiere marschieren
innerhalb dieser Zige.

5Derbg_emischte Einsatz kann sowohl| Transportbediirfnisse bei Waffen und
Munition, wie auch bei der Bagage befriedigen.

°Eine Unterscheidung in Unterstellung und Zusammenarbeit innerhalb
der Kompanie ist nicht mehr zweckmadssig.

"Beladungsméglichkeiten zeigt Anhang 6.

16. Verschiebungen

16.1.  Allgemeines
16.1.1. Verschiebungsarten, Fouragevorrat
Verschiebungsarten

'Es sind folgende Verschiebungsarten méglich:

. Fussmarsch mit Saumtieren;

. Fussmarsch mit Karren (Fuhrschlitten);

- Fussmarsch, Trainsoldaten auf Karren (Fuhrschlitten) aufgesessen:
. Eisenbahntransport;

. Transport auf Lastwagen;

. Schiffstransport.

’Dgr Transport von Pferden mit Helikoptern kommt nur ausnahmsweise
bei Bergungen in Frage.

*Die Wahl der Verschiebungsart héngt ab von:
a. Auftrag;
b. Lage;
c. Zeitverhiltnissen:
d. verflgbaren Mitteln;
e. Verkehrswegen.

*Einzelheiten behandelt Regl 52.50 «Verschiebungen und Transporte»
(Vs+Trsp).
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Fourage

'Fourage wird mitgefiihrt fiir mindestens eine Fltterung mehr, als es die
Marsc;hdauer erfordert. Sie wird auf die unterste zweckmassige Stufe
verteilt.

*Die n's_ichs"te Heufltterung wird in der Regel gruppenweise in den Heusék-
ken, die nidchste Haferfutterung in den Kopfsacken mitgefihrt.

1
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16.1.2. Befehlsgebung

Vorbefeh!

'Mit einem Vorbefehl oder der Anordnung von Sofortmassnahmen werden
die ersten Auftrage zur Vorbereitung einer Verschiebung erteilt, Rechtzei-
tige Vorbefehle verschaffen einen Zeitgewinn bei der Auslésung der Ver-
schiebung.

*Vorbefehl oder Sofortmassnahmen kénnen enthalten:

a. Angaben flr die Umstellung auf neue Lage;

b. Alarmierung, Erhéhung des Marschbereitschaftsgrades;

c. Kommandierung von Vorausdetachementen (Aufkldrung, Erkun-
dung, Wegverbesserung, Vortransporte);

d. Inmarschsetzung (regeln, ev auslésen, anhalten oder umleiten);

e. Befehlsgebung flr die Verschiebung vorbereiten (Befehlsempfin-
ger Uber Ort und Zeit orientieren);

f. Orientierung der Truppe (Stichworte, Mess-, Fixpunkte);

g. Verkehrsregelung (Jalonierung, Truppenwegweiser);

h. Verbindungsaufnahme mit Dritten (Bahnpersonal, Motf Of).

Befehl fiir die Verschiebung

'Der Befehl fiir die Verschiebung regelt die taktischen und verschiebungs-
technischen Belange. Die Befehlsgebung erfolgt in der Regel mandlich
(Anhang 11).

’Belange, die schon mit Vorbefehlen angeordnet sind, werden nicht wie-
derholt.

Verladeplan
'Der Verladeplan ermoglicht einen geordneten und zeitsparenden Verlad
(Anhang 7).
2Er bericksichtigt die Prioritdten bei den Transportgltern. Sind Kampf-
truppen zu unterstiitzen, legt deren Kommandant die Prioritéaten fest.
*Die Prioritdten beim Eigenbedarf hdngen ab von den Wegverhiltnissen,
der Marschdauer, den zu erwartenden Unterkunftsverhiltnissen und der
Lage. In der Regel gelten die folgenden Dringlichkeiten:

a. Schanzwerkzeug;

b. Waffen und Munition;

c. anderes Transportgut;

d. Verpflegung und Fourage;

e. Sanitats- und Veterinarmaterial.
‘Die verschiedenen Lasten werden den Pferden je nach Eignung (Grdsse,
Temperament, Kondition) zugeteilt.
*Mit Hilfe des Verladeplans lasst sich das Transportmittel, auf dem sichein
Transportgut befindet, auch wahrend der Verschiebung rasch feststellen.

®Jeder Pferdefliihrer kennt sein Transportgut.
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16.1.3. Erkundung, Wegverbesserung

Notwendigkeit der Erkundung

'Fur Nebenwege und immer im Gebirge ist eine grindliche Erkundung
unerlasslich.

’Bei Schnee, Glatteis oder Verdacht auf Zerstérungen sind auch Strassen
zu erkunden, die normalerweise ohne Einschrédnkungen gangbar sind.

¢Die Erkundung von Verladeplatzen fir den Bahn- oder Lastwagentrans-
port von Trainformationen ist unerlésslich.

Erkundungsauftrag, Erkundungsbericht

'Der Auftrag an die Erkundungspatrouille enthilt eine Orientierung Gber
die Lage im Erkundungsabschnitt und nennt, was erkundet werden muss.

!Der Erkundungsbericht liefert die Erkundungsergebnisse in der Regel
schriftlich (Form 7.51) und mit Skizzen dokumentiert (Anhang 4).

*Je nach Auftrag kann der Erkundungsbericht folgende Punkte umfassen:
a. Gangbarkeit flir Karren, Saumtiere oder Schlitten;
b. Verlademdglichkeiten, besondere Engnisse bei Lastwagentrans-
port;
c. Ausweichmoglichkeiten;
d. Tragkraft von Briicken, Uberschreitungsmc‘jglichkeiten bei Bachen;
. Fliegerdeckungen fiir Fitterungshalte, Biwakplatze und Koch-
stellen;
. Trankegelegenheiten;
- Wegverbesserungen (Art, Bedarf an Personal, Werkzeug, Zeit, Mate-
rial, Beschaffungsméglichkeit des Materials an Ort);
. Lange des Weges und Héhenunterschiede:
. Zeitaufwand fiir die Erkundung;
. Marschzeitberechnung fiir die Durchfihrung des Marsches mit

Pferden;

I. Vorschlag fiir die Durchfilhrung des Marsches (Wegmarkierung,
Umgehungsmaéglichkeiten, besondere Formationen, Seitenlasten,
Vorspann, Handdeichsel);

m. besondere Vorkommnisse (Feindeinwirkung, Unfille, andere Bege-
benheiten wahrend der Erkundung).

14
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Wegverbesserungen

'Bestand und Auftrag des Wegverbesserungsdetachements richten sich
nach den Ergebnissen der Wegerkundung. Durch Umgehung nicht gang-

barer Wegstrecken kann unter Umstinden zeitraubende Arbeit erspart
werden.

*Die Wegverbesserungen kénnen betreffen:
a. erstellen eines festen Saumpfades von ca 60 cm Breite;
b. befestigen des talseitigen Wegrandes;
¢. Verstarkung kleiner Holzbriicken und Stege;
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d. anschneiden der Béschung an Stellen, wo die Seitenlasten anstos-
sen wlrden (bendétigte Gesamtbreite ca 1.60 m);

e. beseitigen von grossen Steinen, ausgleichen von Stufen und ausfiil-
len von Lochern; .

f. gangbarmachen sumpfiger Stellen durch einlegen von Steinen, Holz
und Asten (Kniippelwege); .

g. abgraben zu starker Steigungen und zu enger Kehren (Steigungen
mdglichst nicht Gber 30%; Radius von Kehren ca 1.69 m);

h. erstellen von Briickengelédndern, die ein ruhiges und sicheres Gehen
der Pferde gewéhrleisten (in den meisten Fallen geni]gen__Gelénder
aus Seilen oder Stricken in einer Hohe von ca 70 cm (ber dem
Briickenboden);

i. Wahl und Bezeichnung der Furten; .

j- Markierung von Stellen mit Absturzgefahr (gut sichtbares Trassier-
band verhindert ein Nebenaustreten der Pferde);

k. vorbereiten von Verladepldtzen oder Rampen flr Bahn- oder Last-
wagentransport.

3Falls nétig, werden Teile des Wegverbesserungsdetachements in der

Folge als Wegunterhaltdetachement belassen.

16.1.4. Sicherung

'Sorgfiltige Aufklarung, Erkundung, Auflockerung der Ma_rschformati“on
und Ausniitzung der natiirlichen Deckungen tragen zur Sicherung wah-
rend der Verschiebung bei.
2Je nach Lage und freiverfligbaren Trainsoldaten werden folgende Siche-
rungsorgane ausgeschieden:

a. Spitzenpatrouille voraus auf der Marschachse;

b. Pikettdetachement (innerhalb der Formation);

c. Flankenpatrouillen im Nebengelénde;

d. Schlusspatrouillen.
*Jeder Unterbruch der Bewegung (Marschhalte, Bezug von Verladeplat-
zen) wird zum gesicherten Halt.
*Je nach Dauer des Haltes und je nach Feindlage verhélt sich die Trainfor-
mation wie im Bereitschaftsraum.
s\Vor Beginn der Verschiebung wird bestimmt, welche Pferdefihrerim Fall
einer Bedrohung den Kampf aufnehmen und welche mehrere Pferde
halten.
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16.1.5. Verhalten am Ziel

Massnahmen des Kommandanten

'Der Kommandant weist seinen Unterfilhrern die Bereitschafts- bzw
Biwakréume zu. Er befiehlt die Sicherung, organisatorische Massnahmen
und legt die Veterinarvisite fest.

?Nétigenfalls regelt er den Einsatz der Spezialisten.
Tatigkeit des Zugfiihrers

'Der Zugfuhrer bzw Detachementschef organisiert die Sicherung gemass
Auftrag des Kommandanten, weist seinen Gruppen oder Paketen die Stal-
lungen bzw Biwakplatze zu und befiehlt die Einrdckungsarbeiten (Ziffern
114-116).

*Seine personliche traindienstliche Tatigkeit besteht aus:

. Bezug der Stallungen oder Biwaks kontrollieren:

. Pferdeinspektion durchfiihren (Driicke sofort behandeln lassen);

. evtl Fourage fassen und verteilen lassen;

. Stall- bzw Pferdewache kommandieren;

. an Veterinarvisite teilnehmen;

. nétigenfalls Umstellungen der Pferde oder Beschirrung anordnen;
Pflege kranker und verletzter Pferde organisieren;

. Zweckmaéssigkeit der Stall- oder Biwakeinrichtung kontrollieren:

. Putzzustand der Pferde und der Beschirrung inspizieren.

-~TQ w0 00T

16.2. Fussmarsch
16.2.1. Marscharten

Fussmarsch mit Karren, Trainsoldaten aufgesessen
'Diese Verschiebungsart schont die Truppe.

’Das Aufsitzen der Trainsoldaten ist nur mdglich, wenn die Wegverhalt-
nisse und das Gewicht der Ubrigen Karrenladung es gestatten.

*Als Gangart ist der Schritt die Regel. Um die Pferde zu schonen, kommt
der Trab nur ausnahmsweise und fiir kurze Strecken in Frage. Dabei ist
auch der Zustand des Weges und das Streckenprofil zu beriicksichtigen.

‘Die Begleitmannschaft wird auf ein Minimum reduziert und nach Még-
lichkeit mit Fahrradern ausgerUstet.

Fussmarsch mit Karren, Trainsoldaten abgesessen

'Erlaubt die Ladung der Karren oder der Zustand des Marschweges kein
Aufsitzen, werden die Pferde am Handziigel gefiihrt,

*Die Begleitmannschaften vermégen den Karren gut zu folgen.

’Das Tempo soll mit Ricksicht auf die Pferde nicht héher sein als 100
Schritte pro Minute (Tempo 100).
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Fussmarsch mit Saumtieren

'Diese Verschiebungsart kommt in Frage, wenn infolge der Wegverhalt-
nisse oder aus taktischen Griinden die Karren zurlickbleiben oder auf
einer andern Strecke nachgeflihrt werden.

*Die Transportkapazitat betragt einen Drittel jener einer Karrenkolonne.

*Das Tempo mit unbeladenen Pferden soll nicht héher als 100 Schritte pro
Minute (Tempo 100) sein. Mit beladenen Pferden auf Saumwegen gilt ein
Tempo von héchstens 70 Schritten pro Minute (Tempo 70).

“Fur reine Verschiebungen soll diese Marschart eher die Ausnahme sein.

16.2.2. Berechnungsgrundlagen

Tagesleistung

Die mittlere Tagesleistung einer Karren- oder Saumkolonne betrégt in
normalen Verhéltnissen 30 km. Erfordert es die Lage, sind auch bedeu-
tend gréssere Tagesleistungen méglich.

Marschzeit
'Die Marschzeit betragt 1 Stunde fir 4 km Horizontaldistanz.
*Auf- und Abstiege erfordern folgende Zuschlage:

Aufstieg Abstieg
flr far
Zeitzu- Hohen- Zeitzu- Héhen-
Trp schlag unter- schlag unter- Bemerkungen
inh schied inh schied
inm inm
Fusstrp ohne Pf 1 300 1 800 ;
Fusstrp mitPf 1 300 1 dog: | Pedelimennachafy
Reine Tr Kol 1 400 1 400 ° Ba

*In diesen Angaben inbegriffen sind die Stundenhalte von 10 Minuten.
Nicht berlicksichtigt sind die Abladehalte von 20—30 Minuten Dauer, die
alle 2—3 Stunden eingeschaltet werden, sowie die Fiitterungshalte.

‘Die Zuschlage fur Héhenunterschiede sind nur bei markanten Steigun-
gen bzw Geféllen zu berlicksichtigen.

*Beispiel: Eine reine Saumtierkolonne soll eine Marschstrecke von 18 km
Horizontaldistanz mit 300 m Aufstieg und 100 m Abstieg zuriicklegen. Die
Berechnung lautet:
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— 18 km Horizontaldistanz = 4h30Min
— 300 m Héhendifferenz Aufstieg = 45 Min
— 100 m Hhendifferenz Abstieg = 15 Min
— Marschzeit inkl Stundenhalte =5 h 30 Min
— 1 Abladehalt = 25 Min
— Totale Marschzeit =5 h 55 Min

Kolonnenldngen

Unnétige Ausdehnung der Marschkolonnen erschwert die Fiithrbarkeit
und ergibt zu hohe Durchmarschzeiten.

16.2.3. Marschgliederung
Festgelegte Formationen

'Festgelegte Formationen vereinfachen die Befehlsgebung fiir den
Marsch und gewébhrleisten eine rasche und sichere Ausfiihrung.

Anndherungsformation:

Erfordert die Lage eine ausgeprigte Auflockerung, wird in Paketen von 2
Pferden marschiert. Der Abstand zwischen den Paketen misst mindestens
100 m.

*Fliegerformation:

Die normale gefechtsmassige Marschformation besteht aus Paketen von
3—4 Karren-/Schlittenpferden oder 4—6 Saumpferden. Der Abstand zwi-
schen den Paketen misst mindestens 100 m.

‘Geschlossene Formation:

Erfordert die Lage keine besondere Auflockerung, kann in einfachem
Gelande gruppenweise in aufgeschlossener Kolonne marschiert werden.
Der Kommandant regelt die Abstdnde. Im Instruktionsdienst ist diese For-
mation auf Strassen verboten,

*Das Verhalten im Strassenverkehr behandelt Anhang 3.
Abstédnde von Einheiten

Der Abstand zwischen Einheiten betragt 10 Minuten.
Kolonnen- und Schiusswache

'Als technische Massnahme bestimmt der Kommandant auf Marschen
eine Kolonnen- und eine Schlusswache. Ihnen sollen nicht gleichzeitig
taktische Auftrége erteilt werden. Je nach Umfang der Aufgaben sind diese
Wachen von einem Offizier oder Unteroffizier gefiihrt.

*Aufgaben der Kolonnenwache:
a. Einhaltung der Marschroute und Wegweisung;
b. Einhaltung befohlener Fixzeiten;
c. Sicherstellung der Verkehrsregelung;
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d. Einweisung bei ortlichen Marschhalten;
e. Meldung besonderer Feststellungen an den Vorgesetzten.

*Die Schlusswache ist in der Regel durch Veterinar- und Sanitatspersonal
verstarkt. Ihr obliegt:
a. Verhinderung des Zurlickbleibens von Mann, Pferd und Material
bzw Ergreifen von Massnahmen bei Ausfillen;
b. Meldung besonderer Feststellungen an den Vorgestzten.

16.2.4. Marschfiihrung

Aufgaben des Kaders

'Der Kommandant marschiert in der Regel mit seinem Verband. Sein
Standort richtet sich nach den BedUrfnissen der Flihrung. Er kontrolliert
an geeigneten Stellen mehrfach den Verlauf des Marsches und den
Zustand von Mann und Pferd. Verschiebt sich der Kommandant getrennt,
bezeichnet er einen Stellvertreter.

Die Unterfiihrer sorgen in ihrem Bereich fur den befohlenen Marschver-
lauf und insbesondere fiir die Marschdisziplin und die umsichtige Fiih-
rung der Pferde.

*Die Reitpferde ermdoglichen dem Kommandanten und den Unterfihrern
eine erhdhte Beweglichkeit zur Warnehmung ihrer Aufgaben.

Marschtechnische Hinweise

'An der Spitze jeder Kolonne kontrolliert ein dazu bestimmter «Tempo-
mann» die Einhaltung der festgelegten Marschgeschwindigkeit (Schritt-
zahl).

*Vor allem beim Marsch bergabwdrts ist ein ruhiges, ausgeglichenes
Tempo unerlésslich. Ein zu rascher Marsch fuhrt hauptsachlich bei Saum-
pferden zu Satteldricken.

"Bei starken Steigungen werden kurze Schnaufhalte eingeschaltet.

‘Ein Anhalten mit Saumtieren an absturzgefahrlichen Stellen ist zu vermei-
den. Nétigenfalls sind die Formationsabstédnde zuvor in ungefahrlichen
Wegstlicken 50 zu vergrossern, dass es nicht zum Auflaufen kommt.

*Es soll nie ein einzelnes Pferd zurlickgelassen werden.

*Uber Marscherleichterungen (Aufladen von Rucksécken und Handwer-
kertaschen, Aufsitzen auf Karren usw) entscheidet der Verantwortliche der
Marschgruppe.
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16.2.5. Marschhalt

Allgemeines

'Marschhalte kénnen angeordnet werden, als:
a. ortliche Halte, wobei der Marschverband in einem dafiir gesigneten
Gelande halt;
b. zeitliche Halte, wobei der Marschverband zu festgesetzten Zeiten
halt.

?Der Ortliche Halt ist bei langerer Aufenthaltsdauer dem zeitlichen vorzu-
ziehen, da er das Gelénde beriicksichtigt. Fir lange Marschkolonnen ist
der &rtliche Halt vor allem bei kurzer Haltedauer nicht immer zweckmés-
sig, da er bei nur kleinen geeigneten Radumen zum Aufmarschieren der
Kolonne zwingt.

°Die Absicht, 6rtliche Halte zu wéhlen, ist im Befehl fir die Verschiebung
bekanntzugeben. Die Wahl der jeweils geeigneten Orte obliegt der Kolon-
nenwache.

*Je nach Zweck des Haltes werden unterschieden:
a. Kontrollhalt (1. Revisionshalt);
b. Stundenhalt (Revisionshalt);
c. Abladehalt;
d. Futterungshalt.

*Bei jedem Halt wird die Revision vorgenommen.

Bei grossen Marschen ist in der Mitte bzw spétestens nach 5 Stunden ein
langerer Halt von 2—3 Stunden einzuschalten (Fiitterungs- und Verpfle-
gungshalt). Die Pfede werden abgeschirrt, gepflegt (Einriickungsarbeiten
ohne Waschen der Hufe, Ziffer 116) und je nach Witterung gedeckt.

Kontrollhalt

'Der Kontrollhalt ist der erste Revisionshalt kurz nach dem Abmarsch. Er
wird so angesetzt, dass auch der Schluss der Formation bereits ca 15
Minuten marschiert ist. Der Kontrollhalt ist im Befehl fir die Verschiebung
festzulegen.

*Der Kontrollhalt dient zu einer ersten Revision auf dem Marsch (Ziffer 68).

Stundenhalt

'Stundenhalte von in der Regel 10 Minuten Dauer werden alle 50 Minuten
durchgefiihrt.

*Wird der Marsch mit &rtlichen Halten durchgefiihrt, ist ebenfalls eine
Marschdauer von etwa 50 Minuten von Halt zu Halt anzustreben.

*Bei Mérschen auf steilen Gebirgswegen kénnen Halte auch halbstiindlich
angeordnet werden.
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Abladehalt

'Flr Saumtiere ist alle 2—3 Stunden ein Abladehalt von 20—30 Minuten
Dauer durchzufiihren, Dabei werden die Saumtiere abgeladen.

*Nach Méglichkeit sind Abladehalt und Fiitterungshalt zusammenzu-
legen.

Fiitterungshalt

'Fur das Abfittern auf dem Marsch soll ein Halt von 90 Minuten einge-
schaltet werden. Auch wenn wenig Zeit zur Verfiigung steht, soll wenn
immer méglich abgesattelt werden.

’Es gilt dabei in der Regel folgendes Vorgehen:
a. ausspannen, Saumtiere abladen und absatteln;
b. Eisen und Stollen kontrollieren;
¢. abzdumen und Zaum am Sattel befestigen, Pferde an den Halfterket-
ten halten ohne Nasenband;
d. mehrmals Heu stecken (jeweils nur kleine Mengen);
e. tranken;
f. hafern;
g. Kopfsédcke mit 1/3 Ration Hafer abflillen;
h. Heusécke fir die nachste Futterung gruppenweise abfiillen;
i. Beschirrung erstellen, Material auf die Karren verladen;
k. Revision (besonders auch bei Nacht);
|. anspannen oder aufladen.

’Ist aus Zeitgrinden oder wegen schlechter Witterungsverhéltnisse das
Absatteln nicht zweckmassig, gilt fir Absatz 2 folgendes Vorgehen;
a. losgurten, Strippen hiéngen lassen;
b. Hintergeschirr, ohne die verschiedenen Riemen zu ldsen, auf den
Sattel legen;
c. alle Tragstdssel und die Verbindungsriemen lésen;
d. Brustblatt auf den Sattel legen.

‘Bei sehr warmem Wetter sind die Pferde auch zwischen den Fitterungs-
halten zu tranken.

16.3. Bahntransport
16.3.1. Verantwortlichkeiten

Verantwortlichkeit des Kommandanten

'Der Kommandant der Trainformation oder ein von ihm bezeichneter Ver-
ladekommandant:
a. nimmt Kontakt auf mit dem Vorstand zwecks Absprache des Verla-
devorgangs (inkl. allfalliger Unterbriiche und Rangierbewegungen);
b. orientiert die Truppe lber die allgemeinen Verladevorschriften und
bahndienstlichen Sicherheitsvorschriften:
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c. befiehlt Anmarsch zum Verladeort, die Sicherung des Warteraumes
und des Verladeplatzes sowie den Ablauf des Verlads (Koordination
Pferdeverlad und Materialverlad);

d. bestimmt die Wagenchefs;

e. Uberwacht den Verlad gemeinsam mit dem Vorstand:

f. spricht mit dem Zugspersonal allfillige taktische Massnahmen fiir
den Transport ab;

g. trifft vorsorgliche Massnahmen im Hinblick auf Zwischenfalle wih-
rend der Fahrt;

h. befiehlt rechtzeitig des Verhalten am Ausladeort.
’Der Kommandant erteilt keine Befehle an das Bahnpersonal.
Verantwortlichkeit des Bahnpersonals

'Der Vorstand ist bahnseits verantwortlich fir den Verlad. Er erteilt die
Weisungen an das Bahnpersonal und verladetechnische Anordnungen an

den Kommandanten. Er Gberwacht gemeinsam mit dem Kommandanten
den Verlad.

*Chefvisiteure und Visiteure kénnen verladetechnische und sicherheits-
dienstliche Weisungen direkt an die Truppe erteilen.

Gehilfen des Kommandanten

Der Kommandant bestimmt zweckmaéssigerweise folgende Gehilfen:
a. Chef Pferdeverlad;
b. Chef Karren- und Materialverlad;
c. Chef Sicherung.

16.3.2. Berechnungsgrundlagen

Fassungsvermdgen von Eisenbahnwagen

'Normalspur, pro Giiterwagen:

a. 8 unbeschirrte oder 6 beschirrte Pferde:

b. 12-20 Karren (je nach Grosse des Wagens).
2Schmalspur, pro Giterwagen:

a. 6 unbeschirrte Pferde;

b. 8—20 Karren (je nach Grésse des Wagens).

*Auf Schmalspurbahnen wird in jedem Fall abgeschirrt.
Verladedauer

'Die Verladezeit eines Militdrzuges hangt ab:
a. vom Bestand der Truppe an Pferden, Karren und Material;
b. von den Anlagen der Verladestationen:
€. vom Ausbildungsstand der Truppe.
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?Im Mittel stehen 90 Minuten fiir das Verladen eines Militarzuges mit Pfer-
den zur Verfligung (60 Minuten reine Verladezeit, 30 Minuten fiir das
Mandvrieren der Eisenbahnwagen).

*Far das Ausladen von Pferden sind es im Mittel 60 Minuten (30 Minuten
reine Ausladezeit, 30 Minuten flr das Mandvrieren der Eisenbahnwagen).

16.3.3. Durchfiihrung

Ablauf des Verlads

'Im Warteraum werden Pferde und Material flir den Verlad vorbereitet und
Pakete gebildet.

2Auf dem Verladeplatz werden die Giterwagen und die Zugénge vorbe-
reitet.

*Die Chefs Pferdeverlad und Materialverlad rufen die Pakete so ab, dass
auf dem Verladeplatz keine Massierungen entstehen.

‘Mannschaften, die ihre Verladeaufgabe beendet haben und nicht ?nder-
weitig eingesetzt werden, stehen im Besammlungsraum zur Verfigung
des Chefs Sicherung.

*Die Truppe verladt bei Abschluss des Pferde- und Materialverlads.

I Fl T | verlade-
=, T | bahnhof

v

Be-
sammlungs-
raum

1

Bild 77
Raumliche Organisation des Eisenbahnverlads
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187 Vorbereitungen im Warteraum

'Vorbereitung der Pferde:
a. abspannen, losgurten, evtl abschirren (bei grésseren Entfernungen
zum Verladeplatz kann allenfalls dort abgeschirrt werden);
. Stollen entfernen;
. abzdumen, Reitpferden Stallhalfter (Bandhalfter) anziehen:
. je nach Witterung und Pferdeanzahl pro Wagen Pferde decken:
. Verladepakete bilden (ruhige Pferde an der Spitze).

*Vorbereitung der Karren:
a. Landen entfernen;
b. evtl Karren zusammenhéngen (bei grésseren Entfernungen zum
Verladeplatz kénnen allenfalls Pfede fiir den Transport der zusam-
mengehéngten Karren ausgeschieden werden).

aoo
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188 Vorbereitung der Bahnwagen

'Die Vorbereitungen der Wagen fiir Pferde umfassen:
a. entfernen allfélliger spitzer Gegenstidnde (zB Négel, Drihte) auf
Wagenboden und -winden;
b. schliessen der fiir den Verlad nicht benétigten Schiebetiir, Schutz-
stange vorlegen;
c. schliessen der Liftungsklappen auf der dem Verlad gegenuberlie-
genden Wagenseite;
. regulieren der Luftung mit Klappen auf der Verladeseite:
e. Verladebretter einsetzen und durch teilweises Schliessen der Schie-
betir festklemmen; :
f. pro Wagen je 1 bzw 2 Bindestricke und 2 Fouragierstricke vorbe-
reiten.

(=3

*Die Vorbereitungen der Wagen fiir Karren umfassen:
a. Rungen ausheben bzw umklappen;
b. Seitenwénde aushehen bzw umklappen;
c. Keile und Négel bereitlegen (werden durch das Bahnpersonal gelie-
fert).

189 Verlad der Pferde

'Aus Sicherheitsgriinden stellt sich im Moment des Verladens je ein Mann
beidseits der Verladebretter auf. Er halt sich am Haltegriff des Guterwa-
gens und sichert das Verladebrett mit dem Fuss (Bild 78).

BIC| |

Bild 78
Sicherung des Verladebrettes

*Die abgezdumten Pferde werden ohne Nasenband in den Wagen gefiihrt
und geméss Bild 80 aufgestellt. Sobald sich das letzte Pferd im Wagen
befindet, wird bei der Verladetiir die Schutzstange vorgelegt.
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Bild 79
Reihenfolge des Pferdeverlads
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*Die Pferde werden angebunden geméss Bild 80.
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Bild 80

Anbinden von einem oder mehreren Pferden

Anbinden eines Pferdes allein

*Beschirrungen, Reitsattel und Packungen der Begleiter werden zwischen
den Wagentiren deponiert.

190 Verlad der Karren
'Das Verladen der Karren hangt ab von der Grosse der Eisenbahnwagen,

!Die Bremsen der verladenen Karren sind anzuziehen. Die Rader werden
vorne, hinten und seitwarts verkeilt (Bild 83).

Bild 81
Anbinden von vier Pferden
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Bild 83
Sicherung der Karrenréder mit Keilen

Begleitmannschaft

Pro Giterwagen mit Pferden fahren in der Regel zwei Begleiter mit. Sie
sind mit Karren- oder Taschenlampen auszurlsten.

Massnahmen wéhrend der Fahrt

'Teilweise gedffnete Schiebetiren werden mit den Einlegehaken gesi-
chert.

2Bei langeren Fahrten wird gefiittert und getrankt. Fourage ist vor Abfahrt
auf die Wagen zu verteilen. Wasser wird in den Trdnkeimern bereitgehal-
ten oder bei langeren Halten beschafft.

Ablauf des Auslads

Der Auslad wird sinngemaéss gleich organisiert wie der Verlad:

a. Zuweisung der Organisationsrdume;

b. Organisation der Sicherung von Ausladeplatz und Organisations-
raumen;

c. Auslad der Karren und Transport in die Organisationsraume (evtl
unter Einsatz einzelner Pferde), Landen einsetzen,;

d. Auslad der Pferde in der Reihenfolge geméass Bild 84, Bezug der
Organisationsrdaume;

e. Pferde durchbiirsten, schirren und satteln;

f. Marschbereitschaft erstellen.
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Bild 84
Reihenfolge beim Auslad

16.4.  Schiffstransport

'Die Méglichkeiten fiir den Verlad auf Schiffe und Fahren sind je nach Art
und Kapazitat der zur Verfligung stehenden Mittel verschieden.

*Taktisch und organisatorisch wird dabei sinngeméss wie beim Eisen-
bahnverlad vorgegangen.

16.5. Transport auf Lastwagen
Allgemeines

'Pferdetransport auf Lastwagen kommt wegen des grossen Transportmit-
telbedarfs vor allem fiir kleinere Formationen in Frage.

*Auf die Ladebriicke von mittleren (Ausnahme: Steyr) oder schweren Last-
wagen konnen 4 beschirrte Pferde und 4 Mann mit ihren Packungen und
das zugehdrige Material verladen werden.

*Nach Méglichkeit sind die Pferde nicht ausgeruht zu verladen, Kénnen
aufgeregte Pferde nicht verladen werden, ist zu erwégen:

a. Beizug des Pferdarztes;

b. Bahntransport;

c¢. Transport mit eingemietetem Pferdetransporter.

‘Wenn genlgend Fahrzeuge zur Verfiigung stehen, kénnen pro Ladefla-
che mehrere Karren (4 oder mehr) verladen werden. Die Landen werden
dabei auf die Ladebriicke gelegt, die Bremsen angezogen.

*Die Erkundung flir den Lastwagentransport muss sich im besonderen
beziehen auf:
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a. Verlade- und Auslademéglichkeiten (inkl zu treffende Vorberei-
tungen);

b. geeignete Zu- und Wegfahrten;

c. Strassenbreiten, besondere Engnisse, Wendemaoglichkeiten.

¢*Die Organisation des Verlads erfolgt sinngeméss gleich wie beim Bahn-
verlad.

Sortiment Verladematerial

'Das Sortiment Verladematerial fiir Pferde auf Armee-Lastwagen besteht

aus:

. 10 Brettern 3580x190x40 mm, mit 6 Querleisten, Bodenbelag;

2 Brettern 3580x95x40 mm, mit 6 Querleisten, Bodenbelag;

2 Seitenteilen 3580x 1350 mm (4 Halbrundlatten, 3 Pfosten);

7 Rundhélzern @ 100—150x2200 mm, mit 2 Léchern;

8 Seilen (Fouragierstricken) @ 10x6000 mm, Hanf roh, mit Ring
und Abbund;

f. 10 Seilen @ 10x3000 mm, Hanf roh, mit Schlaufe 1 m und Abbund;

g. 1 Markierung fir iiberbreite Ladungen (fiir Pferdetransporte).

2Der Einbau geschieht in folgender Reihenfolge:

a. Blachen beidseitig bis zur Mitte hochrollen und befestigen, am vor-
dersten und hintersten Blachenbogen mit je einem Bindestrick fest-
binden;

b. beide Seitenteile mit je drei Fouragierstricken festbinden, mit den
vordersten gleichzeitig drei Rundhdlzer an der Rickwand der Ka-
bine;

c. Ladebriicke vollstandig mit Brettern belegen und diese mit Sand
bestreuen;

d. die restlichen 8 Bindestricke in die Lécher der (ibrigen 4 Rundhdlzer
einziehen;

e. die Uibrigen 2 Fouragierstricke am hintersten Blachenbogen ober-
halb der seitlichen Schnallenstlcke anbinden.

®ooo®

Verladestellen

'Der Verlad kann erfolgen an:
a. festen Rampen (Bahnrampen, Rampen von Industriebetrieben);
b. Strassenbdschungen;
c. improvisierten Rampen.

2Dje Rampenneigung soll 20% nicht dbersteigen.

sDer Zwischenraum zwischen Lastwagen und Rampe muss vollstdndig
geschlossen sein. Je nach Situation wird mit geschlossener oder herunter-
geklappter Rickwand an die Verladestelle gefahren.

“Der Lastwagen soll mit Riicksicht auf die Standfestigkeit der Pferde
moglichst horizontal stehen.
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*Wird die Rickwand auf die Rampe oder Strassenbdschung herunterge-
klappt, sind allfallige Lécher mit Brettern abzudecken.

!Improvisierte Laderampen und Ladebricken sollen mit Sand bestreut
werden (Erde, Sadgemehl und dgl sind ungeeignet).

Bild 85
Improvisierte Verladerampe

Verlad der Pferde

'Die Pferde werden in der Regel beschirrt, aber abgezdumt und ohne
Stollen verladen. Sie sind mit langgehaltener Kette ohne Nasenband zu
fuhren.

2Auf der Ladebriicke werden sie quer zur Fahrrichtung mit dem Kopf nach
links aufgestelit.

*Bei schlechter Witterung werden sie mit der Blache gedeckt.

*Nach jedem Pferd ist ein Rundholz anzubringen (Bild 87) und die Halfter-
kette so um die Eisenstange oder um den Holzbalken der Seitenwand zu
schlingen, dass eine dynamische Bremse entsteht.

5Nachdem hinter dem letztverladenen Pferd ein Rundholz angebracht ist,
wird auf dem verbleibenden Raum die Ubrige Ausristung verladen
(Bild 87).

*Wo Geldnder fehlen, wird das Nebenaustreten der Pferde auf der Rampe
durch zwei Mann mit Fouragierstricken verhindert (Bild 86).
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Bild 86 Bild 88
Sicherung mit Fouragierstricken Lastwagen mit vier Pferden

| 'Jedes Pferd wird wéhrend der ganzen Fahrt von einem Trainsoldaten
gehalten.

*Der Motorfahrer tragt durch eine ausgeglichene Fahrweise (ruhiges
Anfahren, langsames Befahren von Unebenheiten usw) zur Beruhigung
der Pferde bei.

*Die Verbindung zwischen Trainsoldaten auf der Ladebriicke und Motor-
fahrer muss bei Bedarf ein sofortiges Anhalten ermdglichen.

| ‘ il 199 Verhalten wéhrend der Fahrt
[
i

‘!' Bild 87
:‘ Anbinden der Rundhélizer
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17. Transporte

17.1. Grundsatzliches

'Transporte mit Traintruppen sind, abgesehen von Ausnahmesituationen,
dort zweckmassig, wo Motorfahrzeuge nicht mehr eingesetzt werden
k&nnen.

?Eine sorgfaltige Planung, Organisation und Vorbereitung ist Vorausset-
zung fir eine hohe Transportieistung. Einen méglichen Befehlsraster
zeigt Anhang 12.

‘Eine langfristig gute Transportleistung kann nur erhalten werden bei
Berlcksichtigung der nattrlichen Leistungsgrenzen von Mann und Pferd.

‘Beladungsméglichkeiten zeigt Anhang 6.

17.2.  Transportmittel
Saumtiere

'Das Saumen ist die haufigste Transportart. Mit beladenen Tieren ist ein
ausgeglichenes Marschtempo von maximal 70 Schritt pro Minute zu be-
achten.

*FUr besonders schwere, volumindse oder lange Lasten ist eine gezielte
Auswahl geeigneter Tiere erforderlich.

Karren

'Der Einsatz von Karren ist so lange zweckmadssig, als damit noch minde-
stens 2 Saumlasten ohne Uberbeanspruchung der Pferde transportiert
werden kdnnen.

*Tandemzug kann zur Anwendung kommen fiir schwere, unteilbare
Lasten auf steilen Strecken. Méglich ist auch das Vorspannen eines zwei-
ten Pferdes auf einem kurzen, sehr steilen Abschnitt einer Transport-
strecke, die im brigen vom einzelnen Karrenpferd bewdltigt wird.

*Die Verwendung der Handdeichsel soll auf ausserordentliche Einzelfille
beschrankt werden.

Fuhrschlitten

'Der Einsatz von Fuhrschlitten auf gut vorbereiteten und unterhaltenen
Schneepisten ist zweckmassig. Tandemzug ist grundsétzlich méglich.

2Auf aperem Boden kénnen Fuhrschlitten auch fiir Transporte talwérts
verwendet werden.
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Requisitionsfuhrwerke

Ihr Einsatz fiir Eigentransporte (Fourage) ist méglich. Transporte zugun-
sten Dritter sind nur bei eingeschrankter Motorfahrzeugverwendung
denkbar.

Weitere Transportmittel

Der Einbezug von Motorfahrzeugen, Schneeraupenfahrzeugen, Seilbah-
nen, Schlittenseilwinden oder Tragerdetachementen in die Transportor-
ganisation kann vorteilhaft sein.

17.3. Organisationsméglichkeiten

Pendeltransporte

'Die Organisation von Pendeltransporten eignet sich fiir Fille, in denen
der Auf- und der Abladeplatz héchstens ' Tagesmarsch voneinander
entfernt liegen (Bild 89).

2Alle Transportelemente sind auf der gleichen Strecke eingesetzt.

*Unterkunft wird in der Regel im Raum des Aufladeplatzes bezogen, um
moglichst wenig Eigenbedarf transportieren zu missen.

[ [ N
7
= )
Auflade- B E Ablade-
platz platz
Bild 89
Pendeltransport

Kettentransporte

'Beim Kettentransport handelt es sich um eine Folge von gleichzeitigen
Pendeltransporten. Diese Organisation eignet sich, wenn die gesamte
Transportstrecke langer ist als 2 Tagesmarsch (Bild 90).

’Die Transportelemente sind auf den verschiedenen Streckenabschnitten
hintereinander eingesetzt. Die einzelne Transportstrecke entspricht héch-
stens 2Tagesmarsch.

*Jedes Transportelement bezieht in der Regel zur Reduktion des zu trans-
portierenden Eigenbedarfs Unterkunft am Anfang seiner Strecke.

‘Beim Kettentransport lassen sich, sofern die Weg- oder Schneeverhilt-
nisse es erfordern, Transportelemente mit Saumtieren, Karren und Fuhr-
schlitten kombinieren.

*Mit dem Einbezug von Motorfahrzeugen, Seilbahnen, Seilwinden oder
Trégerdetachementen wird eine Transportkette geschaffen.
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Auflade- Umlade- [4] Umlade- Ablade-
platz platz platz platz
Bild 90

Kettentransport

*Bei der Planung von Kettentransporten, besonders bei Einsatz verschie-
dener Transportmittel, ist auf allen Teilstrecken eine ausgewogene Trans-
portleistung anzustreben. Andernfalls kénnen sich auf einzelnen Umlade-
pléatzen die Transportglter stauen.

Organische Kommandogliederung

'Werden Verbande organisch eingesetzt, ibernimmt ein Chef (meist ein
Zugfuhrer) die Verantwortung in der Regel fiir einen Transportabschnitt
samt Auflad und Ablad.

*Diese Losung ist zweckmassig fir kleinere Transportstrecken und Giiter-
mengen. Bei umfangreicheren Transporten und beim Einsatz mehrerer
Verbande auf gleicher Strecke wird die Regelung der Verantwortlichkeit
kompliziert. Eine Kommandogliederung nach Bereichen ist in solchen
Féllen zweckmaéssiger.

Kommandogliederung nach Bereichen

'Bei einer Kommandogliederung nach Bereichen wird fiir jeden Trans-
portabschnitt und Platz ein Verantwortlicher bezeichnet. Fiir gréssere
Transporte ist in der Regel diese Losung zweckmadssig.

2Fir folgende Bereiche sind Verantwortliche erforderlich:
a. Aufladeplatz;
b. alle Umschlagplatze;
c. Abladeplatz;
d. alle Transportabschnitte.

°Den verschiedenen Verantwortlichen unterstehen voriibergehend die
momentan in ihrem Bereich befindlichen Transportelemente. Daneben
verflgen sie je nach Verhaltnissen Uber sténdig unterstellte Elemente wie:
. Sicherungselemente;

. Verlademannschaften;

. Wegunterhaltsmannschaften;

. Sanitats-, Veterinar-, Versorgungsmannschaften;

. weitere Dienste.

[ BN o R o o ]
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17.4.

Standortwah!

'Auf Umladeplatzen werden Transportgiter von einer Transportstaffel auf
eine andere umgeladen. Auf- und Abladeplatz befinden sich am Anfang
bzw Ende der gesamten Transportstrecke.

*Bei der Standortwahl fir diese Platze sind transportdienstliche, taktische
und traindienstliche Aspekte zu berlicksichtigen:
a. gunstige Lage in bezug auf die Transportstrecken (an Nahtstellen

von verschiedenen Transportmitteln);

. Mdglichkeiten zur geschitzten Lagerung der Transportgiter;

. Lage abseits feindlicher Stossrichtungen;

. Schutz gegen Direktbeschuss und Sicht;

. Gewéhrleistung der Sicherung (und evtl des Haltens) mit beschrank-
ten Mitteln;

. Trinkwasser;

g. evtl Unterkiinfte fir Mann und Pferd.

Umschlagpliatze

© oo o

-

Betrieb

'Auf grosseren Platzen wird der Verantwortliche je einen Unterfihrer flr
den Giterumschlag und flr das Riickwartige bestimmen.

*|m Bereich GUterumschlag werden Lasten:

a. voribergehend geschitzt gelagert;

b. fir den Transport bzw Weitertransport nach Dringlichkeiten vorbe-
reitet (evtl unter Zusammenfassung aller nicht bendétigten Lastge-
stelle);

c. bei Eingang und Ausgang registriert;

d. fir den Eigenbedarf weitergeleitet.

*Der rickwartige Bereich dient den Bedirfnissen der transportierenden
Traintruppe. Hier sind fallweise eingerichtet:

. Unterkunft;

. Kiiche;

. Depots fir den Eigenbedarf;

. Veterinardienst;

. weitere Dienste,

o0 o

Sicherung

'Die Sicherung erfolgt nach den Grundsétzen des Bereitschaftsraums
(Ziffer 219). Auf grosseren Platzen wird der Verantwortliche einen Unter-
fuhrer mit dieser Aufgabe betreuen.

*Neben den standigen Sicherungsorganen sind im Alarmfall auch die
ibrigen Kréfte des Platzes einzusetzen. Mit allen einem Platz fest zugeteil-
ten Elementen sind die moglichen Einsitze vorzubereiten, Die Zahl derim
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Alarmfall im Raum voribergehend unterstellten Transportelemente ist
nicht voraussehbar. Alle Transportelemente sollen deshalb auf die gleiche
einfache Sicherungsaufgabe vorbereitet werden.

*Sicherungsorgane kénnen auch mit dem Durchsetzen der Tarnmassnah-
men (L&rm, Licht und Feuer) beauftragt werden.

17.5. Transportstrecken

Festlegung

Transportstrecken sind so festzulegen, dass auf ihnen die gleiche Trans-
portleistung erbracht werden kann. Je nach Verhéltnissen bedeutet das
eine Anpassung:

a. der Anzahl Transporteinheiten;

b. der Streckenldnge einzelner Abschnitte;

c. evtl der Art der Transportmittel.

Betrieb

'Je nach Zustand und Benltzungsintensitét sind stdndige Unterhalts-
mannschaften flr die Transportstrecke einzusetzen.

*Auf schwierigen Wegstlicken kann allenfalls der Einsatz von Helfern nétig
sein (Lenken der Pferde, manueller Lasttransport Uber kurze, schwierige
Stellen). Ob diese Helfer am Ort verbleiben oder das Transportelement
begleiten, hdngt von den Verhéltnissen ab.

*Ortliche Streckenposten kénnen erforderlich sein fur das Verhindern von
Stauungen an geféhrlichen Stellen oder als Warnposten bei Lawinenge-
fahr bzw Steinschlaggefahr.

*Far den Marsch kénnen die Pferde in kleinen Paketen oder als geschlos-

senes Transportelement eingesetzt werden. Der Entscheid dazu wird

beeinflusst von:

. der Lange der Transportstrecke und den Kreuzungsméglichkeiten;

. der Sicherung der Transportstrecke;

der Anzahl verfiigbarer Unterfiihrer;

. der erwiinschten Aufenthaltsdauer auf Auflade-, Ablade- oder Umla-
deplatzen (Stauungen);

e. den mitzufihrenden Mitteln fir den Eigenbedarf unterwegs.

Qoo

Sicherung

'Sicherungsorgane kdénnen an einer Transportstrecke stationdr oder
mobil eingesetzt werden.

*Stationére Sicherungsorgane eignen sich fiir kurze und intensiv beniitzte
Strecken.

*Mobile Sicherungsorgane, die die Transportelemente begleiten, sind
zweckmaéssig bei langen und weniger haufig beniitzten Strecken.
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18. Bereitschaftsraum

18.1. Allgemeines

'Trainformationen in stabiler Lage beziehen einen Bereitschaftsraum.

*Das Verhalten im Bereitschaftsraum richtet sich nach Lage und mégli-
chen Auftragen. Immer geht es aber darum:

a. bei Uberraschungsangriffen den Standort zu halten;

b. Luft- und AC Angriffe zu tberleben;

c. mogliche Einsétze vorzubereiten.

*Die grundsatzlichen Aspekte sind je nach Stufe dargestellt in den
Regl 51.19 «Grundschulung», 51.20 «Truppenfithrung 82», 53.5 «Die Fiih-
rung des Fusilierbataillons», 53.6 «Die Fihrung der Fisilierkompanie»
und 53.6/l «Der Fusilierzug und seine Gefechtsgruppen».

18.2. Médglichkeiten

Standort

'Durch eine geschickte Gelandewahl kann der Aufwand fir die Sicherung
reduziert werden. Wichtig sind die Tarnung gegen Erd- und Luftaufkla-
rung, eine Lage abseits feindlicher Stossrichtungen und ein guter Dek-
kungswert des Gelandes gegen Feindfeuer.

2Wo die Méglichkeit zur Anlehnung an Kampftruppen besteht, ist sie zu
prifen.

Gliederung

'Sowohl auf Stufe Tr Zug wie auch Tr Kol ist eine Dreieckgliederung
anzustreben. Die Abstande zwischen den Gruppen betragen 50—100 m,
zwischen den Zigen mindestens 100 m. Massgebend flr die Distanzen ist
neben dem Bestreben nach Dezentralisierung auch die Mdglichkeit der
gegenseitigen Feuerunterstiitzung.

?Durch Vorausbestimmung der Leute, die bei den Pferden bleiben, wird
das Gros der Trainsoldaten frei fir die Aufnahme des Feuerkampfes.

Sicherung

'Die Sicherungsorgane erflillen ihren Zweck nur, wenn sie der Truppe im
Bereitschaftsraum genlgend Vorwarnzeit verschaffen zur Erstellung der
Gefechtsbereitschaft. Dazu muss eine Alarmorganisation einexerziert
sein.

2Durch eine geschickte Festlegung der Sicherungsorgane, ihrer Auftrage
und Standorte kann der Personalbedarf beschrankt werden.
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*Wenn immer méglich, soll eine Trainformation in der Phase von Trans-
porteinsétzen Sicherungsdetachemente zugeteilt erhalten oder von per-
sonalintensiven Sicherungsaufgaben entbunden werden; andernfalls
wird die Transportleistung sinken.

‘Die Organe der Sicherung und ihr Verhalten sind beschrieben in Regl
51.19 «Grundschulung».

*Neben den Sicherungsorganen tragen auch Beobachtungsorgane fiir die
Erd- und Luftbeobachtung zum Schutz vor Uberraschung bei.

18.3. Kampf im Bereitschaftsraum

Pikettdetachement

'Auf Stufe Einheit oder Zug ist mit der Bereitstellung eines Pikettdetache-
mentes in erhohter Bereitschaft eine erste rasche Reaktion auf feindliche
Aktionen mdoglich.

*Ist das Gros mit Transporten beschaftigt, bleibt das Pikettdetachement
allein im Bereitschaftsraum zuriick. Hat es den Kampf auf sich gestellt
aufzunehmen, hélt es einen zuvor bestimmten Kernbereich des Bereit-
schaftsraumes. Im Kernbereich befinden sich die wichtigsten Einrich-
tungen.

Kampf der ganzen Trainformation

'Eine einexerzierte Alarmorganisation erméglicht Aufnahme des Kampfes
ohne einleitende Befehlsausgabe. Jede Gruppe kdmpft aus ihren vorberei-
teten Stellungen. Wird sie nicht direkt angegriffen, unterstiitzt sie nétigen-
falls Nachbargruppen.

?Den Kampfsamtder Kampfvorbereitung auf Stufe Zug und Gruppe regeln
Regl 51.19 «Grundschulung» und 53.6/1 «Der Flsilierzug und seine Ge-
fechtsgruppens».

mini 100 m

Bild 91 )
Méglicher Bereitschaftsraum einer Trainkolonne. Der Raum mit KP und Depots

ist der Kernbereich.
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19. Schlussbestimmungen

222 |y Einvernehmen mit dem Chef des Eidgendssischen Militdrdepartemen-

tes sind insbesondere aufgehoben:
a. Reglement 53.41 d «Train-Reglement», Ausgabe 1952;
b. Anhang VIIl «<Ergénzung zum V. Teil des Train-Reglementes, Richtli-
nien fur das Traben mit Karrenstaffeln», gultig ab 30. Januar 1956;
c. Nachtrag Nr 1 «Die Beschirrung 71», gliltig ab 1. Januar 1977.

223 Dieses Reglement tritt am 1. Oktober 1983 in Kraft.

Waffenchef der Infanterie
Divisionar Fischer
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Anhang 1

Die Berittenmachung von Offizieren und Unteroffizieren
'Gemass OST sind beritten:

a. Stab Geb Fus (S) Bat im Rgt Verband Ptaz

b. Stab Geb FUs (S) Bat, selbst Tr Of, Pfaz

c. Geb Fus (S) Stabskp Tr Of

d. Stab Tr Abt Kdt, Adj, Pfaz

e. Tr Kol im Abt Verband Kdt, Tr Of

f. Tr Kol, selbst Kdt, Tr Of, Pfaz

g. in allen Trainformationen Tr Uof
*Offiziere:

a. Berittenen Offizieren wird bei KMob ein Reitpferd, sofern sie kein Pferd mit

sechsjahriger Haltepflicht besitzen, auf dem Mobilmachungsplatz durch
die Pferdestellung zugeteilt. Berittene Offiziere kénnen jedoch entweder
ein eigenes diensttaugliches Reitpferd (inbegriffen Pferd mit sechsjéhriger
Haltepflicht) oder ein diensttaugliches Reitpferd einer Drittperson (welche
Halter des Pferdes bleibt) zur persdnlichen Berittenmachung in den Dienst
nehmen, sofern sie ein Gesuch auf dem Dienstweg dem Stab der Gruppe
fir Generalstabsdienste, Abteilung Mobilmachung, einreichen, mit
Angabe von:

— Grad, Name, Vorname, Einteilung und Wohnort;

— Standort und Hufnummer des Reitpferdes;

— Besitzverhdltnis.

. Im Instruktionsdienst haben sich die Offiziere selber beritten zu machen

durch Indienstnahme eines eigenen diensttauglichen Reitpferdes (inbe-
griffen Pferd mit sechsjéhriger Haltepflicht) oder eines diensttauglichen
Reitpferdes einer Drittperson, Die Berittenmachung von Offizieren, die von
sich aus Gber kein diensttaugliches Reitpferd verfligen, erfolgt auf Gesuch
hin durch die Eidgendssische Militdrpferdeanstalt (3000 Bern 22). Das
Gesuch ist spatestens acht Wochen vor der betreffenden Dienstleistung
einzureichen und soll Aufschluss geben Gber:

— Grad, Name, Vorname, Einteilung und Wohnort des Offiziers;

— Groésse, Gewicht und reiterliches Kénnen des Offiziers;

— Datum, Zeit und Ort der Ubernahme bei Dienstbeginn.

Mit Bewilligung des Bundesamtes fir Infanterie (3003 Bern) bzw des Bun-
desamtes fir Militdrveterinardienst (3000 Bern 25) sind Train- und Veteri-
néroffiziere berechtigt, fir die Rekrutenschule, in die sie beritten aufgebo-
ten werden, mit einem eigenen diensttauglichen Reitpferd einzuriicken.

*Unteroffiziere:
Die Trainunteroffiziere werden aus dem Bestand der Trainpferde beritten ge-
macht.
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Pferdearbeits- und Beschlagskontrolle

134

beschlagen

am

IIJJF—

gemeldet
am

112 (3|45 |67 (8910111213 [14]15[16 (17 |18 |19 20|21 |22 |23 (24|25 |26 |27 |28 |29 |30 |31

Tr Sdt

MNummer und Name

des Tieres

Anhang 2
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Anhang 3

Verhalten im Strassenverkehr

(Grundlage: Regl 61.2 «Strassenverkehrsrecht»)
'Fusstruppen im Verband und Formationen mit Pferden marschieren am rechten
Strassenrand.
2Auf Strassen sind Trainformationen in Pakete zu unterteilen (Paketabstand
wenigstens 100 m):
a. Formationen mit Reitpferden und Tragtieren: 2—-6 Pferde;
b. Formationen mit Karren oder Schlitten: 2—4 Pferde.
(Diese Bestimmungen gelten nicht fir Saumpfade und nicht befahrbare
Strassen).
*Bei Halten ist die Strasse freizugeben. Nach Méglichkeit wird neben der Strasse
angehalten.
“Fir die Regelung des Verkehrs wahrend der Strassenbeniitzung durch die
Truppen werden besonders ausgebildete Truppenwegweiser eingesetzt (ausge-
ristet gem Merkblatt 61.25).
s8pitzen- und Schlussleute von Marschformationen machen die Fahrzeuglenker
auf die Verkehrserschwerung aufmerksam.
*Bei Nacht sind niedere reflektierende Beinstulpen und Beleuchtungsmittel wie

folgt einzusetzen:
a. Reiter: Mann: 1 niedere reflektierende Beinstulpe links,

1 Taschenlampe;

Pferd: 2 niedere reflektierende Beinstulpen vorne
und hinten links;

Mann: 1 niedere reflektierende Beinstulpe links;

Pferd: 1 niedere reflektierende Beinstulpe hinten
links;

c. Karrenpferde, Trainsoldat zu Fuss oder aufgesessen:

Mann: 1 niedere reflektierende Beinstulpe links;

Pferd: 1 niedere reflektierende Beinstulpe vorne
links;

Karren: 1 weiss/rote Lampe;
vorschriftsgemésse Beleuchtung und Ruck-

b. Saumpferde:

d. Fuhrwerke:

strahler;
e. Spitze der
Kolonne: weisses Licht;
f. Schluss der
Kolonne: rotes Licht.

"Bei Pferdetransporten betragt die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf Auto-
bahnen, Autostrassen und lbrige Strassen 80 km/h.
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Anhang 5
Kubikmetergewichte
Materialart kg/m? Materialart kg/m?
ABTL s s st 300 Heu,gepresst.................. 170
Aluminium . ... ... ........... 2750 Holzfaserplatten ............... 930
Anthtazit .. covvesevesminisans 1200 Holzkohle..................... 250
Asbest, trocken ................ 2800 Holzscheite ................... 400
ASCNE v w i v s 900 Kalk, gebrannt und gesiebt . . ... .. 1300
Asphalt....................... 1500 Kalksandstein ................. 2200
Backsteine, Vollsteine .......... 1500 Kalkstein,Natur- ............... 2500
Backsteine, Lochsteine ......... 1300 Kalksteinschotter ... ........... 1340
Basalti v mewmmmessmnns moms 3000 Kartoffeln...................... 750
Basaltsteine................... 1600 Kies troglent s smmmrssosprsss 1800
Beton,ausKiessand ............ 2200 Kiesbeton...................... 2200
Beton, Kies- mit Armierung.. ... ... 2400 600
Beton, aus Kohlenschlacke ...... 1600 Kork,trocken ................... 240
Beton, aus Hochofenschlacke .... 2200 Kupfer,gewalzt ................. 9000
BIBI - s vvnmmmvnines vovinae s 11400 Lehm, grubenfeucht ............. 1800
Braunkohle ............. 1800— 2450 LinoleuminRollen .............. 1300
BIONGE e s 8900 Malz ........ ... ... 530
Dachpappe ................... 1200 Marmor” sqevesm smmsv i 2700
Durisolplatten ................. 600 Mauerschutt ................... 1500
Eichenholz, trocken ............ 800 Mehl,gepresst . ................. 80O
ElS omemmmmmmms e 950 Mergel ........................ 2500
EisenundStahl ................ 7850 MeSSING s e wrsnmmmvormrsy i 8700
Erde,lehmigundnass........... 2000 Mértel, Kalk- ................... 1800
Erde, magerundtrocken ........ 1500 Mortel,Zement-................. 2200
Eternitplatten ................. 1800 Papier......................... 1200
Eternitschiefer................. 2100 Pavatex, Hartplatten .......... ... 930
Formsand, aufgeschiittet .. .. .. .. 1200 Pflastersteine .................. 2700
Formsand, eingestampft......... 1650 Phosphaticsaessaemssseymmy 800
GAISIE cosvmemmsmam 690 Porzellan ...................... 2500
Gips,gesiebt .................. 1400 RONEN opmvvassammmanimiprss 650
Gips,gegossen ................ 1000 Sagemehl, frisch ................ 300
Glas,Fenster- ................. 2500 ot 1250
Glas,Kristall- .. ................ 3000 Sand,trocken .................. 1700
L e e 2800 Sand,nass ..................... 2100
CT v Ta o ) S 2200 Sandstein,Natur- ............... 2500
L L e ey T 350 Schieldr ..uvmmemrsmans s 2700
Gummi....................... 1400 Schlacke ...................... 1400
Gusseisen .................... 7250 Schlackesand .................. 1000
Hafer ... .............. 530- 550 Schnee.................... 70— 950
Hartholzesvowsswsnsmmeniri . 1000 SEROHEE e mormmme s 1500
Harz . ... ................... 1100 Steinkohle ..................... 1000
Heraklith-/Perfektplatten ........ 600 Steinkohlebrikette .............. 1250
Heulose ..................... 70 Stroh,gepresst ................. 280
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Anhang 5
Kubikmetergewichte
Materialart kg/m? Materialart kg/m?®
Tannenholz, trocken . ............ 550 Wolle,gepresst ................. 1300
TR s v oy oim: sysam s b s o AR 1300 Zelltonplatten .................. 900
Thomasmehl ................... 2200 Zement,lose ......... 000 1200
Tonhourdis, 12-=20cm ........... 700 Zement, eingerittelt ............. 1900
B o T T 650 Ziegel vy saprddnnsiniennd 1600
Tuffstein,natur . ............... 2000 ZINK v e v s i 7200
Tuffzementsteine ............... 1400 ZINN: wesdmisema R e 7500
WBIZEN: v vmvme v v wes 760 ZUCKBE . woiivin woynsn s snnsa s § s i 750
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Anhang 6
Angaben fiir den Transport von Waffen, Munition und Material
Der nachfolgenden Zusammenstellung kann entnommen werden, was 1 Saum-

tier an Watfen, Munition oder Material transportieren kann. Die Zahlen kénnen

als Richtwerte dienen bei der Unterstiitzung von Infanterie durch Trainforma-
tionen.

1. Waffen

Transportgut pro Smt Verpackungseinheiten (VPE)

Gewicht
Bezeichnung Anzahl  der Beschreibung Gewicht/
Traglast VPE
Mg 51 mit 2 1212 96.6 k 1 Mg auf Lafette 42,6 kg
Munitionsreffen Schuss o K9 2 Munitionsreffe 4 606 GP 11 27 kg
8,1 cm Mw 1972 1 82 kg 8,1 cm Mw 1972 komplett -
2. Munition
GP 11 2620 93 k 6 Kartons a 480 GP 11 15,5k
Schuss 9 s g
oder 2400
Schiigs 77,5 kg 5 Kartons a4 480 GP 11 15,5 kg
GP 11 fiir Mg 1818 o ;
Sehugs 81 kg 3 Munitionsreffe 4 606 GP 11 27 kg
Gw HPz G 58 = 78k 6 Verschlage a4 GwHPz G 58 13k
w HPz Schuss g erschlége 3 4 Gw HPz g
28 7 Verschlige & 4 Gw St G/Nb
Gw St G/Nb G 58 Schuss 77 kg G 58 11 kg
GwUGS8mzn 28 90 k 3Kisten 216 Gw UG58 mZn 30k
w m Schuss g isten a w mZn g
oder a2 60 k 2 Kisten 4 16 Gw UG Z 30 k
e Schuss g isten w 58 mZn {s]
HG 43 (2/3 mit )
Splittermantel) 54HG 43 86kg 2 Kisten a4 27 HG 43 43 kg
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Gigom AL HOME 24 2 Kisten a 12 HPz Rak 57 43 kg
HPz Rak 57 Schuss  96Kg
S .cm E?;;thr 20 60 K 5 Verschlage 4 4 HPz Rak/ 16 kg
M na 9 U Rak 59 u 64
Rak 59 u 64 Schuss
i 90 k 5Verschlige a4 Le Rak 56 ZZ 18 kg
Le Rak 56 ZZ Schuss 9 g

7 Abschlussbehélter a PAL 115 kg
PALBB77HPZG gonyss  805K9 BB 77 HP2 G (ohne Zielgerit) :

6 Koffer 4 3 WG 66/EUG 66 13 kg
8,1 cm Mw WG 18 78 kg oder
BRIEUE08 Sehuss 3 Kisten 4 6 WG 66/EUG 66 26 kg

inheiten 2 M/Nb

8,1 cm Mw WM/Nb 15 5 Trageinheiten 3 3 W 15 kg
WG 66/Bel G732Z Schuss /0 K9 WG 66/Bel G 73 2Z
12cm Mw WG 68/ 4 82 kg 2 Veschlage a-2 WG 68/Eug 68/ # kg
EUG 68/Bel G74  Schuss Bel G 74
3. Andere Lasten

Packung 2 gem Regl 53.175 205 k
Prchung 2 * 82 kg «Gepackvorschrift» 2 Kg
Seilschaftszelt 7 77 kg im Packsack 11 kg
Kochkisten 2 110 kg 2 Kochkisten a 25 | gefiillt 55 kg
Benzinvergaser 3 60 kg 3 Benzinvergaser 20 kg
Eltaanstnif- 3 60kg 3 Kanister 20 kg
kanister
Heu 2 90 kg 2 Heuballen & ca 45 kg 45 kg

i 22 kg
chanzwerk- 2 Seitenlasten

Seug 1 625k9 1 Operlast 18,5 kg

2 Veterinérkisten 32 kg
Veterinérkisten 2 84 kg Gepéck fiir Pfaz 20 kg
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Anhang 11

Merkpunkte fiir den Verschiebungsbefehl

1. Orientierung (sofern nicht im Vorbefehl enthalten)

— Feind;
— eigener Auftrag und Begebenheiten, welche die Verschiebung veranlassen;
- eigene Truppen, evtl Zuteilung von Transportmitteln.

2. Absicht

— Charakterisierung der Verschiebung (Verschiebungsart);
— Dringlichkeit, Gliederung, Anzahl Strassen, Zeit.

3. Anordnungen fiir den Marsch

5.

— Marschziele fur die Unterstellten;

— Marschstrecke (Marschstrassen, -streifen);

— Marschfolge, Formationen;

— Ausldsung des Abmarsches (Staffelung der Zeiten, evtl Fixpunkte, Einko-
lonnierung, Kontrollposten);

— Marschhalte (Kontrollhalt, evt Abladehalte, Fatterungshalte; Angabe, wenn

prinzipiell értliche Halte);

Verkehrsregelung;

Wegweisung, Einweisung, Markierung (wo, durch wen);

Verhalten am Ziel.

Besondere Anordnungen

— Erkundung, Aufklarung, Sicherung:

— Wegverbesserung;

— Beleuchtung;

- Zuteilung oder Abgabe von Trsp Mitteln an bzw durch die Unterstellten;

— Verbindung: Funkbereitschaftsgrade, Stichwérter, Meldesammelstelle,
-linie, Meldelaufer, -fahrer:

— S0S Posten, Verkehrsposten;

— Sanitétsdienst;

— Veterinardienst;

— Versorgung (Verpflegung, Fourage).

Standorte

- KP;

— Flhrungsachse, auf welcher sich der Kdt verschiebt.
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Anhang12

Merkpunkte fiir den Transportbefehl

1.

Orientierung

- Feind;

— eigener Auftrag und evtl Begebenheiten, welche den Transport veran-
lassen; _

— eigene Truppen, evtl Zuteilung von Transportmitteln.

. Absicht

— Charakterisierung des Transportes (Pendel-, Kettentransport oder andere
Form) und der Transportmittel (Saumtiere, Karren, Schlitten); )

— Charakterisierung der Kommandoordnung (organisch, nach Bereichen);

— zeitlicher Ablauf (Tag und/oder Nacht, 24-Stunden-Rhythmus).

. Auftrdge

— Art und Mengen der Transportgiter;

Standort bzw Lieferant und Empfanger;

Prioritaten;

Trsp Strecken (Auflade-, Ablade-, evtl Umladeplatze);
evtl Verantwortlichkeiten fir Depots;

zeitliche Auflagen.

Besondere Anordnungen

— Erkundung (sofern nicht durch Vorbefehl geregelt);

— Wegverbesserung (sofern nicht durch Vorbefehl geregelt);

— Wegunterhalt;

— Gefechtstechnische Anordnungen (Sicherung, Formationen, Beleuchtung
usw);

— Verbindungen (Funkbereitschaftsgrade);

— Sanitatsdienst;

— Veterinardienst;

— Versorgung.

5. Standorte

— Kdt, KP, evtl Transportzentrale.
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Anhang 13

Merkpunkte fiir den Befehl fiir das Verhalten im Bereitschaftsraum

1.

1.1.

1.2

1.3.

3.2.
3.3,

Orientierung
Feind
Persénliche Auffassung des Kommandanten {iber die Lage und Tétigkeit

des Gegners, die méglichen Bedrohungen der eigenen Truppen sowie der
Zivilbevélkerung und deren Verhalten.

Auftrag

Wiedergabe des erhaltenen Auftrages im Wortlaut,
Vor- und Nachbartruppen

Grobe Angabe ihrer Lage und ihres Auftrages.

Absicht

— Grundentschiuss

Was in welcher Dringlichkeit wird vorgekehrt:

— um nicht Gberrascht zu werden;

= umden Kampf gegen Luftlandetruppen sofort aufnehmen zu kénnen;
um Angriffe von Massenvernichtungsmitteln tiberleben zu kénnen;
um die Bewegungsfreiheit der eigenen Truppe im Hinblick auf
zukanftige Einsatze sicherzustellen;

bei Abwesenheit von Teilen der Truppe auf Transporteinsétzen.
— Organisatorischer Entschluss

Wie und in welchen Rdumen werden zu diesem Zweck die Mittel geglie-
dert.

Auftrdge
Trz....

— grundlegender Auftrag fur die Verteidigung von Schlisselgelande und
Sperren;

— Auftrag zur Erfillung von Bewachungs- oder Sicherungsaufgaben.
(weitere Tr Ziige analog)
Pikettdet

~ Auftrag fur die Verteidigung des Kernbereiches:
— Auftrag zur Erfillung von Bewachungs- oder Sicherungsaufgaben.

Besondere Anordnungen
Rdume

42
4.2.1.

422,

4.2.3.
424,
425,
4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7,

4.8.

W T

Umschreibung der zugewiesenen Rdume (Pause oder Karte).
Bereitschaft
Marschbereitschaft

Marschbereitschaft des Gros oder von Teilen (zB Voraus-, Pikettdetache-
ment).

Gefechtsbereitschaft

— Gefechtsbereitschaft des Gros der Truppe und des Pikettdetache-
mentes;

— Feuerbereitschaft von zur Fliegerabwehr eingesetzten Waffen zwecks
sofortiger Bekdmpfung von Luftlandungen und Fliegerangriffen.

AC-Bereitschaftsgrad

Evt! Spreng- und Minenbereitschaftsgrad
Funkbereitschaftsgrad

Sicherung (soweit nicht in Ziffer 3 befohlen)
Bewachung

— Art und Umfang der Bewachung;
— Bezeichnung wichtiger, zu bewachender Objekte.

Beobachtungs- und Alarmorganisation

— Umfang und Einsatzbereitschaft der Beobachtungsposten, Horchpo-
sten, Verkehrskontrollen, Luftspaher, Panzerwarner und AC-Splirer,

Aufkldrung

— Abgrenzung der Aufklarungsrdume;
— Koordination der Aufklarungs- und Uberwachungsorgane.

Verbindung

— Sicherstellung der Verbindung zu Nachbartruppen und vorgesetzten
Kommandostellen.

Pferde
— Verhalten der Pferdewachen bei Kampfhandlungen.
Uberteben

— Anzuordnende AC-Schutzmassnahmen und deren Dringlichkeit;

— Umfang, Art und Ausbauprioritdten der AC-Schutzbauten;

— Zahl und Ort der Entgiftungsstellen und der flr die Errichtung und den
Unterhalt verantwortlichen Truppe.

Offenhalten von Kommunikationen

— Bezeichnung der Strassen (Achsen), welche zur Sicherstellung der
Bewegungsfreiheit im Hinblick auf bestehende oder kiinftige Auftrage
offengehalten werden mussen;
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4.9

4.10.

148

— Bezeichnung der fiir die Offenhaltung von Achsen bereitzuhaltenden
Detachemente.

Geheimhaltung
— Bekanntgabe und Erkundung voraussichtlicher Einsatze.
Sanitétsdienst

— Ort und Anzahl der Verwundetennester;
— Standort der San Hist;
-~ Hygienische Massnahmen.

. Veterinédrdienst

— Standort Pfaz.

. Versorgung

— Kolonnen-Versorgungsplatz/Versorgungstreffpunkt Kol-Bat/Abt Vsgpl;
— evtl Anordnung von Depots.

Standorte
Kommandoposten. Eigener, Unterstellte, Nachbarn.

Kdt

Anhang 14

NUR FUR DIENSTLICHEN GEBRAUCH

Stallwachtbefeh!

(Giltig vom

. Bestand der Wache:
. Standort:

. Wachtaufzug:

. Tagwache:

. Tenue Packung:

. Verpflegung:

oUW =

~J

10.

11.
12.

. Pflichten des Chefs:

. Pflichten der Stallwache:

. Fourage:

Rapporte:

Vet Visite:
Unterkunft:

i KP, .......
o BISw s )

1Chefund.......... ... ... ... ..... Mann.
Stallwachtlokal. ... ... (evtl Stallungen. ... .. ).

gemass Tagesbefehl.
1 Stunde vor der Tagwache der Kp
wird im Stallwachtlokal eingenommen, Fas-
sungs- und Essenszeiten gemass Tagesbefehl.
gemass Pflichtenheft im Stallwachtrapportheft
(siehe Anhang 15).
— verhindert das Eindringen von Unbefugten in
die Stallungen;
— bewacht die im Stall befindlichen Pferde, Aus-
ristungen und Futtervorréte;
— achtet auf Licht und Feuer (in den Stallungen
darf nicht geraucht werden);
— besorgt die kranken Pferde nach Weisungen
des Stallwachtchefs;
— unterhdlt die Streue, sorgt flir Ruhe, Ordnung
und Sauberkeit inner- und ausserhalb der Stal-
lungen (Brunnen inbegriffen);
Die Stallwache darf ohne Erlaubnis des Chefs die
Stallungen nicht verlassen.
Fassung taglichum....... Uhr;
Morgen Mittag Abend
- Heu Vi Va %
— Hafer Y Y ¥
Einstreuen wahrend des Stalldienstes nach Wei-
sungendes ..... (Kol Kdt, verantwortlicher Zfhr).
Der Chef erstellt:
= 1Frihrapportum . .......... ... ... ...... ;
- 1 Ubergaberapport;
Der Ubergaberapport muss vom alten und neuen
Stallwachtchef unterzeichnet sein.
Gemdass Tagesbefehl.

KolKdt ........................ :

i - v e !

AZ e esnesmieeEs
Kdt...........
(Unterschrift)
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Anhang 15

NUR FUR DIENSTLICHEN GEBRAUGH

Pflichtenheft des Stallwachtchefs (mdgliche Lésung)
Der Stallwachtchef:
— fihrt und organisiert die Stallwache;
— ist verantwortlich flir die Ausfithrung des Stallwachtbefehls:
- k_ontrolliert die Arbeit seiner Stallwache auch nachts (2 Runden);
— nimmt an der Pferdarzt-Visite teil;
= g;gac?isiert und kontrolliert die Behandlung der kranken und verletzten
erde;
— kennt den jeweiligen Bestand der Stallwache und der Pferde sowie den Stand
der Fourage;
- lésst Fourage fassen;
— ist verantwortlich fir den Dienstbetrieb der Stallwache;
— sorgt fir die Fihrung des Stallwachtjournals:
— erstellt den Frihrapport und zusammen mit dem nachfolgenden Stallwacht-
chef den Ubergaberapport;
— meldet dringende Vorkommnisse sofort;
— nimmt am Fw Rapport teil.
Kdt...........
(Unterschrift)
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Sachregister

A Zitfer
Abladen 102
Absatteln 65,113
Abschirren 46,62, 64
Absprache 152
Abzédumen 63,112
Alarmierung 156
Anbindvorrichtung 121
Angewdhnung 17
Anpassen, Anpassungsarbeiten 45,54
Anschirren 58 ff
Anspannen; siehe Einspannen
Arbeitseinsatz 3

Arbeitskontrolle,
Pferdearbeits- und Beschlagskontrolle

Anh2
Aufladen 101
Aufladeplatz, Abladeplatz 151
Auftrag 150 ff
Ausbildung 142 ff
Ausspannen 77
B
Bahntransport 181 ff
Bastgurte 25,54
Bastsattel 23,54
Befehlsgebung 156 ff

Befehlsschema Anh11,12,13,14,15
Beinstulpen; siehe Leuchtgamaschen
Beladung 88 ft
Bereitschaftsgrad 156, Anh 10
Bereitschaftsraum 149,150, 151, 163.
216 ff, Anh 13

Berittenmachung Anh 1
Beschirrung 3,191f, 531,55
Beschldge, Beschlagsduirftigkeit 11-14
Bindestrick 41
Biwak 121,163
Blache 42
Brustblatt 26,27
Biirsten 7
D

Decke; siehe Pferdedecke

Deichsel 3
Deichselkette 31

Anhang 16

Depot 151
Druckschéaden 3,7,27,34,68
83, 118
E
Einrlickungsarbeiten B,114ff
Einsatzgrundsétze 146,149,153
Einspannen 76
Eisenbahnverlad; siehe Bahntransport
Erkundung 138,159 ff, Anh 4
Exterieur 1
F
Fahren 30,31,37,80,82,
83, 86, 87
Feldstallungen 119f1f
Formationen 171 1f, Anh 3
Fourage 126,155
Fouragierstrick 41
Flhren 70-74,78
Fuhrschlitten 43,51,84-86, 80,203
Fuhrwerke 52,204
Fussmarsch 165 ff
Fittern und Tranken 4—6,116
Futterrationen 54
Fitterungshalt 180
G
Geschirrteile 24
Gewichte; siehe auch
Kubikmetergewichte Anh5,6
Gesunderhaltung 3
Gurte (Reitzeug) 109,110

Gurte; siehe Bastgurte

H
Halfter; siehe Lederhalfter
Halte; siehe Marschhalte

Halten des Standortes 146,216 ff
Handziigel 36
Hilfszugstrangen 49
Hinterblatt 28
Hintergeschirr 28,29
.Hintergeschirriemen 48
Héchstgeschwindigkeit 167, Anh 3
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Ziffer
Holzschleppen 43,46
Huf 3,8
Hufeisen 4
|
Improvisierte Lasten 97,98
K
Kader 3,7,163,164,174
Kammkissen 43,47
Kampfeinsatz 216 ff
Karren 50,751f,81,202
Kettentransport 207
Kinnkette 22
Kochkisten 95
Kolonne (Anlage des Parks) 100
Kopfsack 41
Krankheit 6,7
Kreuzblatt 28
Kreuzziigel 37,87
Kubikmetergewichte Anh5
Kumt; siehe auch Pferdekumt 43
L
Landenhohe 33
Landentragvorrichtung 35,48
Lasten 88 ff, 92 ff, 97 ff, 158
Lastengestelle 38,39,100
Lederhalfter 20
Leistungsnormen 144
Leitseil 22,37,80,86
Leuchtgamaschen 41,Anh 3
M
Marscharten 165 ff
Marschbereitschaft, Zeitbedarf 144
Marschbereitschaftsgrade 156, Anh 10
Marschfihrung 174 1f
Marschgliederung 171 ff
Marschhalte 176 1f, Anh 3
Marschzeit 169
Material 18ff, 126
Minenwerfer 93
Mordaxstollen 15
(0]
Offiziere, Tatigkeit 163,164,174

Orientierung 156, Anh11-13

152

r__m

Ziffer

P

Packgurte 48
Packriemen 40
Packtaschen 41
Packung (Reitsattel) 106,107
Park (Lastenpark) 100
Pendeltransport 206
Pikettdetachement 220
Pferd 1
Pferdedecke 24,54
Pferdekumt 44, 45
Pferdepflege 1,71f,118,145
Pferdeputzzeug 41
Pferdestaffel 153

Pferdetransport; siehe Bahntransport
und Transport auf
Lastwagen
Pferdeverlad; siehe Bahntransport und
Transport auf Lastwagen
Pferdewache; siehe Stallwache
Pferdezelt; siehe Zelt

Prioritat 151,158
R

Rampe (fir Pferdeverlad auf

Lastwagen) 197
Reitpferde 15
Reitsattel 103
Reitzaum 105
Reitzeug 103 ff
Revision 66—68
Rickhaltkloben 31
Rickhaltriemen1,3m 32,49
Rickhaltriemen 3,7 m 30
Ruttnern 136 ff
S

Satteln 59,108 ff

Saumen, Saumtiere 69 ff, 91,99, 167, 201
Schaden; siehe auch Druckschiéden 3

Schanzwerkzeug 96
Schiffstransport 194
Schirren; siehe auch Anschirren,
Abschirren 24, 58,60
Schlitten; siehe auch Fuhrschlitten
Schnee 136,139
Schneestall 135
Sicherung 151,162,212,215,219
Sofortmassnahmen 156

Zitfer

Sortiment; Verlademeterial fir
Lastwagentransport 196

Stalldienst 8,131
Stallgurte 41
Stallungen 10,117 ff
Stallwache 128,129, 130,Anh 14,15
Standort; siehe Halten des Standortes
Stern (Anlage des Parks) 100
Stollen 11,15
Stollenschliissel 41
Strangentréager 34,49
Strassenverkehr; Verhalten im Strassen-
verkehr Anh3
Streue 9
Strippenstick (Gurte des Reitsattels) 109
Sturzeines Pferdes 16
Stitzpunkt 151
T
Taktische Grundsatze 151
Tandem; siehe Vorspann
Tragaugen 35
Tragkraft von Saumtieren 91
Tragriemen 26,27,48
Trainformation 148 f, 153
Trainingszustand 17,91
Trainzlige 147 ft
Trénkeimer 41
Trénken und Flttern 4-6
Transport {von Pferden) auf Lastwagen
195if, Anh 3
Transportarten, Transportorganisation
206 ff
Transportauftrag 151,152
Transporte 153 ff, 200 ff,
Anh8, 12
Transportgut 154,159, Anh 5,6
Transportleistung 149,152, Anh 9
Transportmittel 201 ff
u
Ubergurt 35,89,101,102
Umladeplatz, Umschlagplatz
100, 151, 210
Umstellen zum Saumen 69
Unterhalt der Beschirrung 55—-57
Unterkumt 43,46

Unterkunft, Unterkunftsbezug
10, 114 1f, 135,
163, 164

Ziffer
Unterstellung von Trainformationen
148, 149
Unwetter 127
v
Verantwortung 1,2,13,70,108
143, 151, 181, 182
Verbindungsaufnahme 156
Verkehrsregelung 156
Verlad auf Eisenbahn und Lastwagen
181 ff
Verlademannschaft 99

Verladematerial; siehe Sortiment Verla-
dematerial fir Lastwa-
gentransport

Verladeplan 158, Anh7

Verletzungen; siehe auch Druckschéaden

118

Verschiebungen 154 if, Anh 11

Verschiebungsarten; siehe Marscharten

Versorgung 152,155
Veterinarvisite 131,163
Vorausdetachement 156
Vorbefehl 156
Vorspann 49
w
Waagscheit 33,84
Wartung 1,2
Wasser 6
Wegverbesserung, Unterhalt

141,159, 161
Winterdienst 132 ff
Z
Zaum 21,22
Zaumbhalfter 104
Ziaumen 61,111
Zeitbedarf; siehe Marschbereitschaft
Zelt 122 ff
Zubehor 40,41
Zugstrangen; siehe auch
Hilfszugstrangen 33,34
Zulagen 5

Zusammenarbeit mitder Infanterie 147 ff
Zusammensetzen; siehe Beschirrung
Zweispanner 30,31,37

153
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