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Das Eidg. Militdrdepartement genehmigl das nach-
stehende

Train- und Sidumerreglement 1937.
Es zerfalll in zwei Hefle:
Heft a enthall die Abschnille:
1. Allgemeine soldatische Ausbildung
und
11. Die Fauslfeuerwafjen

und stelll einen fiir die Trainlruppe angepaflen Aus-
zug aus bestehenden, fitr die ganze Armee gitltigen, all-
gemeigen Vorschriften, insbesondere aus dem Ex. R. J
1930 dar.

Heft b umfapl die Abschnille:
I11. Die Packung des Mannes,

1V. Allgemeines iiber die Pflege der Pferde und
Saumtliere,

V. Die Ausriistung der Dienstpferde,
VI. Das An- und Abschirren; das An- und Abbasten,
VII. Die Erstellung der Marschbereitschaft und das
Einriicken,
VIII. Die Fahrausbildung,
IX. Die Ausbildung im Fithren der Saumliere,

X. Marsch und Unlerkunft, (angepafiter Auszug aus
dem F. D.)

Anhang.
Heft b gilt als besondere Vorschrift [ir die Train-
truppe und fiir die den Stdben und Einheiten aller

Truppengatlungen zugeleilten Train- und Sdumerkader
und -Mannschaften.

Durch dieses Reglement wird das' unter dem 17. Juni
1926 provisorisch genehmigte Train- und Sdumerregle-
ment in allen seinen Teilen aufgehoben.

Bern, den 1. Dezember 1937,
Eidg. Militdrdepartement.
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Heft b.

lll. Die Packung des Mannes.

98. Im Mannstornister sind die verschiedenen
Gegenstiinde der personlichen Ausriistung, welche
zur Arbeit nicht benoétigt werden, als Packung ver-
einigl. Die Teile und die Art der Packung sind fur
Trainsoldaten und fiir SAumer grundsatzlich dieselben.

99. Der Unteroffizier packt den Tornister in
gleicher Weise wie der Soldat.
100. In den Mannstornister werden verpackt:
ein , Paar Hosen,
Leibwische, mindestens ein Hemd,
ein Paar Unterhosen,
zwei Paar Socken,
zwei Taschentiicher,
ein Handltuch;
Zahnbiirste,
Zahnpasta,
Seife ;
das Mannsputzzeug,
die DMiitze,
ein Paar Schuhe,

dic Notportion,
das Dienstbiichlein (Unteroffiziere auchSchief3ibiichlein).

Die Biwakdecke wird unter den Tornisterdeckel
gelegt.

Trainsoldalen und Qffiziersordonnanzen rollen den
Mantel kurz und schnallen ihn auf den Tornister
(Tasche nach hinten).
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Die Trainsoldaten schnallen das Kochgeschirr mit
dem Deckel nach links auf den Tornisterdeckel, so
hoch, dall es mit dem obern Teil am Mantel aufliegt.
Den Brotsack hiingen sie um.

Fig. 1.

Die zum Fahren vom Sattel eingeteilten Train-
soldaten packen das Kochgeschirr in die Packtasche
links des Sattelpferdes.

Vom Sdumer wird der Mantel lang gerollt, mit
den 4 Tornisterriemchen so aufgeschnallt, daB der

Tornister unten noch zwei Finger breit dem Mantel
vorsteht. (Fig. 1).

Das Kochgeschirr wird auf den Tornisterdeckel"
geschnallt, mit dem Deckel nach links. Der Brotsack °

wird iiber dem Kochgeschirr festgeschnallt; der Brot-

_» S

sackriemen wird durch die obern Tornisterriemchen
gezogen.

Fir den Felddienst wird das Zelt gleich lang wie
der Mantel zusammengelegt und iiber demselben auf-
geschnallt. Holz und Zeltpflocke werden durch die
beiden obern Tornisterriemchen befestigt. Der Brot-

Fig. 2.

sack kommt iiber das Kochgeschirr zu liegen und wird
durch den Brotsackriemen festgehalten, indem der-
selbe um den Mantel und mit seinem Ende durch den
rechten Tragriemen gezogen wird.

101. Die Entlassungspackung.
Die Entlassungspackung ist fiir Trainsoldaten, Offi-
ziersordonnanzen und Sdumer dieselbe, mit Ausnahme
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des kurz gerollten Mantels fiir Trainsoldaten und
Offiziersordonnanzen.

Zelt, Zgltpﬂbcke und Biwackdecke fallen, weil zur
Korpsausriistung gehdérend, weg. Dafiir wird der Helm
aufgeschnallt, wie Fig. 2.

1022. Die reduzierte Packung.

Die' reduzierte Packung besteht aus: Mantel, kom-
plette Zeltausriistung, Lismer, Brotsack, Kochgeschirr
und 3 Tornisterriemchen. ‘

=
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Es wird gepackt wie folgt:

In den zum Rollen zusammengelegten Mantel wird
"P”} (Kragen) der Lismer und die notige Leibwische
luncn}gclegt und dann der Mantel erst gerollt und zwar
auf die Linge von 125 em. Desgleichen wird das Zelt
auf.dicse Liinge zusammengelegt, so dal} es die Seiten-
b}'exte des Mantels deckt und diesen so bei Regen vor
Niisse schiitzt; das so angepalBte Zelt wird iiber die
duBlern Teile des Mantels angebracht, gleich lang auf

— 13 —

beiden Seiten, und so Mantel, Zelt, hinten Kochge-
schirr und Zeltstocksack links mit der ausgezogenen,
langen Zeltschnur fest zusammengebunden. Die Schnur
wird doppelt ‘genommen und durch die Schlaufe des
Kochgeschirrdeckels und die untere Schlaufe des Zelt-
stocksackes durchgezogen. Zeltstocksack und Brotsack
werden mit einer Schnur am Mantel befestigt, indem
dieselbe durch die obere Schlaufe des Zeltstocksackes
und den SchluBiriemen des Brotsackdeckels gezogen
wird. Da wo 4 Tornisterriemen vorhanden sind, wird

Brotsackriemen,
Ende P NY
Brotsackriemen ~—

Zelt
Brotsack

Mantel

Fig. 4.

TQP?I:S}:""' NS/ Tornislerriemen
riemchen = . oder Schnur zum
7 = : Brotsack hallen

Kochgeschirr o e =]-

Zeltschnur

derselbe an Stelle der Schnur verwendet. Der Brot-
sackriemen, oder bei Mod. 1920 das Brotsacktragband,
wird zweimal von hinten um die obere Biegung des
gerollten Mantels mit Zelt geschlungen, das geschlos-
sene Ende des Riemens oder Tragbandes kommt so-
mit gegen den Riicken des Mannes zu liegen. Die
3 Tornisterriemchen werden zusammengeschnallt und
als Tragriemen verwendet, indem diese gemal Fig. 4
durch den Brotsackriemen durchgezogen werden.



IV. Allgemeines iiber die Pflege der Pferde
und Saumtiere.

Die Besorgung.

- 103. Die groBte Sorgfalt in der Besorgung, in der
Fiitterung, im Gebrauch und in der Behandlung der
Pf.erde und Saumtiere ist des Trainsoldaten und des
Sdaumers dienstliche Pflicht. Jeder Trainsoldat und
Saumer soll durch Erziehung, Angewohnung und Be-

lehrung dahin gebracht werden, daf3 er seine Pferde -

oder sein Tier nicht nur aus Pflichtgefiihl gut besorgt
und pflegt, sondern auch, weil er sie lieb hat und weil
er stolz ist, wenn sie, trotz hoher Anforderungen,
Immer gesund, frisch und wohlgeniihrt sind.
Sqldaten, welche sich interesselos fiir ihre Pferde
oder ihre Tiere zeigen, welche fiir deren Pflege gerade
nur soviel tun, wie befohlen wird, sind schlechte Train-
soldaten oder Siumer, und es wird einem verstindi-
gen \_Iorgesetzten nicht schwer sein, solchen Leuten
bggrelflich zu machen, dal} es in ihrem eigenen Vor-
teile liegt, liebevolle Sorgfalt ihren Pferden oder
Saumtieren zu widmen.
¥ Je grifler die Anstrengungen sind, desto besser
mussen Pferde und Saumtiere gepflegt, desto mehr
muB mit ihren Kriiften gegeizt und alles getan wer-
den, um sie zu schonen. Die Anstrengung schlief3t die
Schonung, welche hauptsichlich im Haushalten mit

den Kriften besteht, nicht aus. Der sorgfiltigsten

Pflege bediirfen Pferde und Tiere im Biwak.

Jeder Trainsoldat oder Saumer, welcher zu bemer-
ken glaubt, dall eines seiner Pferde oder sein Saum-
tier nicht ganz gesund sein konnte, meldet dies sofort
seinem Vorgesetzten; er mufl aber selbst die not-
wendigen ersten Anordnungen treffen koénnen.

104. Fiir die Pflege der Offiziers- und Unteroffi-
zierspferde werden Ueberziihlige als Ordonnanzen zuge-
teilt. Die Kader haben genau zu iiberwachen, dal3 weder
Pferd noch Saumtier ohne Pflege bleibt.

1 05. Nach der Tagesarbeit handelt es sich darum,
das Pferd oder Saumtier von allen Spuren derselben
zu befreien und es wieder in jenen Zustand der Be-
haglichkeit zu versetzen, der volle Ausnutzung der
Ruhezeit sichert.

Hiezu gehoren:

Ausputzen und Auswaschen der Hufe, Abreiben
und Abbiirsten von Schweill, Kot und Staub. DBei
warmem oder sehr nassem Wetter ist Waschen der
Beine (bis zum Sprunggelenk) gestattet; die Beine
und Fesseln sind nachher mit Strohwischen trocken
und warm zu reiben. Bei heilem und bei staubigem
Wetter sollen Augen, Maul, After und Geschlechts-
teile unter reichlicher Wasserverwendung ausge-
waschen werden.

Diese Arbeiten werden, als zu den Einriickungs-
arbeiten gehorend, im Freien vorgenommen, sofern
das Wetter es erlaubt.

1 06. Sobald das Pferd trocken ist, wird es griind-
lich durchgeputzt, wobei die Hauptarbeit das Biirsten
ist; die Pferde sind nur kurze Zeit zu striegeln. Das
Striegeln kann durch Biirsten mit der Reisbiirste oder
durch Reiben mit Stroh- oder Heuwischen ersetzt
werden.
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Es ist untersagt, empfindliche oder beim Putzen .

heftige Pferde zu striegeln; knochige Partien diirfen
nie gestriegelt werden. Mihne und Schweif sind von
Zeit zu Zeit mit Seife unter reichlicher Wasserver-
wendung auszuwaschen, womdéglich an der Sonne.

Die Hufe sind stets rein zu halten; sie werden
zweimal per Woche mit Huffett oder anderem unge-
salzenem Fett eingerieben.

Kein Pferd oder Saumtier soll abends ungeputzt im
Slalle stehen. Sind die Pferde oder Tiere am Abend
gut geputzt, so kann sich das Putzen am Morgen
auf ein sorgfiltiges Durchbiirsten beschrinken, eine
Arbeit, die nie unterlassen werden darf.

107. Das Pferd sowie das Saumtier kann nur auf
weicher, reiner und gleichmiaBiger Streue gut ruhen;
die Erhaltung einer guten Streue ist nur bei fleiBigem
Entfernen des Kurzmistes moglich. Die Pferde und
Sapmtiere sind so lang anzubinden, daB sie sich nieder-
legen und Hals und Kopf ausstrecken konnen.

108. Das Beschlige ist stets in einwandfreiem
Zustande zu halten. Die Pferde werden in der Regel
alle 4—6 Wochen neu beschlagen. Die verantwort-
lichen Offiziere oder Unteroffiziere fiithren Beschlags-
listen. Bei den Einriickungsarbeiten wird das Be-
schlige nachgesehen. Festgestellte Mingel werden so
rasch als méglich (mindestens am gleichen Tage) in
Ordnung gebracht.

Den Packungen entnommene Reserveeisen, Niigel
und Stollen miissen sofort ersetzt werden.

109. Bei warmer Witterung werden Pferde und
Saumtiere in fliefendes Wasser gestelll, was zur Er-
frischung der Sehnen und Hufe viel beitrigt. Im Ge-
birge jedoch wirken Schnee- und Eiswasser schiidlich.

Den Stiben und Einheiten sind nur die absolut
notwendigen Pferde zugeteilt. Es ist daher Pflicht

s | O i

aller Offiziere und Unteroffiziere, Pferdeschiden durch
griindliche Pferdeinspektionen zu verhiiten, entstan-
dene Schiden im Anfangsstadium festzustellen, deren
Ursache nachzuforschen und fiir Abhilfe und Behand-
lung zu sorgen. :

Nach den Einriickungsarbeiten li6t jeder Gruppen-
fithrer die Pferde oder Saumtiere seines Zuges an sich
vorbeitraben. Er untersucht nach dem Absatteln,
Abschirren, Abbasten die Sattel-, Kummet-, Brust-
blatt- und Gurtenlage. Dies tut auch ohne wei@ercn
Befehl jeder Soldat bei seinen Pferden oder seinem

Saumtier. z2 5.
Die Gruppenfiihrer erstellen nach dem Einriicken

den Einrickungsrapport.

Einriickungsrapport.
11 0. Einriickungsrapport vom 20. 9. 37.
Bestand & . st Pferde.

1. Neufestgestellte Verletzungen: (z.B.: Driicke,

Lahmbheiten.) )
Defektes Material: (z. B.: pers. Ausriistung, Be-

2.
schirrung, Fuhrwerke, Lasten usw.)

3. Beschliige: .... zu beschlagende Pferde.

4. Besondere Vorkommnisse: (z.B.: Unfiille, ver-
lorenes Material usw.)

Visum u. Anordnung
des Zugfiihrers:

111. Jeder Schaden, wenn auch unbedeutend,
wird sofort behandelt (Auflegen von Kompressen, Upl-
wickeln der Beine mit nassen Binden, Berieseln, ins
Wasser stellen). Sobald der Pferdarzt erscheint, werden
kranke und verletzte Pferde vorgefithrt. Schwéamme
und Unterkummete sollen fiir die Behandlung von
Druckschiiden nicht verwendet werden.

Streifenden Tieren werden zur Arbeit Streiflappen

Unterschrift:
(des Gruppenfiihrers)
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angezogen; ferner soll durch den Hufschmied eventuell
das Eisen, welches die Streifwunde verursacht, kor-
rigiert werden.

112. Damit Pferde und Maultiere auch bei
groBen Anstrengungen gesund und leistungsfihig
bleiben, miissen ihre Krifte wihrend des Marsches
nach Mdglichkeit geschont werden.

Die Stallwache.

1 13. Im Kasernendienst und in Kantonnementen,
in welchen die Kompagnie nahe beisammen ist, wird
eine gemeinsame Stallwache fiir die ganze Einheit
kommandiert. Chef derselben ist ein Unteroffizier
oder Gefreiter; auf je 10—12 Pferde kommt ein
Stallwichter.

In weitverzweigten Kantonnementen wird die
Stallwache zugs- oder gruppenweise angeordnet.

114. DerStallwachchefist fiir die Durchfihrung
des vom Einheitskommandanten, bzw. vom Zug-
fithrer in der Regel schriftlich gegebenen Stallwach-
befehls verantwortlich. Er {ibernimmt beim Antritt
der Wache vom fritheren Chef die Weisungen betreffend
Behandlung kranker Pferde, das Stallinventar und das
Stallwachlokal.

Er darf die Stallungen nur zu dienstlichen Verrich-
tungen verlassen; in diesem Falle iibergibt er den
Dienst seinem Stellvertreter.

Er verteilt die Mannschaft auf die verschiedenen
Stallungen und ordnet die Ablésungen. Er ist ver-
antwortlich dafiir, daB in den Stallungen Ruhe und
tadellose Ordnung herrscht, daB richtig geliiftet wird
und daB die Streue sauber und gut unterhalten bleibt.
Er sorgt fiir richtige Verteilung des Futters und fiir

SELAY .

die Behandlung der kranken Pferde nach den vom
verantwortlichen Vorgesetzten erteilten Weisungen.

411 5. Die Stallwiichter diirfen ohne Erlaubnis die
Stallungen nicht verlassen.

Ihre Hauptaufgabe besteht darin, auf die Plerde
oder Tiere aufzupassen, dann aber auch fiir Ordnung,
Reinlichkeit und gule Liiftung im Stalle zu sorgen.
Dem Unterhalt der Matratze schenken sie ganz be-
sondere Aufmerksamkeit. Sie sorgen dafir, daB die
Pferde oder Saumtiere sich nicht beschiddigen; sie
iiben die Polizei in den Stillen aus, verhindern das
Eindringen Unbefugter, bewachen die im Stalle be-
findliche Ausriistung und die Futtervorriite; sie sehen.
auf Feuer und Licht, unterhalten die Triinkplitze und
besorgen nach den Weisungen des Stallwachchefs die
kranken Pferde und Saumtiere.

116 . Wihrend der Nacht wird in Stillen mit 12
und mehr Pferden oder Saumtieren stets eine Stall-
wache patrouillieren. Bei weniger stark belegten Stéllen
kann eine patrouillierende Stallwache mehrere Stal-
lungen iiberwachen, oder man liBt, sofern keine kran-
ken Pferde (Tiere) zu behandeln sind, in jedem Stall
einen Stallwiichter schlafen. Auch wo Stallwachen
patrouillieren, ist der Dienst so einzurichten, dall
moglichste Ruhe und Dunkelheit im Stall herrscht.

Der Chef und die Stallwiichter melden sich jedem
Offizier, welcher den Stall betritt; sic miissen jeder-
zeit itber alles ihren Dienst Betreffende, insbesondere
iiber die kranken Pferde und deren Pflege, Auskunft
geben konnen.

Das Fiittern.

11°7. Die Futterration besteht normalerweise fur
den Felddienst aus:
5 kg Hafer, 6 kg Heu und 3% kg Stroh.



Die Verhiltnisse oder die nicht feldmiBige Be-
anspruchung der Pferde fiihren oft dazu, die Ration
anders zusammenzusetzen.

1 1 8. Fiir das Fiittern gilt der folgende, allgemeine
Grundsatz:

Das Tagesfutter wird den Pferden in drei Malen,
am Morgen, um die Mittagszeit und am Abend in
nachfolgender Teilung verabreicht:

Ration Morgens Mittags Abends
Hafer a Va Vi
Heu Y Y4 *la

Reihenfolge in der Verabreichung: Heufiittern —
Trinken — Halern.

4119. Ansteckende Krankheiten kénnen durch
Verwechslung von Kopfsicken von einem Tier auf
das andere iibertragen werden. Um solchen Verwechs-
Jungen vorzubeugen, wird auf den am Tragband der
Kopfsicke angebrachten Marken die Nummer des
betrefienden Pferdes vermerkt.

4120. Nach Moglichkeit sind sich immer gleich- ;

bleibende Futterzeiten innezuhalten. Fuattern zu un-
gewohnter Zeit, namentlich verspiitetes Fiittern, hat
verminderte Futterausniitzung sowie oft Schidigung
der Verdauungsorgane zur Folge.

1 21. Ebenso ist genau darauf zu achten, daB jedes
Tier die ihm zukommende Ration Hafer und Heu
wirklich erhilt. Die Futterverteilung ist durch dafir
speziell bestimmte Organe (Stallwachchef, Unter-
offiziere) zu iiberwachen und zu kontrollieren.

4 22. Dic beste Ausniitzung des Futters ergibt sich
bei Fiitterung im Stalle, wo das Pferd bei geniigendem
Platz und frei von der Beschirrung am ruhigsten und
gleichmiiBigsten friBt. Schirren und Anspannen mit
erst nachheriger Fiitterung der Pferde im Park soll
deshalb nur ausnahmsweise vorgenommen werden.

N e

4123. Es ist dafiir zu sorgen, dall das Pferd seine
Nahrung moglichst ruhig und ungestort aufnehmen
kann und ihm auch nach der Aufnahme einige Zeit
zur Verdauung eingeriumt wird.

41 24. Futterneidige Pferde sind abgesondert zu
stellen, damit sie ruhiger fressen und wiihrend des
Fressens andere nicht beilen oder schlagen konnen.

4125. In Feldverhiltnissen ist es oft notwendig,
die Pferde unterwegs zu fiittern. Man trachte auch hier
nach Maoglichkeit, die gewohnten Fiitterungszeiten
innezuhalten.

4 26. Trinken in den leeren Magen ist besonders
bei unseren an Heufutter gewohnlen Landespferden
schiidlich. Vor dem Triinken wird daher Heu verab-
reicht. Fiir das Abfiittern auf dem Marsche soll Heu
in Sicken auf den Fuhrwerken oder den Saumtieren
verladen werden.

4 27. Aus den gleichen Griinden ist dafiir zu sor-
gen, daB beim Einriicken das Heu so rasch als maoglich
zu den Stallungen und Kantonnementen geschafit und
dort verteilt wird. y

428. In linger andauerndem Instruktionsdienst
und bei jungen Pferden ist es vorteilhaft, den Hafer
zu brechen und mit 3—5 cm langem Hicksel ver-
mischt zu verabreichen. Dasselbe gilt fir Pflerde mit
GebiBfehlern oder Maulverletzungen, sowie fiir solche,
die schlecht verdauen.

4129. Gras soll nur nach vorausgegangener Auf-
nahme von Heu, oder mit Heu vermischt gefiittert
werden; allein verabreicht, erzeugl es leicht Durch-
fall, selbst Kolik.

41 30. Das Trinken richtet sich nach dem Zustand
der Pferde sowie nach der Temperatur des ‘Wassers.
Nach der Aufnahme von Heu ist bei mittlerer
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Temperatur dem Pferd Wasser nach seinem Belichen
zu verabreichen. Kaltes Wasser kann vorerst durch
Stehen im Stalle oder an der Sonne elwas vorgewirmt
werden. Umrithren mit der Hand ist ein Mittel zur
Brechung der Kilte.

In heiller Jahreszeit bendligen die Pferde 6fteres
Trinken. Erhitzten Pferden ist mit HuBerster Vor-
sicht Wasser zu wverabreichen. KKann denselben vor
dem Wasser kein Heu gegeben werden, so ist erst
einige Zeit nach dem Anhalten zu trinken, wenn die
Atmung der Tiere sich beruhigt und die Schweif-
absonderung etlwas nachgelassen hat. Hier speziell
ist 6fteres Triinken unter Gewiihrung von nur geringen
Quantitdlen vorzunehmen.

Das Triinken im Gebirge benitigt besondere Vor-
sicht. Kaltes Schneewasser, abgestandenes Wasser aus
Tumpeln sowie stark kalkhaltiges Wasser ist kolik-
gefihrlich. Solches Wasser soll nicht direkt, sondern

aus den Trinkeimern unter Verabreichung von klei-

nern Quantititen in mehreren Malen wdhrend der
Fiitterung verabfolgt werden.

131. Schimmliges Futter, in Girung befind-
liches Heu oder Emd ist schiidlich und verursacht
Magen-Darmkatarrh und Kolik. Eibenreiser oder
Bliiten wvon Goldregen fiihren nach Genufl kleiner
Mengen zum Tode.

Muf neues, noch nicht vergorenes Heu verfiittert
werden, so soll es gut getrocknet und mit Futterstroh
oder altem Heu vermengl verabreicht werden. Ange-
schimmelter Hafer mufl gut ausgesiebt und mit Salz-
wasser besprengt werden.

132. Es ist Pflicht der verantwortlichen Offi-
ziere oder Unteroffiziere, den Zustand des Futters
vor der Fiitterung zu kontrollieren, schlechtes Futter
zuriickzuweisen oder die nétigen Anordnungen zu
trefien.

4133. Jeder Trainsoldat oder Siaumer ist verant-
wortlich fiir den Nihrzustand seiner If’j‘ei'_tzle, bzw.
seines Saumtiers., Wihrend der Fiitterung tberzeugt
er sich, ob das Tier frit, und sieht spater nach, ob es
richtig verdaul. )

Ob ein Tier normal verdaut, sieht man am besﬁten
am Kote, den es absetzt. Der Kot gesunder Tiere
ist gut geballt und trocken; derjenige verdauungs-
kranker Plerde dagegen enthilt viel unve_rdaute Hsffer-
korner und Heubestandteile und ist vielfach dunn-
breiig. e _

Alle bemerkten UnregelmiBigkeiten sind sofort zu
melden. Offiziere und Unteroffiziere iiberwachen die
Fiitterung der ihnen anvertrauten Tiere.

1 34. Zu Beginn des Dienstes die P_‘ullerr:atinnen Zu
kiirzen, um mit dem Ersparten die Tiere “tahrend der
strengen Zeit zu stiirken, ist fehlcyha[t. Vuj:l verstin-
diger ist es, mit allen Mitteln die TIEI'E. ayf die st:rengen
Tage hin vorzubereiten, d. h. zu kriiftigen. Dies erst
in Zeiten stirkster Dienstbeanspruchung tun zu wol-
len, ist verspitel, umn so mehr, als miide Plfer(ie das
Futter, sofern sie solches iberhaupt nllm:h in vol}em
Umfange aufnehmen, gar nicht mehr imstande sind,

ichtig auszunutzen.

rlﬂlggr aunverdaute Hafer im Kot, das hiufige Auf-
treten von Kolikfillen, sowie das rasche Abmagern
derart unzweckmiBig gefiitterter Pferde beweisen das
GCS?}g;sE'Pferd verdaut, d. h. niifzt sein Fuller am besten
dann aus, wenn es ausgeruhl ist. Mit dem Grade der
Ermiidung nimmt das Verdauungsvermégen ab.
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V. Die Ausriistung der Dienstpferde.

Der Unterhalt der Beschirrungen.

) 135. Zur Marschbereitschaft der Truppe ge-
hort, daf3 deren Beschirrungsmaterial in ge-
brauchsfdhigem und sauberem Zustande sei.
Die Reinigung und Instandstellung der Geschirre
nach vollbrachter Tagesarbeit bildet deshalb einen der
Hauptpunkte der Retablierungsarbeiten. Der sorg-
faltige Unterhalt der anvertrauten Pferde- oder Saum-
tierausrustung ist dienstliche Pflicht des Trainsoldaten
oder Sidumers; téiglich hat er die Geschirre zu reinigen,
sieﬂauf ihre Vollstindigkeit und ihren guten Zustand zu
priifen und jede Beschiddigung sofort zu melden, da-
mit der schadhafte Gegenstand repariert oder aus-
gewechselt werden kann. Material, das durch Ver-
schulden des Mannes verloren geht oder Schaden
nimmt, wird auf dessen Kosten erginzt.

136. Tigliche Reinigung der Beschirrungen ist
nnt:\'.'endig zu deren Erhaltung sowie auch zur Ver-
meidung von Pferdeverletzungen. Fehlt es demnach
em}"n‘al an der notigen Zeit zu der vorgeschriebenen
Reinigung, so mu3 doch auf alle Fille derjenige Teil
de;‘ Geschirre gereinigt und unterhalten werden, der
l::m der Arbeit auf den Pferden oder Saumticren auf-
liegt, d. h. mit ihnen in stiindiger Berithrung ist.

137. Die Reinigung der Beschirrungen wird am
besten kurz nach dem Einriicken durchgefiithrt. So-

-

lange Kot, Schweifl usw. noch nicht eingetrocknet
sind, kénnen sie mit Lappen oder feuchtem Putzfaden-
schwamm miihelos und rasch entfernt werden; bei
Zuwarten dringen Verunreinigungen mehr und mehr
ein, trocknen und erfordern zur Entfernung mehr
Zeit und mehr Miihe. Gebill, Kummetleib, Brustblatt
und Hinterblatt miissen auf jeden Fall sofort nach
dem Einriicken gereinigt werden.

138. Simtliches Lederzeug, besonders die Ge-
schirrteile, welche direkt den Pferden oder Saumtieren
aufliegen (Kummetleib, Vorder-, Hinterzeug, Brust-
blatt), soll tdglich nach dem Gebrauch mit einem
angefeuchteten Lappen oder Putzfadenschwamm ab-
gerieben werden. Es ist verboten, Sidttel, Kummete,
Zaume oder anderes Lederzeug in Wasser einzutau-
chen, da sonst Niahte, Kummetleibfiillung, Polster-
kissen usw. Schaden leiden.

Zusatz von irgendwelchen Stoffen zum Wasser
(Soda, Petrol usw.) ist verboten. Ebenso ist die An-
wendung von Metallgegenstiinden zur Entfernung des
Schmutzes von Lederteilen unstatthaft.

139. Die Kummete diirfen zum Abwaschen
nicht auf die Spitze gestellt und nicht mit der Spitze
nach unten aufgehiingt werden, da sonst das Wasser in
das Innere eindringen kann, worauf ein griindliches
Austrocknen nicht mehr maéglich ist.

140. Das Brustblatt ist immer derart aufzu-
hiingen, zu falten oder ilber den Sattel zu legen, dal
die glatte Innenseite einwirts zu liegen kommt und
entspannt bleibt, ansonst leicht Ueberdehnung im
Leder und damit Faltenbildung auf der glatten Innen-
seite des Brustblattes entsteht.

141.Packgurten,Sellettegurten, Sattelkissen
und Stegkissen der Bastsattel diirfen nicht ge-
waschen werden. Schmutzige Stellen des Zwilchiiber-
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zuges aul der Innenseite werden durch trockenes
Biirsten entfernt. Sofern dasselbe nicht geniigt, darf
zum Biirsten etwas Benzin oder Salmiakgeist verwen-
det werden, Da die Stegfilze der Siittel infolge 6ftern
Nabwerdens und wieder Austrocknens mit der Zeit
hart werden, miissen die Stegpolster von Zeit zu Zeit

abgenommen und durch tiichtiges Beklopfen wieder
weich gemacht werden.

142. Unterkummete diirfen nur dann gewa-
schen werden, wenn gentigend Zeit vorhanden ist, um
sie richtig zu trocknen. Hart gewordene oder- ver-
staubte Unterkummete sind tiichtig aufzuklopfen und
nachher gut auszubiirsten. Scheinen sic nicht mehr
brauchbar, so ist Ersatz zu verlangen. Die gleiche
Behandlung soll auch den Kammkissen zuteil werden.

143. Bastsattelbiaume sind mit kaltem oder lau-
warmem Wasser abzuwaschen. Eintauchen derselben
in Wasser ist wegen mdoglicher Formiinderung ver-
boten.

144. Packtaschen sind auch inwendig auszu-
reiben.

145. Grole Aufmerksamkeit ist nach dem Rei-
nigen des Lederzeuges dem Trocknen zu schenken.
Das Trocknen an Luft und Sonne ist jeder andern
Trocknungsart vorzuziehen.

Ungeniigendes Austrocknen fithrt zum Verfaulen
des Kummet-Inhalts und zur Unbrauchbarkeit. Durch
Regen nall gewordene Sattel-, Pack- oder Sellettegurten
milssen zum Trocknen mit dem Leder nach innen auf-
gehingt werden, damit abflieBendes Wasser nicht in
die Unterlagen dringen kann.

Das Trocknen von Beschirrungsteilen in unmittel-
barer Nihe von Oefen oder andern Heizkirpern ist
verboten.

T

146. Das Einfellen des Lederzeugs wird nur
nach lingerer Dienstdauer und auf Befehl des ver-
antwortlichen Offiziers vorgenommen. Die zugeteilten
Sattler orientieren vorher Unteroffiziere und Mann-
schaften.

447. Die Eisen-, bzw. Stahlbeschlige der Stell-
kummete sind von Zeit zu Zeit einzufetten.

148. Sattel sollen in der Regel gegeuci_nander auf-
gestellt werden. Aufgeschichtet, diirfen nie mehr als
deren sechs iibereinander zu liegen kommen.

149. Kummete sind aufzuhiingen; ist dies nichl
moglich, so ist Leib auf Leib und Rand auf Rand
zu legen. In groBerer Anzahl diirfen sie nicht auf-
geschichtet, sondern sie miissen aneinander auf-
gestellt werden.

1 50. Die Beschirrung darf nichl in Kuhsldllen auf-
bewahrt werden, da die Ammoniakdampfe das Ver-
faulen des Leders bewirken.

151. Es ist verboten, Riemenstrippen abzu-
schneiden. Lécher diirfen nur mit der Lochzange und
durch Untleroffiziere oder Sattler gemacht werden.

152. Zugstrangen und Strangenanstdfe,
sowie Zelttiicher diirfen nicht gewaschen werden.

153. Trankeimer und Futtersacke sollen nur
ausnahmsweise gewaschen werden, und zwar mit
kaltem Wasser. Einlegen in Wasser ist verboten.

154. Biwakdecken und Pferdedecken sind so
oft als miglich zu sonnen und wochentlich wenigstens
ginmal auszuklopfen. Biwakdecken sollen nicht ge-
waschen werden, Pferdedecken nur ausnahmsweise u_1_1_d
nur, wenn siec nachher getrocknet werden konnen. Sie
sind mit lauwarmem Seifenwasser zu waschen und
nachher kalt auszuspiilen.
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155. Gebisse und Kinnketten werden téglich
mit kaltem Wasser gereinigt und mit einem trockenen
Lappen blank gerieben. Fiir stark rostige und aus-
geriebene Gebisse ist Ersatz zu verlangen. Bei kalter
Witterung wird man verhiiten, den Pferden das kalte
GebiB in den Mund zu legen. Die im Freien abge-
legten Ziume werden aus diesem Grunde etwa eine
Stunde vor dem Erstellen der Marschbereitschaft in
den warmen Stallungen aufgehingt.

156. Feuchtes und naBgewordenes Seilwerk
muf} gut getrocknet werden. Seile und Stricke sind
hierzu aufzurollen und in trockenem Zustand zu biir-
sten. Gefrorenes Seilwerk mull vor weiterer Behand-
lung aufgetaut werden.

157. Pferdebiirsten diirfen nicht mit heillem
Wasser gewaschen oder in solches eingelegt werden,
da sonst die Haare ausfallen. Sie sind zu ihrer Reini-
gung gut auszutrocknen und nachher auszuklopfen.

1 58. Bei Ausbruch von Seuchen oder anstecken-
den Hautkrankheiten (Rotz, Brustseuche, Druse,
Riuden, Flechten, auch bei Vorhandensein von Liu-
sen) ist streng darauf zu achten, dafl keine Geschirre
von angesteckten Pierden oder Saumtieren oder War-
tungsgegenstinde, die zu deren Besorgung und Pflege
dienen, mit gesunden Tieren in Berithrung kommen.

Einer Wiederverwendung wvon solchem Material-

und solchen Gegenstinden an gesunden Pferden oder
Saumtieren mul} eine griindliche Desinfektion voran-
gehen, die nach guter vorheriger Reinigung durch den
Pferdarzt angeordnet wird.

Der Retablierungstag.

159. Lang fortgesetzte Titigkeit im Felde, welche
durch keine Ruhetage unterbrochen wird, fithrt zur

allméhlichen Unbrauchbarkeit des Plerde- und Saum-
tier-Bestandes sowie der Ausriastung.

Retablierungstage sind deshalb hauptsidchlich zur
Beschlagserneuerung und zur Vornahme der Repara-
turen an der Ausriistung notig.

Ein einziger, wohlausgenutzter Ruhetag geniigt,
um Druckschiden leichterer Art und beginnende
Lahmheiten zu heilen.

Es sind deshalb an solchen Tagen friithzeitig, oder
schon am Vorabend, griindliche Pferde- oder Saum-
tier-Inspektionen vorzunehmen. Mit dem Beschlagen
wird sofort begonnen.

Die Pferdeausriistung wird einer griindlichen Re-
vision unterworfen. Die Geschirre werden auseinander-
gelegt und gereinigt.

Reithosen und Schuhzeug werden griindlich nach-
gesehen. Es sind, soweit notig, Zivilarbeiter zur Vor-
nahme der Reparaturen herbeizuziehen.

Die Waffen und das Lederzeug sind sorgfiltig zu
putzen und einzufetten. Die Pferdedecken werden ge-
trocknet, ausgeklopft und geliiftet.

Bei giinstiger Jahreszeit sind Bader fiir Mannschaft
und Pferde eine Wohltat.

In den Stiillen soll reichliche Streue liegen; die
Plerde miissen sich legen koénnen.

Im Kasernendienst wird in der Regel jede Woche
einmal eine griindliche Retablierung vorgenommen:
es wird dazu normalerweise ein halber Tag eingerdaumt.

Die einzelnen Teile der Beschirrung und das
Anpassen derselben.

Allgemeines.

1 6 0. Die Ausriistung der Pferde und Saumtiere ist
die Beschirrung.
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Dieselbe zerfillt im wesentlichen in folgende Teile:
a)y Leitvorrichtung: Zaum, Ziigel, Kreuzziigel.
b) Zugvorrichtung: Kummet, Brustblatt, Zugstrangen.
¢) Riickhaltvorrichtung: Hintergeschirr, Riickhalt-
riemen mit Riickhaltkloben.
d) Tragvorrichtung: Reitsattel, Bastsattel, Hilfshast-
sattel, Packgurt und Sellette.

Nach Zweck und Verwendung sind die genannten
Teile zusammengeslellt in:

Die Beschirrung fiir das Fahren vom Sattel
Die Beschirrung fiir das Fahren vom Bock
Die Beschirrung fiir den Karren

Das Bastgeschirr.

161. Das Anpassen der Beschirrung bildel
mit der Erhaltung und Instandstellung derselben einen
der Hauptpunkte des IFachdienstes fiir den Train-
soldaten oder Sdumer. Gul passende Ausriistung er-
leichtert Pferden und Saumtieren die Arbeit, niitzt die
zur Verfiigung stehenden Kriifte am besten aus und
beugt Verletzungen (Druckschiiden) am wirksamsten
vor. Nichlpassende Geschirrteile jedoch veranlassen
bald durch Druck- und Scheuerwirkungnur beschriinkte
Verwendbarkeit oder gar allmihliche Dienstuntaug-
lichkeit des Pferdes oder Saumtieres. Form und Zu-
sammenstellung der einzelnen Ordonnanz-Geschirr-
teile sind grundsitzlich so gewihlt, dal unter voller
Ausniitzung der Leistungsfihigkeit des Zugpferdes
oder Saumticres die Moglichkeit seiner Verletzung
gering ist. Wenn daher beim Anpassen der Beschirrung
noch darauf gesehen wird, dafl die einzelnen Geschirr-
teile aul Korperpartien zu liegen kommen, die sich —
und damit auch die Geschirrteile — wiihrend der Arbeil
nurwenig bewegen, so sind Verlelzungen eine Seltenheit,

Die nachstehenden Vorschriften iiber das Anpassen
der einzelnen Geschirrteile sind fiir normale Verhiilt-
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nisse aufgestellt. Wo solche nicht vorliegen, mul} sinn-

gemii abgewichen, das heil3it individualifsiert werden.

Da mil dem Erndhrungszustande sich auch die
Geschirrlage der Pferde und Saumliere yfzranderi,_ ge-
nitgl ein einmaliges Anpassen der Ausriistung nicht.
Sie muf vielmehr forigeselzt nachkonlrolliert und wenn
nitig, korrigiert werden.

Die Ausriistung der Reitpferde.
Die einzelnen Teile der Ausriistung der Reitpferde.

4162. Zur Ausriistung der Reilpferde sind zwel
Arten Reitzeuge, die eine fir Un!fzrﬂfj’:_'zwrc und
Trompeter, die andere fiir Offiziere 1m Gebrauche.

Das Reitzeug
fiir Unteroffiziere und Trompeter.

163. Das Reitzeug fiir die berittenen Unter-
offiziere und die Trompeter umfafit einen Sattel aus
braunem Leder, Ziumung und Zubehorden.

1 64. Die Stallhalfter. Als Stallhalfter _w'u'[l eine
einfache, leicht zu verpackende Ordonnanz-Bandhalf-
ter mit Halfterstrick verwendet.

165. Die Zaumung. Dieselbe setzl sich zusam-
men aus Halfter und Zaum. o 22
Die Halfter besteht aus folgenden Peilen:
zwei Backenstiicken, links mit éiner bchnalle;_bmde
festgendht an den viereckigen Nasenbandringen,
dem Nasenband mit zwei Ringen,
dem Kinnstiick,
dem IKehlriemen,
dem Kehlstick, S g
dem Halfterziigel mit Schnalle, Strippe un(l_ Schlaufe
an einem Ende und einem Kettchen mit Knebel
am andern Ende.



— 32 —

Der Zaum besteht aus folgenden Teilen:
dem Kopistiick,
dem Stirnband,
zwei Zaumbackenstiicken, in die Kopfstiickstrippen

eingeschnallt und unten in die GebiBstrippen far

Stange und Trense geteilt,
zwel Stangenziigeln, gegen das Ende* vereinigt, mil

einer Schiebschlaufe,
zwei Trensenziigeln, am Ende iibereinander geniht.

Am Kopfstiick befindet sich ein Messingknopf zum
Ankniipfen der Halfter und eine Schlaufe zum Durch-
ziehen des Kehlriemens bei Gebrauch des Zaumes
ohne Hallfter.

Das Stangengebifs besteht aus:
zwei Balken, oben gerade, unten S-fiormig, dem Mund-

stick mit Zungenfreiheit,
zwel Kinnkettenhaken,
der Kinnkette,
zwel Ziigelringen.

Das Pelhamgebifl:

Wird fiir Unterofiizier- und Trompeterpferde, das
unter Ziff. 179 beschriebene Gebil des Zugpferdes
verwendet, so miissen die beiden Backenstiicke gewech-
selt werden. Die liéingeren Strippen werden in den
Zigelringen, die kiirzeren in den oberen Oesen der
beiden beweglichen Gebiflbalken eingeschnallt. Der
Trensenziigel wird in die Zigelringe (Fig. 7,1) und der
Stangenziigel normalerweise in die unteren Ziigel-
locher (h) eingeschnallt.

Das Trensengebiff besteht aus:
einem gebrochenen Mundstiick,
zwel Zugelringen mit aufsteigendem Balken, oben mit

je einem Oehr zur Aufnahme der Gebilstrippen.

166. Der Sattel. Das Gestell des Sattels, der
Ueberzug und die Steigbiigel sind dhnlich wie beim
Reitsattel der Zugpferde.
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Zur Befestigung der Packung sind angebracht:

Am Vorderzwiesel:
oben eine Packriemenkrampe; sie dienl zugleich zum

Festhalten der Packtaschen;
unten je zwei weilere Krampen zum Festhalten des

Sattelitberzuges und der Packtaschen.

Am Hinterzwiesel:
oben eine Packriemenkrampe, unten beidseilig noch

eine Packkrampe; .
an den Stegen hinten beidseitig je zwei Packkrampen:
an den Seiten drei Strippen.

Am Ueberzug des Sattels:
eine Lederschlaufe zum Befestigen der Packtaschen;
hinten am Sitz ein Schlitz fiir den hinteren, mittleren

Packriemen; _
unten, auf der inneren Seite der Satteltaschen eine

Lederschlaufe zum Durchziehen des Sattelgurtes.

Der Sattelgurt besteht aus Schnurgurtstiick und
ledernem Strippenstuck.

167. Die Zubehdrden. Zu dem Reitzeug ge-
horen: ,
ein Paar DPacktaschen mit aufgenihten Hufeisen-

taschen und mit fiinf Packriemen;
ein Futtersack aus braunem Segeltuch:
ein Kopfsack:
ein Fouragierstrick:
eine Pferdedecke, dient zugleich als Unterlage unter

den Sattel:
eine Stallgurte,
ein Pferdeputzzeug.

Das Reitzeug fiir Offiziere.

168. Die Stallhalfter. Dieselbe ist gleich der-
jenigen des Reitzeuges fiir Unteroffiziere (Ziffer 164).

169. Die Zaumung. Dieselbe setzt sich eben-
falls zusammen aus Halfler und Zaum.
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; Die Halfter hat ein linkes und ein rechtes Backen-
stuck', beide unten in die Nasenbandringe eingeniht;
das‘ linke mit Schnalle und Schlaufe, das rechte mit,
Strippe;
ein Nasenband;
ein Kinnstiick;
ein I(eh!stﬁck, an jedem Ende ein Ring, unten zur
Verbindung mit Kinnstiick und Halfterziigel
gben fur den Kehlriemen, der zugleich durch di(;
Laumsf:hlaufe durchgezogen und mit der Knopf-
lochstrippe am Kopfstiick des Zaumes befestigt ist.
Der Zaum besteht aus:

dem.Kopt'stﬁck mit Knopf, beidseitig auslaufend in
eine Strippe;

dem Stirnband;

zwei Zaumbackenstiicken, oben eingeschnallt in den
Kopfstiickstrippen, nach unten geteilt in eine vor-
fl‘ere StangengebiBstrippe mil Schnalle, eine hintere
‘lrensengebiﬂstrippe mit Schnalle;

zwel Stangenzigeln mit Schiebschlaufe;

zwei :I‘rensenziigcln, am Ende iibereinander geniht.

dem Stangengebif3, mit S-formigen Balken, mit Kinn-
kettenhaken und Ziigelringen;

der Kinnkette;

dem TrensengebiB, gebrochen, mit Ziigelringen.

Bei Verwendung des Pelhamgebisses kommt Ziff.
165, Abs. 6, zur Anwendung.

170. Der Bocksattel. Dicser besteht aus fol-
genden Hauplteilen:
zwel Stegen,

dem Vorderzwiesel, dem Loffel,

dem I—!mterzwicscl. zwel Steigriemen mit
dem Sitz, Biigeln,

dem Sattelgurt.

zwel Satteltaschen,

171. Die Zubehdrden: Hiezu gehoren:

zwei Packtaschen, vermittelst zwei Dornen und drei
Packriemen vorn am Sattel befestigt,

filnf hintere Packriemen,

eine Manteldecke,

ein Schlitzsack,

eine Pferdedecke,

ein Stallgurt,

eine Stallhalfter,

ein Pferdeputzzeug,

ein Kopfsack.

Das Anpassen der einzelnen Teile.

172. Das Anpassen der Zaumung.

Beim Anpassen der Ziumung fur die Reitpferde
ist folgendes zu beachten:

Fiir die Zdumung ist die Lage des Gebisses mafi-
gebend.

Die Trense mufl die Mundwinkel beriihren, ohne
sie in die Hohe zu ziehen. Die Stangenlage wird nach
derjenigen der Trense bestimmdt. Die Slange soll unter
der Trense so hoch liegen, daf} sic mit den Ballen
des Mundstiickes das Trensenmundstiick néchst den
Ringen beriihrt.

Das Stangenmundstiick mull genau die Breite des
Plerdemaules haben. Zu enge Stangen verletzen an
den Mundwinkeln und Backen. Zu breite Stangen
rutschen im Maule hin und her, erschweren die An-
lehnung, begiinstigen die Entstehung von Laden-
driticken und veranlassen das Pferd zu allerlei Spiele-
reien mit der Zunge. Stangengebisse sind in drei ver-
schiedenen Mundstiickbreiten vorhanden.

Die Kinnkelle wird rechts herum flach ausgedreht,
unter den beiden Trensenringen durchgenommen und
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mit der rechten Hand eingehakt. Sie soll so angepalit
sein, dall man, wenn die Stangenziigel nicht ange-
zogen sind, zwischen ihr und dem Unterkiefer noch
bequem zwei Finger durchschieben kann. Ferner sollen
beidseitig ungefihr gleich viele Ringe herunterhiingen.

Die Zaumhalfter mull so geschnallt werden, daB
der Nasenriemen zwei Fingerbreiten unter den beiden
Jochbeinen liegt.

Der Kehlriemen soll immer weit sein, er darf nie
so eng geschnallt werden, dafl er das Pferd, wenn es
sich beiziiumt, beldstigt; immerhin soll er das Ab-
streifen des Zaumes verunmdiglichen,

Das Stirnband soll gerade unter dem Ohrgrund,
nicht aber auf den Augenbogen sitzen.

Beim Offiziers- und Unteroffizierszaum wird der

Halfterziigel in den Nasenbandring von rechts nach
links eingeschnallt und von links nach rechts um den
Pferdehals gelegt. Der Halfterkettenknebel wird von
vorne in den vorderen Ring eingehakt.

173. Das Anpassen des Sattels.

a) des Satlels zum Reitzeug fiir Unteroffiziere:

Das Anpassen wird in gleicher Weise vorgenommen,
wie dasjenige des Mannschaftssattels.

b) des Offizierssaliels:

Fur das Anpassen dieses Sattels gelten im wesent-
lichen die Vorschriften tiber das Anpassen des Mann-
schaftssatiels.

Aullerdem ist bei Auswahl und Anpassung von
neuen DBocksitteln zu beachten, dall beziiglich Sitz-
linge und Vorderzwieselweite drei verschiedene Griflen
bestehen und deshalb ein neuer Sattel gemil der Wi-
derristform des zu sattelnden Pferdes auszuwiihlen ist.

e 37 L
Packung der Reitpferde.
174. Die Packung des Offizierssattels.

Der Mantel wird, das Futter nach aullen gekehrt,
auf die Liinge von 90 em gerollt, in die ?—-Iemtelticcke
eingewickelt und mit den hintern Packriemen unter
dem Loffel festgeschnallt,

In den Packiaschen werden verpackt: ‘

In jeder zwei verpalite Reserveeisen (lmk:f_ zwel
vordere, rechts zwei hintere) mit den Zubel_mrden:
dann, verteilt auf beide, das Pferdeputzzeug, :’_lle Si.gl.ll-
halfter, der Stallgurt, der Kopfsack I*I‘llf, 1,:--_1 Ration
Hafer und ferner die notwendigste persdnliche Aus-

il
mhtlggl?iFuttersavk, sei er gefiillt oder leer, wird vor’
den beiden Packtaschen aufgesclmallt._ .

Die Offiziere kénnen bei der I\-‘Inbl'lnmr_-hung im
Zeughaus Mannstornisler fassen, und die llﬂt\%:Enr(llgB
personliche Ausrlistung in diese 1.fe1l"pzu:ken_. ]?le l'or-
nister der Trainoffiziere werden, gleich denjenigen der
Trainsoldaten, auf den Fuhrwerken festgeschnallt oder

verladen.
175. Die Packung des Unter-
offizierssattels.

Die Packung wird folgendermalen verteilt ;

In die linke Packtasche kommt: Der Stallgurt, ein
Siackehen mit Stellen und Stnllcnschlﬁssel: das Pferde-
putzzeug, dariiber der Schwamm; zwel angepallte
Vordereisen mit Nigeln in der Hufensanitasch!:. :

In die rechie Packlasche: Der l~‘nu{'agmr5tnck, du?
Stallhalfter, ein Kopfsack mit }; Ration Hafer; _Z'\\’El
angepalite Hintereisen milt Niigeln in der Hufeisen-
tdhcll;zi" Fultersack wird leer hinter dem .Satlel n_ut
drei Packriemen aufgeschnallt. Bei Detachierung wird
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er aus dem Hafersack, in dem sich seine Tagesration .

befindet, gefiillt.

Die Riemen werden von innen nach auBlen ein-
gezogen.

Der Sdbel wird links hinten am Sattel am Trag-
riemen befestigt.
Die Ausriistung der Zugpferde.

Ausriistung fiir das Fahren vom Sattel.

176. Die Zugpferde der Traintruppe sind mit
Kummet- oder Brustblattgeschirren ausgeriistet.

Die Beschirrung fiir das Fahren vom Sattel.

Die einzelnen Geschirrteile und das Anpassen
derselben.

177. Die Halfter:

a zwei Backenstiicke,

b der Kehlriemen,

¢ die Kopfstiick-
schlaufe,

d das Nasenband,

e das Kinnstiick,

[ der Ziigelring,

g die Halfterkette (evtl.
Halfterstrick),

h das Kehlstiick.

178. Das Anpassen der Halfter: Dic Halfter
soll dem Pferde so angepallt werden, daBB das Nasen-

band wagrecht auf der Nase liegt, ohne den untern Aus-
ldufer des Jochbeins zu scheuern oder die Ganasche

zu berithren. ]
Beim geziiumten Pferde kommt das Nasenband

direkt oberhalb des Nasenriemens des Zaumes zu
liegen, Der Kehlriemen ist so anzuzighcn, daB_ durch
ihn ein Abstreifen der Halfter verhindert wird ; Zu
starkes Anziehen jedoch beengt das Pferd in seiner
Atmung.

Die Schiebschlaufe am Kinnstiick ist beim An-
schirren ans Kinn vorzuschieben, damit die Halfter
in ihrer Lage festbleibt.

479. Die Zaumung fiir das Sattelpferd:

T
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a NKopfstick,
bb 2 Backenstiicke,

e

3

uu”;"'fl'

¢ das Stirnband, :l
d der Nasenriemen, _E-
e der Kehlriemen, :.é'
f das Gebil mit . %I
gebrochenem ;_
Mundstiick. -
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An diesem:

g zwei bewegliche
Balken,

l_z vier Ziigellocher,

[ zwei Zigelringe mit
zwel Ziigeln mit
Schiebschlaufe

k die Kinnkette.

Fig..7:

180. Die Zaumung fiir das Handpferd:
Gestell um'l Gebil} sind gleich wie beim Sattelpterd.
an Stelle der Ziigel treten zwei Aufsatzziigel.

Im fernern finden sich hier noch:
a der Zigelriemen
b der Handziigelring,
¢ der Handziigel.
181. Das Anpassen der Ziumung:
. Das Kopfstiick soll unmittelbar hinter den Ohren
I‘]cgen; seine Backenstiickstrippen sollen auf beiden
Seiten gleich weit herunterhiingen und die in den-

T

selben befindlichen Schnallenlécher auf gleicher Hohe
liegen.

Das Stirnband mufl wagrecht auf der Stirne liegen,
so daf weder das Spiel der Ohren gehemmt, noch
durch zu tief liegendes Stirnband das Pferd in der
Augengegend gestort wird.

Die Backenstiicke sollen beidseitig gleich lang und
der richtigen Lage des GebiB-Mundstiickes entspre-
chend in die Backenstiickstrippen am Kopfstiick ein-
geschnallt sein. Die Gebillstrippen der Backenstiicke
sind fest in die Oesen der Gebilbalken einzuziehen.

Der Kehlriemen muf} so eng gehalten werden, dal}
dem Pferd ein Abstreifen des Zaumes verunmoglicht
wird. Allzu enger Kehlriemen hingegen driickt beim
Beiziiumen des Pferdes auf Ganasche und Kehle.

Der Nasenriemen soll wagrecht auf der Nase und
unterhalb des Nasenbandes der Halfter liegen. Er ist
so fest anzuziehen, daf3 das Pferd sein Maul nicht nach
Belieben 6ffnen und durch Nachgeben mit dem Unter-
kiefer den Ziigelhiilfen beliebig ausweichen kann.

Das Gebif} fitr Sattel- und Handpferd soll so ange-
paBt sein, daB das Mundstiick in den Mundwinkeln
anliegt, jedoch ohne dieselben in Falten zu ziehen.

Die Kinnkelte wird von links nach rechts flach
ausgedreht und ebenso flach eingehakt. Nach dem
Einhaken soll sie lose in der Kinnkettengrube liegen,
jedoch so kurz gehalten sein, dail sie bei Anziehen der
in die obern oder untern Ziigellocher eingeschnallten
Ziigel fest gegen die Kinnkettengrube anliegt.

Die Ziigel sollen nicht verdreht und mit den Schnal-
len gegen auflen eingeschnallt werden. Je nach dem
Temperament des Pferdes werden sie in die Ziigelringe
- —in die obern oder untern Ziigellocher — eingeschnallt.

Die Aufsalzziigel des Handpferdes sind in ihrer
Linge so zu bemessen, dal} sie bei geradegestelltem,
natiirlich getragenem Kopf leicht anstehen.



182. Der

Fig.

a Kummetrand,

b Kummetleib,

¢ Kummetkappe,

d Kummetdecke,

e zwei Seitenleder, zum
Schutze des Kummet-
leibes,

[ Kummetriemen mit
Schnalle,

g Bruststiick,

9.

h zwei Kummeteisen
{ SchluBring,
k Tragring,
[ zweiRiickhaltriemen-
ringe,
m zwei Zughaken mit
ledernem Vorstecker,
n aul jeder Seite zwei
Zigelringe, am untern
links, ein Schnallen-
stick fir den Hand-
ziigel,
o SchluBiriemen.

o RS

Die Kummeteisen umschlieen den Kummet ZWi-
schen Rand und Leib, verstiirken das Ganze und
dienen zum Anbringen der verschiedenen Ringe und
Haken.

183. Das Anpassen des Kummets:

Der Kummet ist dann gut angepallt, wenn er:
1. mit seinem Leib in moglichst grofer Ausdehnung
auf der Kummetlage liegt,
den seitlichen Halsflichen gut anliegt,
mit dem Kammstiick moglichst gegen den Wider-
rist zuruckhingt,
4. mit dem Bruststiick moglichst hoch iiber den Bug-
gelenken gelagert ist, ohne Atmung und Blut-
zirkulation durch dasselbe zu beeintrichtigen.

Je ausgedehnter der Kummetleib der Kummetlage
anliegt, um so besser verteilt sich beim Zuge. die
Druckwirkung des Kummets auf der Kummetlage,
um so weniger kommen Verletzungen vor.

Liegt ein Kummet den seitlichen Halsfldchen
schlecht an, so verschiebt er sich beim Zug nach der
Seite und scheuert dabei quer iiber die Buggegend
und oben am Kamm. Ein mit seinem Kammstiick
gut gegen den Widerrist zuriickhiingender Kummet
liegt aul derjenigen Stelle des Kammes auf, in welcher
der obere Halsrand in den Widerrist iibergeht. Hier
findet beim Gehen des Pferdes namentlich im Schritt,
am wenigsten Bewegung des Kammes statt, und damit
ist beim Zug die Gefahr einer Verletzung auch Kkleiner.

Je hoher das Bruststiick des Kummets iiber den
Buggelenken gelagert ist, desto besser ist das Muskel-
polster der Unterlage und desto weniger scheuert der
Kummet beim gehenden Pferd an den sich ausgiebig
hewegenden Buggelenken.

Die KKummete sind in den Vorriten der Zeughduser
in fiinf verschiedenen GroBen, Nr. 50, 52, 54, 57 und

w1
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60 vorhanden. Yon den Nrn. 52, 54 und 57 gibt es

je zwei verschiedene Weiten.

Grundsitzlich sollen eher kleine Kummete ausge-
wihlt werden. Alle Kummete, namentlich neue, weiten
sich beim Gebrauch aus; ferner werden sie bei dem
im Mobilmachungsfall nach und nach eintretenden,
unvermeidlichen Fettverlust der Pferde sowieso zu
groll.

Durch den Gebrauch der Kummete veriindert sich
deren Grélle, womit die Gréflennummer nicht mehr
stimmt. Es soll daher bei notwendiger Auswechslung
des Kummets der Ersatz zuerst unter den Reserve-
Kummeten gleicher GréBennummer gesucht werden.

184. Die Hilfsmittel fiir das Anpassen der
Kummete.

Als Hilfsmittel fir das Anpassen der Kummete
stehen der Truppe zur Verfiigung:

@) Das Normal-Kummetsortimeni. Dasselbe gehort
dem Korpsmaterial der Truppe an und enthilt alle
jene GroBennummern, die demjenigen Pferde-
schlage entsprechen, das dem betreffenden Stab
oder der betreffenden Einheit im Mobilmachungs-
fall voraussichtlich zugewiesen wird.

b) Die Kummetreserve eines jeden Zeughauses. Die
Vielgestaltigkeit des Pferdeschlages und der stindige
Wechsel desselben verunméglichen, in Friedens-
zeiten fiir Stibe und Einheiten Normal-Kummet-
sortimente zusammenzustellen, welche den bei
einer Kriegsmobilmachung zugewiesenen Pferden
.\'o]l und ganz entsprechen. Aus diesem Grunde
ist in séimtlichen Zeughiiusern eine Kummetreserve
bereitgestellt. Diese Reserve enthiilt jene GrofBen-
nummern, die in den Normal-Kummetsortimenten
des betreflenden Zeughauses entweder ganz fehlen
oder nur in geringer Zahl vorhanden sind. Werden
somit im Mobilmachungsfall von einem Stab oder

c)
d)

SR -

einer Einheit. Pferde gefafit, fir welche sich im
Normal-Kummetsortiment passende Kummete
nicht vorflinden, so ist ein Austausch bei dieser
Kummeltreserve stets moglich.

Die Grofle der Kummetreserve richtet sich nach
der Zahl der Pferde, die auf dem betreffenden Platz
mobilisiert werden miissen.

Der Stellkummet (siche, Ziffer 185—187).

Der Unterkummet (in zwei Groflen). Derselbe kommt
bei der Mobilmachung nur dann zur Verwendung,
wenn einem Pferde mit groBem Kool ein im Ver-
héltnis zu seiner Kummetlage zu grofler Kummet
zugewiesen werden mulB und ein Stellkummet
nicht zur Verfiigung steht. Im Felde hingegen kann
bei eintretender Abmagerung auch beim normal
gebauten Plerd das Anbringen eines Unterkummets
notwendig werden, nimlich dann, wenn der an-
finglich gut sitzende IKummet zu groll geworden und
ein Austausch gegen einen kleineren unmdglich ist.
Durch den Unterkummet wird in diesemm Fall das
geschwundene, natiirliche Polster der Kummetlage
durch ein kiinstliches ersetzt. Einen Unterkummet
da zu verwenden, wo man ohne einen solchen aus-
kommen kann, ist ein Fehler; denn der Kummet
selbst, der als solcher bei Gebrauch eines Unter-
kummets immer zu lang ist, wird stets die Bewe-
gung der Buggelenke hemmen und durch Scheue-
rung Anlaf3 zu Druckschiiden geben kénnen. Zudem
saugt der Unterkummet sowohl den Hautschweil3,
als auch alle maéglichen Unreinigkeiten in sich auf
und gibt so oft bei vorkommenden Druckverletzun-
gen durch Infektion zu arger Verschlimmerung
Anlaf3. Das Leder des Kummetleibes ist leichter
rein zu halten als der Zwilchiiberzug des Unter-
kummets; auch schrumpft der letztere nach jeder
intensiven Waschung.
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Jeder verwendete Unterkummet mufl durch
Riemen gut am Kummel befestigt werden, so
daB wihrend des Ziehens weder cine Verschiebung
noch ein Herausstoflen aus dem Kummet moglich ist.

Dem Korpsmaterial aller bespannten Einheiten

sind Unterkummete fiir zirka 309, des Pferde-
bestandes zugewiesen.
Das Kammbkissen. Es wird dort verwendet, wo
ein in der Weite gut passender Kummet, weil zu
lang, hoher iiber die Buggelenke kommen mul.
Ebenso dient es zur Verhiitung von Kammdriicken
bei Deichselpferden, denen der Kummet durch das
Gewicht der Deichsel sowie beim Riickhalten stark
auf den Kamm heruntergezogen wird.

Um Verschiebungen des Kammkissens zu ver-
hiiten, muf} dasselbe mittelst seiner Riemchen gut
im Kammstiick des Kummets befestigt werden.

Fir das Korpsmaterial aller bespannten Ein-

heiten sind Kammkissen fiir zirka 209, des Pferde-
bestandes vorgesehen.
Das Reh- bzw. Schaffell. Es findet dann Anwen-
dung, wenn es sich darum handelt, bei einem
Pferde mit dickem Kamm durch entsprechende
Ausfiillung des spitzen Kummet-Kammstiickes
Einklemmungen des Kammes vorzubeugen. Im
ferneren dient es auch als Polster fiir andere Ge-
schirrteile, wo solche die Unterlage zu driicken
oder zu scheuern drohen.

Jedes angebrachte Fellstiick muf3 mittelst Riem-
chen derart festgebunden werden, dall es wiihrend
der Arbeit des Pferdes nicht verschoben werden
kann.

Fellstiicke diirfen niemals aul Wundstellen
direkt aufliegen. Das Anbringen von diesen Hilfs-
polstermitteln hat den Zweck, eine verletzte Stelle
frei zu legen. Aus diesem Grunde werden stets

S

zwei Fellstiicke verwendet, die, beiderseits der
empfindlichen Stelle gelegen und gut befestigt,
weitere Scheuerung des entsprechenden Geschirr-
teiles verhindern.

Dem Korpsmaterial aller bespannten Einheiten
sind Reh- oder Schaffelle fiir zirka 209, des Pferde-
bestandes zugeteilt. '

g) Das Brustblatt (siehe Zifler 189—191).

185. Der Stralsunder-Stellkummet (in 3 Gro-

3en).

Die Hauptteile des Stellkummets sind:
das Kummetgestell (A) und
das Kummetkissen (B).

Das Gestell, aus Stahlblech und zum Schutze gegen
Rost schwarz lackiert, zerfillt in:

a das Kammstiick und
b die beiden Seitenstiicke,

Sceitenansicht
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welche zusammengeschoben und durch PreBver-
schliisse, die innerhalb gewisser Grenzen eine beliebige
Verstellung zulassen, fest zusammengehallen werden.

Kammstuck

Pig. 13

Seitenstieke

Ucber die Mitte des Kummetgestells verliuft des-
sen ganzem Umfange nach eine Verstirkungsschiene (¢),
an welcher zudem die notwendigen Beschligstiicke
angebracht sind.

Das Kummelkissen ist dem Kummetgestell ent-
sprechend geformt, aus bestem, starkem, glattem
leder verfertigt.

Das Kummetkissen zerfillt ebenfalls in drei Teile:

d einen Kamm und
ee zwei Seitenteile.

Diese sind bis zu den unteren Enden (f) an das Ge-
stell angeniht und an diesen Enden vermittelst Rie-
men an das Gestell festgebunden.

Die drei Verschliisse (€ in Fig. 11) verbinden die
drei Teile des Kummetgestelles, so dall sie sich derart
gegeneinander verstellen lassen, da3 eine Verinderung
der lichten Hohe und Weite des Kummets im Betrage

iy B o

von je 7,5 cm moglich wird. Zum Oeffnen und SchlieBen
der Verschliisse dient ein Schliissel von Eisen.

186. Der Stellkummet 1916.

Der Stellkummet 1916 setzt sich zusammen aus
dem Kammkissen, den beiden Verldngerungskulissen
mit Zigelringen und den Schrauben fiir die obere
Weitenverstellung und den beiden Leibhilften mit den
Kummeteisen. Die Leibhilften sind mittelst verdeck-
ter Naht an die Rippen der Kummeteisen festgenéht.
An den Kummeteisen befinden sich die Zughaken, die
Riickhaltriemenringe, sowie die VerschluBteile fir die
untere Weitenverstellung. Die obere Weitenverstellung
wird betitigt durch Drehen der Messingmutter, welche
in die beiden Schraubenbolzen ecingreift. An der
Messingmutter befindet sich ein Bugel zum Durch-
ziehen des Arretiervorsteckers.

Die Liingenverstellung wird bewirkt durch Ver-
schieben der Kammstiick-Kulissen auf dem gezahnten
Teil der Kummeteisen und festgestellt durch zwei
Ringschrauben mit federnden Unterlagsscheiben. Die
beiden SchlieBstrippen auf der Decke ermdglichen ein
festes Zusammenziehen der Kammstiickhiilsen auf den
Kummetleiben nach erfolgtem Anpassen des Kummets.
Auf der Kummetdecke sind ferner angebracht:

Oben riickwiirts der Ring fiir den Kummetriemen;
beidseitig die Schnallenstrippen zum Feststellen der
Feststellschrauben fiir die Hohenverstellung; zwei
Lederschlingen zum Einhiingen der Anstolle; am
linksseitigen Ziigelring das Schnallenstiick fiir den
Handziigel.

Die untere Weitenverstellung wird betitigt durch
Verschieben der beiden VerschluBhilften und fest-
geklemmt durch die untere Ringschraube mit grofer
federnder Unterlagsscheibe. An der rechten vorderen
VerschluBhiilite befindet sich unten der Biigel mit
dem Deichseltriagerring.



SWERT el T

4187. Das Anpassen der Stellkummete.

a) Allgemeines. Der Stralsunder-Stellkummet und der
Stellkummet 1916 sind an Stelle des englischen
Kummets in jenen Fillen zu gebrauchen, wo ein
starkes MiBverhiltnis zwischen der Kopigrofie des
su schirrenden Pferdes und dessen unterer Hals-
breite vorliegt. Wegen zu grofler Augenbogenweite
des Kopfes gegeniiber der Breile der Kummetlage
miiBte also ein viel zu weiter Kummet gewihlt
werden.

Der Vorteil des Stellkummets liegt nun darin,
daB er nach stattgehabtem Anlegen iiber den Kopf
hinweg jedesmal den seitlichen Halsflichen ange-
schlossen werden kann. Ein einmaliges Einstellen
des Stellkummets entsprechend der Kopfbreite des
Pferdes geniigt demnach keinenfalls; nach jedem
Anlegen iiber den Kopf muB ein nachheriges
Anpassen in die Kummetlage folgen und umge-
kehrt ist ein Ocffnen des Stellkummets vor dem
Abnehmen iiber den Pferdekopf vorzunchmen.

Stiben mit nur einigen wenigen Zugpferden
sind, wegen der Unmdoglichkeit ciner geeigneten

‘ Zuteilung von englischen Kummeten, nur Brusl-

z {ian}'mstﬁck, . bliitter zugewiesen.

b Zﬁgg?ignergngskuhssen, Dem Korpsmaterial aller bespannten Einheiten

d dBeve W%i;;c sind, au.Ber dem 'Normal.-l{u_l.nmctsortnment als

e Leibhilften nverstellung, " {iberziihliges Geschirrmaterial fir 109, des Pferde-
> bestandes Stellkummete zugeteilt.

/ Kummeteisen,

g Zughaken, b) Das Anpassen des Stralsunder-Stellkummels. Um

den Stralsunder-Stellkummet anzupassen, legt man

h Riick i inge

iunterga\l;f?;?tl;z?i:g:-gfé’lun g | denselben dem Pferd stels mil Unterkummet bei

k Hohenverstellung, ’ ‘ gut in die Hohe genonmenem Kopfe auf den Hals

! AnstoBschlaufen, und bestimmt in erster Linie dessen rlghtlge
Linge, indem man das Kammstiick mehr hinaus-

m Grenzschraube. PR ‘ : : s
zieht oder aber hinunterschiebt, dann In gleicher
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Weise durch Zusammenziehen oder Ausziehen der
Seitenstiicke die richtige Breite regelt und ein-
stellt.

Vor dem Anpassen miissen simtliche Ver-
schliisse geoffnet, und die Riemen, welche die
Kissen mit dem Gestell verbinden, gelost werden.

Der Stellkummel mul3 immer so eng wie maog-

lich angepaf3t werden, so dal} derselbe fest anliegt;
es soll bei angespannten Zugstrangen zwischen
Brust und Kummet bloB soviel Raum vorhanden
sein, daf3 man die Fingerspitzen durchschieben
kann.
Das Anpassen des Stellkummets 1916. Das An-
passen des Stellkummets 1916 erfolgt in dhnlicher
Weise wie das Anpassen des Stralsunder Stell-
kummels.

Der Stellkummet 1916 wird in zwei Groflen aus-
gefithrt. Die kleinere Nummer geht von 50 bis
57 cm, die gréBlere Nummer von 54—63 cm. Beide
Nummern kénnen in der Weite zirka 4 cm ver-
stellt werden.

Der Hauptunterschied zwischen beiden Stell-
kummeten besteht darin, dall das Modell 1916
nicht nur in der Héhe und der untern Weite, son-
dern auch in der obern Weite verstellt werden
kann. Die letztere Verstellbarkeit ermdglicht, die
IKammweite bei Plerden mit fettem oder magerem
Hals entsprechend zu stellen. Sie ermoglicht
aullerdem, die Kummetleibhilften entsprechend
der Verschiedenheit der Schulterblatineignng der
Pferde zu stellen.

Das Verstellen der oberen Kummetpartie erfolgt
durch Drehen der Messingmutter mit Links- und
Rechtsgewinde. Nach erfolgtem Anpassen des
Kummets sind sdmtliche Schrauben des Kummets
fest anzuziehen. In der obern Messingmutter ist

— Hh3 —

der Vorstecker einzustecken. Die Schrauben fur
die Hohenverstellung sind vermittelst der Leder-
riemchen zu sichern. Es ist darauf zu achten, dal3
die Zihne der Verschliisse richtig ineinander
greifen und das Kammstick beidseitig gleich hf)ch
gestellt wird, da sonst der Kummet d'eformlert
wird und Driicke verursachen kann. Die Grenz-
schraube fiir die untere Weitenverstellbarkeit ist
in die richtige Gewindebohrung der hinteren Klemm-
backe einzuschrauben.

Sofern die Kummetlage des Pferdes sich durch
Abmagerung nicht verdndert, ist nacp eitlmal er-
folgtem richtigem Anpassen nur notig, beim je-
weiligen Anschirren den untern VerschlufB3 so weit
zusammenzuschieben, daB der Anschlag noch an
der Grenzschraube ansteht.

Ist der Kummet bei ganz zusammengeschol.)e‘
nem, unterem Verschluf richtig angepafit, so wird
die Grenzschraube in der Bohrung rechts der vor-
deren Klemmbacke belassen.

Auch die neueren Stralsunder-Stellkummete sind
mit Grenzschrauben versehen, welche denselben
Zweck erfiillen.

4188. Das Einschnallen des Kummetriemens.

Der Kummetriemen ist das Verbindungsstiick zwi-
schen Kummet und Sattel. Er hat bei gesenktem
Plerdehals ein Vorrutschen des Kummets iiber den
Kopf zu verhiiten. Er wird grundsitzlich im lingsten
Loch eingeschnallt.

189. Das Brustblatt.

Das Brustblatt besteht aus einem .doppelt Zu-
sammengelegten, unten offenen Stiick \.velchen Leders,
auf das ein starkes Belege aufgeniht ist.



) Fig. 16,

a Die Unterlage,

a' Das Belege,

b 6 Schlaufen fiir den Riickhaltriemen,

¢ 4 obere Tragringe zum Einschnallen der vorderen
Stoe,

d 2 untere Tragringe zum Einschnallen der Strangen-
trager,

e 4 StﬁBe.mit je einer obern und einer untern Schnalle
zum ]fjlnschnallen des Gabeltragriemens und zur
Befc.stlgung am Tragring,

[ 2 IIH": Leder eingefallte Zugringe zum Einschlaufen
der Zugstrangen mit Anstélen.

; 190. Der Gabeltragriemen (Brustblatt-Trag-

riemen).

Dieser besteht aus:
a dem eigentlichen Tragriemen,
b den zwei Gabelriemen.
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191. Das Anpassen des Brustblattes.

Das Brustblatt findet dann Verwendung, wenn:
a) einem Pferd kein Kummet angepalit werden kann,
b) einem Pferd infolge Druckverletzung am Kamm
oder an den Schultern der Kummet weggenommen
werden mub.

Das Brustblatt ist so anzupassen, daB3 es moglichst
hoch tiber die Buggelenke zu liegen kommt. Auf diese
Weise wird es auf gute Muskelpolster gelagert, und die
Gefahr der Scheuerung an den Bugspitzen wird aus-
geschaltet. Hochgeschnalltes Brustblatt hat nie Blut-
stauungen oder Atembeschwerden des Pferdes zur
Folge, es sei denn, dal} es wesentlich iiber die normale
Brustblattlage und direkt auf den vorspringenden Teil
der Luftréhre gelegt wiirde.

Das Anpassen in die richtige Lage erfolgt mittelst
der zwei Gabelriemen; die Strippen des eigentlichen
Tragriemens sind so lang zu belassen, dalB sie .beim
Ziehen des Pferdes nicht angespannt werden. Zu kurzes
Einschnallen des eigentlichen Tragriemens fithrt einen
Bruch in der Zuglinie herbei und driickt infolgedessen
auf den Vorderzwiesel des Sattels, was leicht zu Wider-
ristdriicken Anla3 gibt. '

Das Hoher- und Tieferschnallen des Brustblattes
wird zum Anpassen an den obern Schnallen der Stolle
vorgenommen. Bei einmal angepafBitem Brustblatt
bedient man sich zum An- und Abschirren nur noch
der untern Schnallen und liBt die obern in ihrer
Lage unverindert.

Es ist darauf zu sehen, dal die Zuglinie des Brust-
blattgeschirres vom Brustblatt bis zum Zughaken
des Wagscheites stets absolut gerade verlduft.

192. Die Zugstrangen.

Dieselben bestehen aus dem Strangenstrick, dem
AnstoBstrick (beide von Hanf) und dem Zugriemen.

Die ersteren sind am dicken Ende mit einer groflen



§chlaufe versehen zum Einziehen in den mil Leder
uberzogenen Doppelring des Zugriemens. Am hin-
teren Ende der Strange ist der Zugring, am vorderen
l*;nde des Anstofles ein Ring mit T-Stiick. Der Zug-
riemen, aus dickem Leder, wird mittelst eines ver-
S(.:hriinklen Ringes in den Zughaken der Kummel-
eisen eingehingt.

a Strangenstrick,
b AnstofBstrick,
¢ Zugriemen,

d Doppelring des Zugriemens,
¢ Zugring,
[ Ring mit T-Stiick.

Die Hilfszugstrangen fiir den direkten Zug.

O -0

b a c
Fig. 19.

Die d?rckte Zugvorrichtung setzt sich zusammen
aus: zwei gleich langen, auswechselbaren Strangen-
§tr1cken (a) mit je einem Ring mit T-Stiick () und
je einem Zugring (c).

193. Das Anpassen der Zugstrangen.

-Bei jedem Geschirr miissen beide Zugstrangen
gleiche Linge besitzen: denn ungleiche Linge ver-
ursacht Kummetdriicke. Die Strangen, wie auch die
AnstoBe, miissen daher vor dem Einziehen gut ge-
streckt und auf gleiche Linge gebracht werden.

Fiir das Fahren vom Sattel werden die Zugstran-
gen des Handpferdes um einen Ring am Zugriemen
kitrzer cingehiingt als diejenigen des Sattelpferdes.
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Die Anspannung im Vier- und Sechsspidnner soll
zur Erreichung eines ruhigen und regelmiilligen Zuges
eher etwas kurz gehalten sein. Ist dieselbe aber allzu
kurz, so stoBen die Deichselpferde beim AbstoBen
in gestreckter Gangart oder beim Bergabfahren mit
ungeniigend gebremstem Fuhrwerk mit den Hinter-
beinen am Wagscheit oder gar an den Rédern an.
Ebenso werden dann auch beim richtigen Fahren in
normalen Gangarten die Hinterpferde den Vorder-
pferden auf die abstoBenden Hufe treten und dabei
Ballentritle erzeugen.

Wird an Stelle des Kummets mit Brustblatt ge-
fahren, so liBt man bei den Zugstrangen die Zug-
riemen beiseite und zieht den Strangenstrick mit
bereits in ihm verschlauftem Anstol in den mit Leder
eingefaBten Zugring des Brustblattes ein. Strangen-
scheiden und Bauchriemen fallen weg.

194. Das Anpassen der Strangentréager.

Die Strangentriger sind in ihrer Liinge so lang
zu schnallen, daB beim Zug die Zugstrangen auf
ihnen nicht aufliegen, sondern frei verlaufen.

195. Die Strangenscheiden und der Bauch-
riemen.
b Zwei Strangenscheiden mit
¢ zwei Tragstrippenschnallenstiicken
b :. und
d zwei Bauchriemenstrippenstiicken,
e der Bauchriemen.

€

Fig. 20. Fig 21.
Sie fallen bei Benutzung des Hilfsbastsattels weg.
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196. Das Einschnallen der Strangenscheiden
und des Bauchriemens.

Da téglich beim Abschirren sowohl Strangen-
scheiden als auch Bauchriemen losgeschnallt werden,
findet ein Anpassen dieser Teile im eigentlichen Sinne
dieses Wortes nicht statt. Man spricht hier von
richtigem FEinschnallen beim Schirren.

Die Strangenscheiden miissen in der Hohe so ein-
geschnallt werden, dafl die angespannten Zugstrangen
ohne Winkelbildung durch sie verlaufen. Bei zu hohem
Einschnallen ergibt sich eine Winkelung der Zug-
strangen nach oben und damit ein Druck auf die
- Strangenscheide, der seinerseits einen Zug auf den
Sattel zur Folge hat, welcher zu Druckverletzungen
fiihren kann. Zu tief hingende Strangenscheiden
gleiten zuriick. Der dadurch riickwirts gezogene
Bauchriemen wird gegen den Bauch gedriickt und stort
das Pferd.

Der Bauchriemen ist deshalb so lange zu schnallen,
dall er withrend des Zuges dem Bauch des Pferdes nicht
anliegt und somit nicht scheuern, driicken und ver-
letzen kann.

197. Das Hintergeschirr.
Dasselbe besteht aus:
dem Kreuzblall.

Man unterscheidet am Kreuzblatt:
a zwei Kreuzriemen,
b zwei Backenriemen,
¢ den Hintergeschirriemen mit Unterlage,
d das Strangenaufbinderiemchen.

dem Hinlerblall.

An demselben finden sich:
a das Belege,
b vier Schlaufen fiir den Riickhaltriemen,

Fig. 22.
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Fig. 23.
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¢ zwei Schnallenstiicke fiir die Backenriemen,
d zwei Schnallenstiicke fiir die Kreuzriemen,
¢ zwei Schnallen zum Einschnallen des Riickhalt-
riemens. .
Die Strangentriiger werden in die Riickhaltriemen-
schnalle eingezogen.
198. Das Anpassen des Hintergeschirres.
Sattel und Hintergeschirr sind durch den Hinter-
geschirriemen miteinander verbunden.
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Die vordere Strippe des Hintergeschirriemens wird
in den Hintergeschirriemenbiigel des Sattels stets
im kiirzesten Loch eingeschnallt.

Durch entsprechendes Verschnallen der hinteren
Strippe des Hintergeschirriemens, wird das Kreuz-
blatt dem Pferd so angepaBlt, daB die Kreuzriemen
gerade uber das Kreuz laufen und deren Strippen-
enden auf beiden Seiten auf gleicher Héhe liegen.

Nun wird das Hinterblatt vermittelst seiner
Schnallenstiicke an den Kreuzriemen und den Backen-
riemen unter normalen Verhiiltnissen derart ein-
geschnallt, daB} es waagrecht und ungefihr zwei Hand-
breiten unter das Sitzbein zu liegen kommt.

Richtige Lagerung des Sattels zum Anpassen des
Hintergeschirres ist durchaus notwendig. Jede Vor-
oder Zuriicklagerung des Sattels beim Anpassen hiitte
ein falsches Regulieren des Hintergeschirriemens und
ebenso ein falsches Einschnallen des Hinterblattes
zur Folge. Bei einmal gut aufgelegtem Sattel wiirde
deshalb dann die Anpassung des Hintergeschirres
nicht mehr stimmen, und miilte wiederum frisch an-
gepallt werden.

Zu kurzes Verschnallen der Kreuzriemen bringl
zwischen Hinterblatt und Riickhaltriemen eine Win-
kelung. Jedesmal, wenn das Pferd mit dem Hinter-
geschirr zuriickhalten muB, werden infolgedessen die
Kreuzriemen auf ihre Unterlage heruntergedriickt, so
daf} dieselbe scheuern muf.

Werden die Backenriemen zu lang geschnallt, so
hiingt das Hinterblatt hinten zu tief. Bei Pferden mit
langem Schritt werden dadurch die Hinterbacken
gescheuert. Ebenso hemmt diese Lage des Hinter-
blattes bei allen Pferden die AbstoBbewegungen in
stirkern Gangarten.

Zu kurzes Verschnallen der Backenriémen gegen-
uber den Kreuzriemen bewirkt einen Zug iiber den
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Hintergeschirriemen zum Sattel, welch letzterer (}a-
durch vermehrt auf die Lenden heruntergezogen wird
und zur Entstehung von Lendendriicken Anla3 geben
kann. .

Die Lagerung des Hinterblattes hat sich daher
nach der Schrittliinge und dem Dienstgebrauch des
Plerdes zu richten. Das Hinterblatt verletzt, wenn es
zu kurz geschnallt ist oder zu tief hingt. .

Pferde mit langem Schritt kénnen auch bei nor-
maler Lagerung des Hinterblattes verletzt werden,
weil mit der Schrittliinge die seitliche Reibung des
Hinterblattes zunimmt.

199. Der Riickhaltriemen.

Dieser ist flach, aus zweifachem starkem Zeug-
leder zusammengeniht, mit 11 Dornléchern an jedem
Ende.

Es gibt zweierlei Lingen: 3,7 m und
“n.:\1n Riickhaltriemen wird der Riick-
haltkloben angebracht.

g Rickhalt-
200. Das Anpassen des Riickhalt- klobe
riemens. Fig. 24.

Der Riickhaltriemen ist zur Verwendung so zu
drehen, daB3 die Dornlécher von innen-hinten nach
auBlen-vorn gerichtet sind; so nur kann sich der Dorn
der Schnalle am Hinterblatt richtig in sie hineinlegen.
Der von der Seite gesehen geradlinig verlaufende und
unverdreht eingeschnallte Riickhaltriemen soll grun(!-
sitzlich so lang gehalten werden, daBl er und das mit
ihm verbundene Hinterblatt das Pferd in der Bewe-
gung seiner Hintergliedmafen nicht hemmen ktinjlen.

Beim Anpassen denke man daran, dafl die Linge
des Riickhaltriemens in Wechselbeziehung zur Lage
des Hinlerblattes steht. Je hoher das Hinterblatt
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gelagert ist, deslo weniger hemmt es die AbsloB3-
bewegungen der HintergliedmaBen, und um so kiirzer
kann demnach der Riickhaltriemen geschnallt werden,
ohne die Bewegung zu hindern oder Verletzungen
durch das Iinterblatt zu wveranlassen. Umgekehrt
verhilt es sich bei einem tief liegenden Hinterblatt.
Besonders wichtig ist das Anpassen des Riickhalt-
riemens fiir die Deichselpferde, weil diese mit dem-
selben und dem Hintergeschirr das Fuhrwerk zuriick-
hallen konnen missen. Bei gut angepaBtem Hinter-
blatt wird der Riickhaltriemen bei ecinem Deichsel-
pferd derart eingeschnallt, dafl bei angespanntem
und in den Strangen stehendem Pferd die Riickhalt-
kelte der Deichsel durch den Riickhaltriemen leicht
angestreckt ist, ohne dal} dabei das Hinterblatt das
Gesidll des Pferdes einengt.

Ist der Riickhaltriemen zu kurz geschnallt, so wird

das Pferd im Gange behindert und wird infolgedessen
— namentlich bei lingerem Zuriickhalten des Fuhr-
werkes — in der Hinterblattlage gescheuert und ver-
letzt.

Bei zu langer Verschnallung des Riickhaltriemens
wirkt die Riickhaltvorrichtung ruckweise, beansprucht
Pferd und Beschirrung infolgedessen mehr, begiinstigt
die Entstehung von Geschirrdriicken und beeintrich-
ligt die Sicherheit des Deichselreiters beim Fahren.

Bei Fuhrwerken mit kurzer Deichsel hat ein zu
langes Schnallen des Riickhaltriemens zur Folge, daf3
ein Zuriickhalten beim Bergabfahren nur ungeniigend
moglich ist, und das Fuhrwerk den Pferden gelegent-
lich in die Hinlerbeine fihrt.

Fir Vor- und Mittelpferde darf der Riickhaltriemen
etwas liinger gehalten werden als fiir die Deichsel-
pferde.

Der dem stehenden Pferd angepafite Rickhalt-
riemen darf unter allen Umstiinden erst dann als

el A

richtig verpafB3t angenommen werden, wenn das Ver-
halten der Riickhaltvorrichtung beim Fahren im
Schritt und Trab nachgepriift worden ist. Diese Nach-
priiffung gibt meistens noch zu Aenderungen im Ver-
schnallen Anlafl.

201. Der Sattel.

Das Sattelgestell besteht aus dem Sattelbaume aus
Holz mit folgenden Hauptteilen:

-9
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a dem Vorderzwiesel mit Kummetriemenbiigel,

b dem Hinterzwiesel mit Hintergeschirriemenbiigel,

¢ zwei Stegen,

d zwei Steigriemenwinkeln,

e dem Grundsitz,

/ Gurtstrippen, zwei auf jeder S.eite,

g einer Tragstrippe auf jeder Seite, :

h vier Packriemenkrampen, zwei auf jeder Seite.
Die Stegkissen, die auf die Sattelstege aufgestii.lpt

werden, sind mit Zwilch iberzogen und mit Filz-

streifen ausgefiillt.

Ueber das Gestell kommt ein Ueberzug von brau-
nem Leder, zwischen diesem und dem Grundsitz ein
Sitzkissen und an jeden Steg ein Stegkissen. Ferner
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gehoren an den Sattel ein Sattelgurt und zwei Steig-
biigel mit Riemen. Der Ueberzug besteht aus:

Fig. 26a. Mod. 94.

Fig. 26 b. Mod. 07.

dem Sitz,

dem Hinterstiick,

zwei Vorderstiicken,

zweli Taschen mit je zwei (einer) Packschlaufen,

an den Vorderstiicken je ein Schnallenstiick fiir die

Aufsatzziigel (Mod. 94).

Der Sattelgurt besteht aus Schnurgurtstiick und

ledernem Strippenstiick. -
Zwei Packtaschen fiir das Aufnehmen der Packung

werden vorn aufgeschnallt. (Figur des angeschirrten
Pferdes.)

202. Das Anpassen des Sattels (Hilfsbast-
sattel siehe Ziff. 234—237).

Der Mannschaftsreitsattel ist dann gut angepalit,
wenn er:
1. mit seinen Stegen in mdiglichst groller Ausdehnung

der Sattellage gleichmiBig und flach anliegt und
2. von vorne und von der Seite gesehen wagrecht

liegt.

Bei gleichmiilisem und flachem Aufliegen der Stege
in groBtmoglicher Ausdehnung ist auch gleichmiQlige

o A® R
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Verteilung des Saltelgewichts auf die ganze Satlellage
maoglich. _

Waagrechte Lage des Sattels von vorne gesehen ist
deshalb Erfordernis, weil jede Schiefstellung am
Widerrist den obern Stegrand und am Riicken den
enlgegengesetzten, untern Stegrand zum Aufliegen
bringt. . :

Waagrechte Lage des Sattels von der Seilte gesenen,
wird verlangt, weil Vorniiberhiingen des Sattels zum
Einklemmen des Widerristes fithrt, besonders aber da-
it der Reiter in die tiefste Stelle des Saltels zu
sitzen kommt. Hinteniiberhingen hat hingegen ver-
mehrte Belastung des Lendengebietes zur Folge.

Zum Anpassen wird der Satlel ohne Decke so aul
die Sattellage des Pferdes gelegt, dal} die Satt}al—
taschen mit ihrem vordern Rand eine Handbreite
von den Schulterbliittern entfernt sind und der Sattel-
gurt anderthalb bis zwel Handbreiten hinter das Ell-
bogengelenk zu liegen kommt. . )

Bei Pferden mit breitem, niederem Widerrist, wo
nur der untere Rand der Stege aufliegt, néht man
an der vordern Hilfte der Stege einen Stegp?lsterkml
so auf, daB der dickere Teil des Keils oben lle_gt.

Bei Pferden mit magerem, hohem Widerrist, wo
nur der obere Rand der Stege und sehr oft auch die
Steigriemenwinkel aufliegen, niht man an der oberen
Hiilfte der Stege einen Stegpolsterkeil so auf, dall der
dickere Teil des Keiles unten liegt.

Sind keine Stegpolsterkeile vorhanden, so kann
man sich damit behelfen, dall man dem Pferd eine
zweite Decke unterlegt.

Bei Tieren mit Senkriicken, wo die Stege nur gegen
die Schulter und hinten, also in der Mitte nicht auf-
liegen, niht man auf derjenigen Stelle des Steges,
welche den Riicken nicht beriihrt, ein Polster auf.

Der Sattel kann auch ausnahmsweise, besonders
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bei Verletzungen auf der Mitte des Pferderiickens,
ohne Decke, bei Verlelzungen am Widerrist oder auf
der Lende auch ohne Packung verwendet werden.
Nicht fachgerecht ausgefiihrte Sattelkorrekturen kin-
nen mehr schaden als niitzen. Saltelkorrekturen wer-
den durch Pferdirzte angeordnet und sind durch
Militdrsattler auszufithren.

Der Sattelgurt ist so anzupassen, dall dessen
Schnallenstiick, sowie das Schnallenstiick der Gurt-
strippe auf die Decke und oberhalb der groliten
Rippenwolbung zu liegen kommen, ansonst die ge-
nannten Gurtteile Hautverletzungen hervorrufen.

Das Schnurgurtstiick ist derart zu regulieren, daf}
die Gurtkappe auf derjenigen Seite, wo gegurlet wird,
(beim Sattelpferd links, beim Handpferd rechts), ober-
halb des Ellbogengelenkes liegt. Ungeniigendes Gur-
ten begiinstigt das Zuriickrutschen des Sattels vom
Widerrist. Der Sattel verliert seinen seitlichen Halt;
es stellen sich bei der Bewegung des Pferdes seitliche
Schwankungen und Verlagerung des Sattels ein.
Druckverletzungen verschiedener Art sind die Folgen
hievon.

UebermiiBiges Gurten und namentlich auch un-
gleich starkes Anziehen der beiden Gurtstrippen fiihrt
zu Hemmungen der Blutzirkulation, zu Bildung von
Hitzblasen oder bei abgemagerten Plerden zum Ab-
sterben der Haut an den Druckstellen.

203. Zur Beschirrung fiir das Fahren vom Sattel
gehoren je Plerdepaar:

1 kurze Peitsche,

2 Kopfsicke mit Marken,
Fouragierstricke,

Pferdedecken,

Stallgurten,

Pferdeputzzeug,

Trinkeimer nach besonderer Zuteilung.

= b b b
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Die Packung fiir das Fahren vom Sattel.

204. Die Packung des Sattelpferdes.

Das Sattelpferd trigt einen Reitsattel mit zwei
Packtaschen und zwei vorderen Packricmen.

Es werden verpackt:
in die Packtasche links:

eine Stallgurte, zwei passende Vorder-
eisen mit Nigeln, das Kochgeschirr;

in die Packtasche rechis:
eine Stallgurte, ein Stollensack mit
Stollenschliissel, zwei passende Hinter-
eisen mit Nigeln, das Pferdepulzzeug,
Schwamm und Putzfadenschwamm oben.
Das Siibelbajonett und das Faschinenmesser wer-
den am Leibgurt gelragen.

205. Die Packung des Handpferdes.

Das Handpferd ist mit dem gleichen Sattel aus-
geriistet wie das Saltelpferd.
Es werden verpackt:
in die Packlasche links: +
ein Fouragierstrick, ein Kopfsack mit
14 der Tagesralion Hafer, zwel passende
Vordereisen mit Nigeln.
in die Packtasche rechls: :
¢in Fouragierstrick, cin Kopfsack mi
14 Ration Hafer, zwei passende Hinter-
eisen mit Niigeln.
Trankeimer, per Gespann ein Stilck, werden belm
Vorpferd auf die Packtasche rechts aufgeschnallt.
Die Pferdedecken dienen als Sattelunterlagen.
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206. Die Packung auf dem Fuhrwerk.

Ist das Fuhrwerk mit ei

d _ ' inem Hafersack ausgeriistet
sj.::) L{;mmen in dteaep %3 Rationen Hafer f%lr jede;
rﬁl;tngE;fﬂutnd zhugeteﬂte Reitpferd. Auf Fuhrwerken

sterrahmen werden die Tornister d
geschnallt. Sind keine Rahmen’ o s
_ n vorhanden, w i

Tornister auf das Fuhrwerk verladen. Remenlls

Die Packung fiir Hilfsbastsattel
(siehe auch Ziff. 234).

Fig. 29. Packung zum Fahren (vom Sattel und

vom Boclk).

Fig. 30. Packung zum Siumen.

Ausriistung fiir das Fahren vom Bock.

207. Die Halfter.

Sie ist genau gleich wie beim Geschirr fur das
Fahren vom Sattel und wird auch in gleicher Weise
angepaBt (siehe Ziffern 177 und 178).

208. Die Zaumung.

Diese ist fiir Sattelpferd und Handpferd dieselbe
und entspricht derjenigen des Sattelpferdes beim Ge-
schirr fiir das Fahren vom Sattel (siche Ziff. 179, 180).
Die Anpassung der Zaumung wird ebenso in gleicher
Weise vorgenommen wie bei der Beschirrung fiir das
Fahren vom Sattel (siehe Ziffer 181).
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209. Die Kreuzziigel und das Leitseil.

Die Kreuzziigel sind fiir beide Pferde gleich, am
vorderen Ende mit
(a) je 2.Gebil)schna]lensti‘lcken, die bei-
. Elen innern mit Schnalle, die beiden
dubern mit Strippe, die je 9 gleich-
weit auseinanderliegende Licher auf-
ad weisen.
i Das Leitseil (d)ist einneunfaches Schnur-

e

geflecht, an beiden Enden mit Schnal-
lenstiicken versehen.

210. Das Anpassen der Kreuz-
ziigel.
Fig. 31. Da das richtige Verpassen der
I§reuzzugc] fiir das Fahren vom Bock
eine hochst notwendige Vorbedingung

Ei bildet, ist demselben die allergrote
- Aulfmerksamkeit zu schenken.

X Die Kreuzziigel sind zum Verpassen
. so zu legen,daB diejenigen Ziigel, welche
. gegen das Leitseil zu in Strippen aus-

!au!‘en, auf die duBere Seite und die-
jenigen Ziigel, welche in Schnallen endi-
gen, auf die innere Seite der Pferde-
b kopfe zu liegen kommen. Zum Regulie-
ren der Ziigel werden die inneren auf
) den #ulleren verschoben und je nach
B.cd:!rf in einem der 9 Lécher eingeschnallt. Werden
die inneren Ziigel im 5. Loch der i#ufleren einge-
sqhn?llt, so ergibt sich die ,,Normalstellung®, woﬁci
f_lle nneren Ziigel 12—15 em linger sind als die
'fluBeren. Auf diese Art eingeschnallte Ziigel passen
in der Regel fiir Pferde mittlerer Gréfe mit anniihernd
gleich langen Hiilsen.
Durch zu kurzes Verschnallen der inneren Kreuz-

ziigel werden den Pferden die Kopfe nach innen ge-
zogen; die Folge davon ist ein Abdringen von der
Deichsel. Umgekehrt zeitigt ein zu langes Verschnallen
der inneren Kreuzziigel eine Kopfhaltung der Pferde
nach auBen und damit ein Driicken gegen die Deichsel.

Bei Pferden mit ungleichem Temperament kann
cin verschiedenes Schnallen der Ziigel geboten sein.
Ein trigeres Pferd verlangt stets lingere Ziigel, damit
es mit oder ohne Peitsche im stiindigen Zug gehalten
werden kann. Ist z. B. das Sattelpferd triger als das
Handpferd, so verlingert man seine Zigel, indem
man dessen inneren Ziigel auf dem #duBleren des Hand-
pferdes um 1 oder mehrere Lécher nach vorwirts,
gegen die Pflerdekopfe hin, verschnallt und den
inneren Ziigel des Handpferdes aufl dem #ulleren des
Sattelpferdes um die gleiche Anzahl: Licher nach
riickwiirts, gegen das Fuhrwerk zu verschnalit.

Normalerweise ist gleichgiiltig, wie die inneren
Kreuzziigel iibereinander zu liegen kommen, d. h. ob
derjenige des Sattelplerdes oben und jener des Hand-
pferdes unten liege oder umgekehrt. Bei Pferden mit
ungleicher Kopfhaltung oder gewissen Unarten beim
Ziehen ist hingegen diesbeziiglich Rechnung zu tragen.
Der innere Kreuzziigel eines Pferdes, das den Kopl
hoch trigt, das im Maul sehr empfindlich ist, oder
das sogar mit dem Kopf schligt, mufl unbedingt
itber demjenigen des andern liegen. Umgekehrt ist der
innere Kreuzziigel eines Pferdes mit tiefer Kopfstellung
oder eines sich im Zuge verkappenden Pferdes unler
demjenigen des andern durchzuziehen.

Das Leitseil ist mit seinen Schnallenstiicken stets
in die letzten, hintersten Locher der Strippen der
duBern Kreuzziigel zu schnallen. Es ist darauf zu
achten, daBl es niemals verdreht liegt.

21 1. Die Zugvorrichtung und deren Anpassung
ist genau die gleiche wie bei der Beschirrung fir das
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Fahren vom Sattel. Als Teile derselben kommen in
Betracht:
1. Der Kummet (Ziffer 182—184) oder an dessen Stelle:

a) der Stralsunder-Stellkummet (ZifTer 185)

b) der Stellkummet 1916 (Zifler 186—187)

¢) das Brustblafl (Zifler 189—191).
2. Die Zugstrangen und Strangenfrdger (Zifl. 192—194).

Beziiglich Anpassen der Zugstrangen ist beizufiigen,
dafl bei der Beschirrung zum Fahren vom Bock die
Zugstrangen beider Pferde gleich lang gehalten und
damit auch im duBern Ring eingehingt werden.

21 2. Die Rilckhaltvorrichtung und deren An-
passung ist ebenso dieselbe wie bei der Beschirrung
fiir das Fahren vom Sattel. Sie zerfillt somit in:
a) das Hintergeschirr mit langem Hintergeschirr-

riemen (Ziffer 197—198);

b) den Riickhaltriemen (Ziffer 199—200).

Beim Fahren mit Brustblatt ist der Riickhalt-
riemen durch den mit Leder eingefaliten Zugring des
Brustblattes durchzuziehen.

21 3. Der Packgurt.

Er besteht aus starkem Hanfgewebe und endigt
in Schnallenstiicken und Strippen aus starkem Leder.
Seine einzelnen Teile sind:

a Lederbelag auf dem Riickenteil,

b Ringkappe mit 2 Binderiemchen und 2 Ringen zum
Einschnallen des Kummetriemens und des Hinter-
geschirriemens.

¢ 2 Riickhaltriemenhalter.

Der Riickenteil ist auf der untern Seite mit 2 keil-
formigen RoBhaarkissen aus starkem Zwilch belegt,
die in der Mitte eine kleine Kammer bilden.

214. Die Sellette. Dieselbe besteht aus:

a dem Sellettebaum aus Holz mit Eisenbeschligen,

b dem Ueberzug mit den 2 Sellettetaschen,

¢ der Doppelringkappe mit 2 Ringen fiir Kummet-
und Hintergeschirriemen,

d 2 Schlaufen fiir den Landen-Tragriemen,

e 2 Strippen fiir den Bauchgurt,
f dem Riickenteil, welcher durch 2 keillérmige, mit




Sellettegurte

Fig. 34.

RofBhaar gefiillte und mit Zwilch belegte Kissen

gebildet wird, und

der Sellettegurte mit weiten Schlaufen fiir den

Uebergurt.

Der Selletteriemen, bestehend aus Tragriemen,
Tragaugen und Uebergurt gehort zur Karrenaus-
riistung (siehe Figur 47, Zifl. 243).

215. Das Anpassenvon Packgurt und Sellette.

Packgurt oder Sellette werden so aufgelegt, dai
die Gurte zwei Handbreiten hinter das Ellenbogen-
gelenk zu liegen kommt. Wird weiter hinten gegurtet,
so wird das Pferd an der Atmung gestort. Die Gurte
gleitet zuriick und das Pferd wird zum Schlagen ver-
anlaQt. ,

Es wird bei allen Pferden zur Sicherung gegen
Scheuerungen am Widerrist die Decke dem Packgurl
oder der Sellette unterlegt.

Der Packgurt ist zum Auflegen aufs Pferd immer
so zu drehen, dall er beim Sattelpferd links und beim
Handpferd rechts eingeschnallt werden kann.

Bei der Sellette ist zu beachten, dal der hohere
Teil nach vorne zu liecgen kommt.

Die Packung fiir das Fahren vom Bock.

216. Die Plerdepackung fiir das Fahren vom
Bock wird im Pferdetornister untergebracht. In den-

77

Fig. 35.
veid Callatta haeohiretoe Dford zum Fahren vom Bock.
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Die einzelnen Geschirrteile und das Anpassen

selbe erden verpackt: Vier hintere und vi g oTe
elben w n verp hint nd vier vorde T

verpafite Eisen, sowie ein Stollensicklein mit Schliis-
sel und Nigeln, das Pferdeputzzeug ohne Schwamm, :
die Stallgurten, dariiber die beiden mit 15 Ration A3 He M,
Hafer gefiillten Kopfsiicke, die zusammengeschnallten
Enden gegeneinander gewendet, die Fouragierstricke
und zu oberst der Schwamm,
Wo ein Trankeimer vorhanden ist, wird er unter ; '
den Tornisterdeckel geschnalll. b
Die Pferdedecken werden als Unterlagen fiir Pack-
gurten, Selletten oder Hilfsbastsittel verwendet.

217. Die Packung auf dem Fuhrwerk.

Ist auf dem Sitz des Fuhrwerkes ein Futtersack
vorhanden, so kommen 24 Rationen Hafer je Pferd in
denselben. Wo dieser fehlt, wird der Hafer in ge-
wohnlichen Siicken mitgefithrt. Die Notration, d. h. %
eine Tagesration je Pferd wird in einem zweiten d—f— =y £
Schlitzsack, Futtersack oder gewdhnlichem Sack auf | L
dem Fuhrwerk verladen. :

Der Manns- und der Pferdetornister werden auf € g
den Tornisterrahmen, oder, je nach der Einrichtung

c
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des Fuhrwerkes, an den Seiten- oder Riickenlehnen BNp a8
des Sitzes angebracht. Bei Fuhrwerken, welche hieliir
keine geeigneten Vorrichtungen besitzen, legt man die a zwei Backenstiicke,
Tornister auf den Wagen. b der Kehlriemen,
: - . ¢ die Kopfstiickschlaule,
Die Ausriistung der Saumtiere. d das Nasenband,
218. Die Saumtiere sind mit dem Bastgeschirr e das 1‘fin"St'l'l'Ck~
ausgeriistet. Die Hauptteile desselben sind: ' [ der Kettenring, .
die Halfter, g die Halfterkette oder der Halfterstrick,
der Zaum, h das Kehlstiick.
der Bastsatel, | 220. Das Anpassen der Halfter.

das Vorderzeug, }
das Hinterzeug, ‘
die Packausriistung.

Dasselbe geschieht gleich wie das Anpassen der
Halfter bei den Zugpferden (Ziffer 177-178).
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221. Der Zaum.
a das Kopfstiick,
b zwei Backenstiicke mit Schnallenstiicken,

¢ das Stirnband,
d das Gebil mit 2 Ziigelringen,
e der Handziigel mit der Olive.

222. Das Anpassen der Zaumung.
Dassclbe geschieht wic das Anpassen der Ziumung
bei den Zugpferden (Ziffer 179 und 181).
223. Das Vorderzeug.
Das Vorderzeug selzt sich zusammen aus:
a dem Brustblatt, beidseitig mit Schnallenstiick und
Strippe,
b den beiden Tragricmen.

83

2924. Das Hinterzeug.

Das Hinterzeug besteht aus:

a dem Hinterblatt mit zwei Schnallen und
b zwei festgeniihten Kreuzriemen,

¢ dem Hinterzeugriemen,
d den zwei Backenriemen.

(4
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2925. Das Anpassen des Vorder- und des
Hinterzeuges.

Das Vorderzeug ist mittelst der Tragriemen so
anzupassen, dall das Brustblatt moglichst hoch tiber
den Buggelenken der Vorderbrust leicht anliegt. Das
Einschnallen in der Weite hat so zu geschehen, dal
beim Kiirzerschnallen zum Bergaufgehen nicht infolge
zu enger Normalschnallung ein Druck aufl den vor-
springenden Teil der Luftréhre und somit Behinde-
rung des Saumtieres in seiner Arbeil entsteht.

Das Hinlerzeug mull so verpallit werden, dall das
Hinterblatt normalerweise ungefihr 1-—1145 Hand-
breiten unter das Sitzbein zu liegen kommt. Beziiglich
Einschnallen in der Weite ist daraul zu sehen, dal3
das Saumtier in seiner Bewegung nicht gehindert
wird; nur bei ungiinstig gebautem Saumtier (Heu-
bauch) ist es notwendig, das Hinterblatt auch aul
der IEbene angestreckt einzuschnallen.

Zu tief geschnalltes Hinterblatt hat zur Folge,
dafl beim Gehen des Saumtieres der Sattel durch die
abstoBenden HintergliedmafBen ruckweise nach hinten
gerissen wird.

2926. Der Bastsattel.

Die Bastsiittel sind fiir Pferde und fiir Maultiere
im allgemeinen von gleicher Konstruktion, nur ist
der Sattel fiir Pferde etwas breiter. Die Pferdebast-
sittel sind griin, die Maultierbastsittel braun ge-
strichen. Beide haben Sattelbogengelenke, um sie den
Tieren besser anpassen zu konnen.

Der Sattel besteht aus dem Gestell von Holz, den
Beschligen, den Lederteilen, den Stegkissen und dem
Bastgurt.

YT
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227. Das Gestell.

Seine Hauptteile sind:
a die vorderen und hinteren Sattelbogen,
b die beiden Riegel,

¢ die vier Stege. .
Die Stege sind nach der Sattellage geschweift.

228. Beschlige: Ringe, Knichebel und I.{ralp-
pen fiir die Packung und das Aufladen, sowie fur

das Schirren.
Schienen zur Verstiirkung: die Sattelbogengelenke.

299, Lederteile: Am Sattel sinl festgemacht:
d zwei Ringstiicke fiir das Brustblatt,
e zwei Schnallenstiicke fiir die Tragstrippen des
Brustblattes, r
zwei Hinterzeugstrippen,
sechs Ringstiicke fiir die Gurten (auf jeder Seite 3),
ein Binderiemchen fiir den Futtersack (am vordern

Sattelbogen).

iyt
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Am Sattelsind lose angebracht, zum Abnehmen:
ein Packriemen fiir die Oberlast,
vier Riemen an den Sattelbogen (Radriemen), der Knie-
hebelriemen.

230. Die Stegkissen(i),an den Enden mit Leder-
kappen zur Befestigung an den Stegen versehen, sind
oben mit Leder iiberzogen und inwendig mit einer
Filzeinlage ausgefiillt. Sie sind konisch, zum Um-
kehren eingerichtet, so daB sie bei schlecht gebauten
Tieren oder bei Widerristdriicken in beiden Lagen an-
gepal3t werden konnen.

231. Der Bastgurt, mil Filzstreifenfiillung, hat
an beiden Enden zwei Strippen, welche durch die Ring-
stiicke des Sattels gezogen und in die am Gurt an-
gebrachten Schnallen eingeschnallt werden.

Im ferneren ist am Bastgurt aufl jeder Seite eine
Schnalle ohne Dorn angeniiht, in welche die Seiten-
lastriemen eingeschnallt werden,

232. Das Anpassen des Bastsattels.

Der Bastsattel ist einzig bei Erfiillung der folgenden
Bedingungen gul angepalit:

1. wenner von vorne und von der Seite geschen, waag-
recht liegt;

2. wenn er mit den obern Stegkissen auf maglichst
groBer Fliche dem Riicken von dicht hinter den
Schultern bis vor die Lenden gleichmiiig aufliegt;

3. wenn er mit den unlern Stegkissen beiderseits,
ohne zu driicken, der Seitenbrust flach anliegt.
Ferner miissen:

4. die untern Stegtriiger am vordern wie am hinlern
Sattelbogen auf beiden Seiten gleich stark zuge-
driickt sein; ob das der Fall ist, kann an der
Stellung der Stellschrauben zum Schlitz oder an
den Grilfplatten ersehen werden;

STUN -

5. der Bastgurt ungefihr zwei Handbreiten hinter
dem Ellenbogengelenk liegen und sich bei gleich-
miBig angezogenen Gurtstrippen in der ganzen
Breite gleichmilig anlegen.

Das Anpassen des Bastsattels wird in folgender
Weise vorgenommen:

Zuerst sind die obern Sattelstege, die vornehmlich
zum Tragen der Last dienen, nachzupriifen. Zu die-
sem Zwecke wird der vollstiindig abgepackte und in
allen vier Sattelbogengelenken durch Aufdrehen der
Schraubenbolzen giinzlich geliste Sattel durch zwel
Mann dem gerade gestellten Saumtier ohne Decke
aufgelegt. Durch Besehen und Befithlen wird alsdann
festgestellt, ob die obern Stegkissen von dicht hinter
den Schultern bis vor die Lenden dem Riicken iiberall
gleichmiiBig aufliegen. Ergibt sich hierbei, daB die
obere oder die untere Lingspartie der Kissen in
groBerer Ausdehnung hohl liegt, so sind die Steg-
kissen umzukehren oder gegenseitig auszuwechseln.

Fiir Saumtiere mit schmalem Riicken werden die
Stegkissen vorleilhaft mit der dickeren IKante nach
unten angepaBt; umgekehrt legt man fiir Saumtiere
mit breitem Riicken die Stegkissen besser mil der
diinnern Kante nach unten.

In den Zeughiiusern sind die Kissen wie folgt an
den oberen Stegen angebracht:

a) an den Bastsiitteln fiir Pflerde mit dem dicken
Teil oben und

b) an den Bastsiitteln fiir Maultiere mit dem dicken
Teil unten.

Miissen Kissen umgekehrt werden, so mul} das
linke am rechten Steg und das rechte am linken Steg
angebracht werden, so daf} sich die Schnallen immer
hinten an den Stegen befinden.

Passen die obern Stegkissen nach Umkehren und
Auswechseln noch nicht, so muB durch Anbringen
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von entsprechend zugerichteten Filzunterlagen da
nachgeholfen werden, wo die Kissen hohl aufliegen.

Hernach erfolgt das Anpassen der unlern Stege,
die dazu dienen, Verdrehen des Sattels und damit
Widerristdriicke, dann aber auch seitliches Schwan-
ken und Zusammendriicken des Saumtieres durch die
Seitenlasten zu verhindern.

Hiezu wird der Sattel vorerst wieder abgenommen
und erst nach aufgelegler Decke durch zwei Mann
wieder in die vorige Lage gebracht. Die Gurte wird
leicht angezogen, die beiden untern Stege leicht an-
gepreit und, nachdem man sich vergewissert hat,
daB3 vordere wice hintere Stegtriger gleichmiflig zu-
gedriickt sind, alle vier Stellscharniere der Sattelbogen
durch festes Zudrehen der Schraubenbolzen festge-
schraubt.

Durch unvorsichtiges Nach-links-Ziehen der Gurte
wird der rechte untere Steg dem Saumtier stidrker
angepreBt als der linke, was zur Folge hat, dal} die
Sattelbogen rechts mehr zugedriickt werden als die
linken und so der Sattel von vorne gesehen in schiefe
Lage kommt. Zu starkes Anziehen der Gurte fiihrt
zu Einklemmungen des Saumtieres durch die untern
Stege und bei abgemagerlen Tieren sogar zu schweren
Verletzungen aufl den Rippen. -

Die drei Gurtringstiicke ermdéglichen ein Verschie-
ben der Gurte nach vorn und nach rickwiirts, je nach-
dem die Guristrippen in die zwei vorderen oder die
zwei hinteren Ringstiicke eingeschnallt werden. Auf
diese Weise kann dem Bau des Saumtieres Rechnung
getragen werd‘en. Normal werden die Gurtstrippen im
vordern und im hintern Ringstiick eingeschnallt.

Ist der Bastsattel aul obige Weise angepaBt, so
wird unter einer schweren Oberlast untersucht, ob
der Saltel keine starken Schwankungen zeigt, ’und
sich nicht schief dreht; ferner ob in der Stellung
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bergab der vordere Sattelbogen dem Widerrist nicht

su nahe kommt. Weiter ist durch Fiihlen zwischen
oberen Stegen und Decke zu untersuchen, ob das
Saumtier unter der Last den Riicken nicht so stark
durchbiegt, daB3 der Sattel nur noch vorn und hinten
aufliegt. Ist dies der Fall, so mul} der Sattel durch
stiirkere Filzeinlage in der Mitte nochmals korrigiert
werden,

Im Verlaufe des Dienstes ist die Anpassung des
Bastsatiels immer wieder nachzupriifen, besonders dann,
wenn eine Abmagerung der Saumtiere bemerkbar wird.

233. Zubehorden zur Saumtierausrustung:
Paar Bastpacktaschen,
Hufnagelbeutel,
Futtersack 1895,
Packriemen fiir Futtersack,
Kopfsack,
Fouragierstricke,
Bindestrick, 3 m lang,
Pferdedecke,
Stallgurt,
Pferdeputzzeug,
Triankeimer, nach besonderer Zuteilung.
Baslsattelschliissel.

234. Der Hilfsbastsattel besteht aus:

dem vorderen Sattelbogen (@) mit dem Kummetriemen-

biigel (/),
2 Ziigelringen (g) ftiir die Kreuzziigel;

an diesen Ringen sind befestigt:
2 Schnallenstiicke (i) fiir die Aufsatzzugel,
2 Lederschlaufen (e) fiir die Anslosse,
2 Packkrampen (h) zum Befestigen der Laslen,
dem hintern Sattelbogen (b),
2 Packkrampen (k) zum Befestigen der Lasten,
1 obere Verbindungsschiene (1) mit

—
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I Lederriemchen (m) zum Aufbinden der Tragarme,

2 seitlichen Verbindungsschienen (n),

4 umlegbaren Tragarmen (o) mit je

Tragfliche (p), an welcher sich 2 Packkrampen zum

Befestigen der Lasten befinden;

2 Sattelstegen (¢) mit 3 Gurtringstiicken (d),

1 obere Verbindungsschiene ({) mit 1 Lederschlaufe (f),

den beiden Sattelkissen (¢) mit je 1 Schutzleder (r);
am untern Teil derselben ist je vorn und hinten

1 Ringstiick (s) zur Aufnahme der Riickhallriemen
angebracht.

Beim Basten wird durch den in die Ringstiicke (s)
eingeschnallten Riemen vorne die Verbindung mit
Brustblatt oder Kummet, hinten mit dem Hinter-
geschirr hergestellt. ‘

[
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235. Zum Hilfsbastsattel gehdren fcrner': 1 Bast-
gurt, 2 Seitenlastriemen und 2 hintere Verbindungs-
riemen.

236. Der Bastgurt mit Filzstreifenfillung .hat
an beiden Enden zwei Strippen, welche durch (]lc Ring-
stitcke des Sattels gezogen und in die am Gurt an-
gebrachten Schnallen eingeschnallt w?rden. i .

Im ferneren ist am Saltelgurt auf jeder _Selt‘c cine
Schnalle ohne Dorn angeniiht, in welche die Seiten-
lastriemen eingeschnallt werden.




a Gurt mit Filzstreifenfiilllung,
b Strippen,
¢ Schnallen.

237. Das Anpassen des Hilfsbastsattels.

Da der Hilfsbastsattel ein Kissensattel ist und sich
seine weiche Polsterung jeder Form der Sattellage
ohne weiteres anschmiegt, ist ein besonderes Ver-
passen nicht notwendig. Es kann somit jeder Hilfs-
bastsattel fiir jedes Pferd oder Saumtier ohne wei-
teres in Gebrauch genommen werden.

238. Zum Fahren sowohl, als auch zum Basten
wird der Hilfsbastsattel in Verbindung mit dem
Kummet oder dem Brustblatt verwendet.

239. Zur Beschirrung fiir das Fahren vom Bock
gehoren je Pferdepaar:

2 Paar Packtaschen fiir die Hilfsbastsiittel oder ein
Traintornister, wenn die Pferde mit Packgurten
ausgeriistet sind,

lange Peitsche

Futtersack (Schlitzsack 1874)

Futtersicke 1895, wenn die Pferde mit Hilfshast-
sattel ausgeristet sind,

Kopfsicke mit Marken

Fouragierstricke

Bindestricke

Pferdedecken

Stallgurten

Pferdeputzzeug

Trénkeimer nach besonderer Zuteilung.
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Die Packung der Saumtiere.

240. Ordonnanz-Bastsattel:
Zur Packung der Saumtiere gehoren:
ein Paar Packtaschen,
e@nc Decke fiir Saumtier,
ein Futtersack mit 24 der Tagesration Hafer.

Die Packtaschen aus Leder werden zusammen-
geschnallt und an den Packtaschenhaken des Bast-
sattels aufgehingt.

In die Packlasche links wird verpackl:

der Kopfsack mit !4 Ration Hafer,

der Stallgurt,

2 Fouragierstricke,

2 passende Vordereisen und 34 Nigel,

94 Steckstollen und 1 Steckstollenschliissel.

In die Packlasche rechls:

das Pferdeputzzeug,
der Bindestrick,
2 passende Hintereisen und 34 Nigel.

Die Decke fiir Saumtiere wird als Sattelunterlage
verwendet.

Der Fultersack mit 24 Ration Hafer wird am vor-
dern oder hintern Sattelbogen, je nach Art der Last,
befestigt; ist er leer, wird er in die linke Packtasche
verpackt. ‘ .

Trankeimer werden nach Anordnung des Kolonnen-
fithrers auf die Sittel verteilt.

24 1. Hilfsbastsattel:
Sattelpferd:
Linke Packtasche:
mit Schnallenstiick, enthaltend:
1 Kopfsack mit 13 Ration Hafer,
2 Hufeisen (2 vordere)
1 Striegel mit Griff.
Rechte Packtasche:
mit Strippe, enthaltend:
2 Hufeisen (2 hintere)
2 Fouragierstricke, kurz gerollt
1 Bindestrick (3 m)
1 Stallgurte
1 Pferdebiirste
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1 Putzfadenschwamm

1 Stollensidcklein mit Schliissel und 64 Stollen.

Handpferd:
Linke Packtlasche:
mit Schnallenstiick:
1 Kopfsack mit 14 Ration Hafer
2 Hufeisen (2 vordere).
Rechle Packlasche:
mit Strippe:
2 Hufeisen (2 hinlere)
2 Fouragierstricke, kurz gerollt

Fig. 46a. Packung zum Siumen. .
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1 Bindestrick (3 m)

1 Stallgurte

1 Staublappen

1 Reisbiirste

1 Schwamm

1 Siicklein mit 34 Hufniigeln.

Fig. 46b. Packung beim Fahren,
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Die beiden Schlitzsicke Modell 1895 mit je 24
Tagesration Hafer werden als Oberlast mit den bei-
den Tragarmaufbindriemchen befestigt (vgl. Fig. 46a).

Wdhrend des IFFahrens beflindet sich die Packung
auf dem Fuhrwerk. Die beiden Schlitzsiicke werden
gemill Fig. 46 b, so auf den Bock gelegt, dal} sie
dem Bockfahrer als Sitzgelegenheit dienen.

Die Ausriistung der Karrenpferde.

Die einzelnen Geschirrteile und das
Anpassen derselben.

242. Die Karrenpferde sind mit dem Brustblatl-
geschirr und dem Bastsattel ausgeriistet. Die Haupt-
teile dieser Beschirrung sind:
die Halfter,
der Zaum,
der Bastsattel,
das Brustblatt,
das Hintergeschirr init den beiden Riickhaltriemen,
die Zugstrangen,
die Pferdepackung,
die Landentragvorrichtung (diese soll nach dem Ab-

spannen aul den Karren gelegt werden).

243. Die Landentragvorrichtung bestehend aus:
dem Tragriemen,
zwei Tragaugen fiir die Gabeldeichseln,
dem Uebergurt aus Leder.

Der Tragriemen wird {iber die oberen Sattelstege
(zwischen den beiden Traghaken fiir die Packtaschen)
gelegt. Die Tragaugen miissen so hoch verschnallt
werden, dal die Spitzen der Gabeldeichseln auf Hdohe
des Brustblattes gehaiten werden. Der Uebergurt wird
durch diec an der Sattelgurte angebrachten Leder-
schlaufen durchgezogen. Er soll lose sein, aber ein
Heraufschlagen der Gabeldeichseln iiber die Halsmitte
verhindern.

. ;

Tragriemen

aBneduey],

Ucbergurt aus Leder

244. Zubehorden zum Karrengeschirr:

1 Futtersack 1895,

1 Kopfsack mit Marke
1 Fouragierstrick,

1 Pferdedecke,

1 Stallgurte,

Tragauge
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1 Pflerdeputzzeug,
1 Segeltuchsack fiir das Pferdeputzzeug,
Trinkeimer nach besonderer Zuteilung.

245. Halfter, Zaum, Brustblatt, Bastsatte|
sind gleich wie beim Saumtier. Das Anpassen dieser
Teile wird genau gleich vorgenommen (Ziffer 218—232).

246. Das Hintergeschirr. Dasselbe entspricht
dem Hintergeschirr fiir das Fahren vom Bock und
zum Teil vom Sattel. Dazu sind beidseitig in die
Riickhaltriemenschnalle cingezogen je: 1 Riickhalt-
riemen fiir die Gabeldeichsel, 1 langer Strangentriiger.
Das Anpassen ist gleich wie beim Fahren vom Bock
(Ziff. 197 und 198).

24°7. Die Zugstrangen. Dieselben sind gleich
wie bei allen andern Beschirrungen (Ziffer 192 und 193),
jedoch fallen AnstoBe wie Zugriemen beim Karren-
geschirr weg. Nach der Linge werden die Zugstrangen
so verpallt, dal die Spitzen der Gabeldeichseln eine
Handbreite vor den Bug des Pferdes zu stehen kom-
men (Fig. 18).

Die Packung fir die Karrenpferde
(siehe auch Ziff. 240).

248. Das Pferdeputzzeug, mit einem Fouragier-
strick und einer Stallgurte, ist in einem Segeltuch-
sack verpackt, welcher mit dem Kopfsack mit 14 Ra-
tion Hafer auf dem Karren untergebracht wird. Der
Futtersack mit 24 der Tagesration Hafer wird am
vordern Sattelbogen mit zwei Riemen befestigt.

Der Tridnkeimer ist auf dem Bastsattel festzu-
schnallen. Die Hafernotration wird in einem braunen
Futtersack oder gewdhnlichen Hafersack auf dem
Karren mitgenommen.

Mit Karrengeschirr ,,beschirrtes‘ Pferd.

L 4

99
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VI. Das An- und Abschirren; das Basten
und Abbasten; Aufbewahrung der
Beschirrungen und Herstellungsarbeiten.

An- und Abschirren fiir das Fahren vom Sattel.

249. Das Anschirren wird in folgender Reihen-

folge ausgefiihrt:

. Satteln des Handpferdes,

Satteln des Sattelpferdes,

Anschirren des Handpferdes,
Anschirren des Sattelpferdes,
Aufziumen des Handpferdes,
Aufziumen des Sattelpferdes.

Al etk ol

250. Das Abschirren geschieht in der nach-
stehenden Ordnung:
Abziumen des Sattelpferdes,
Abziumen des Handpferdes, ¢
Abschirren des Sattelpferdes,
Abschirren des Handpferdes,
Absatteln des Sattelpferdes,
Absatteln des Handpfierdes.

e e

Das Anschirren.

251. Das Satteln.

Der Mann nimmt die Decke des Handpferdes und
legt sie vierfach zusammengefaltet auf die Sattellage
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des Pferdes; hierauf nimmt er den Sattel des Hand-
pferdes, geht links beim Handpferd vor, legt den
Sattel auf, ordnet Decke und Gurte, geht dann unter
dem Pferdekopf durch, ordnet die Decke und gurtet
das Pferd. Hierauf legt er in gleicher Weise die Decke
beim Sattelpferd auf, ergreift dann den Reitsattel,
geht rechts beim Sattelpferd vor, legt den Sattel auf,
ordnet Decke und Gurte, gehl dann unter dem Pferde-
kopf durch und gurtet das Plerd.

Betreffend das Auflegen und Ordnen der Decke
sind folgende Grundsitze zu beobachten:

Bevor die Decke aufgelegt wird, hat man sich zu
{iberzeugen, ob dieselbe vollstindig sauber ist und
keine Fremdkorper (Strohhalme usw.) zwischen den
Deckenteilen licgen. Ebenso ist darauf zu sechen, dal
die Decke genau und ohne Faltenbildung zusammen-
gelegt sei.

Die Decke soll — mit dem offenen Teil in der Regel
vorne links — von vorne nach hinten so in die Sattel-
lage geschoben werden, dal sie beidseilig auf gleicher
Hohe und glatt auf dem Haarkleid des Pferdes liegt.
Eine Lage des offenen Teiles nach hinten hétte zur
Folge, dafl sich beim nach Riickwiirtsarbeiten der
Decke bei einsetzender Arbeit des Pferdes die untern
freien Deckenpartien unter die hintern Stegenden
rollen und daselbst das Pferd driicken wiirden.

Das Pferd ist mit Widerristfreiheit zu satteln. Vor
dem Gurten wird die Decke vorn auf beiden Seiten
gleichmiiBig derart in die Hohe genommen, dall ZWi-
schen ihr und dem Widerrist Platz zum Durchschie-
ben der flachen Hand bleibt; hiedurch werden ein
straffes Spannen der Decke iiber dem Widerrist und
daraus resultierende Verletzungen zuin vorneherein
ausgeschaltet.

Allzu groBe Widerristireiheit zu machen und die
Decke bis in den Vorderzwiesel des Sattels hinaufzu-
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stoBen, ist ein Fehler. Eine solche Widerristireiheit
hidlt nicht lange. Durch die Bewegungen des Sattels
aufl der Unterlage wird die Decke wvon oben nach
unten und von vorn nach hinten massiert, die zuriick-
gearbeileten Teile der Decke lagern sich aber infolge
der Gurtung por der Gurte auf und begiinstigen so
durch Faltenbildung das IEntstehen von Verletzungen,

Sobald bemerkt wird, dall der bei normaler Fal-
tung direkt auf dem Pferd aufliegende Teil sich ab-
zuniitzen beginnt, oder bei eventuell geflickten
Decken, ist es geboten, die Decke anders gefaltet als
Sattelunterlage zu beniitzen. Auf diese Weise kann
sowohl einer vorzeitigen und ungleichen Abniitzung
der Decke, als auch miglichen Verletzungen in der
Sattellage vorgebeugt werden,

252. Das Schirren mit Kummetgeschirr.

Der Mann ergreift den Kumimet des Handpferdes
am Rande, unterstiitzt ihn mit dem Kopfe, geht links
beim Handpferd vor, bindet es los, zieht die Halfter-
kette (den Halfterstrick) durch den Kummet und halt
sie (ihn) in der linken Hand, schiebt den Kummet mit
dem Bruststiick nach oben liber den Kopf des Pferdes,
und bindet das Pferd wieder an. Auf der linken Seite
bleibend, dreht er den Kummet gegen sich, schnallt
den Kummetriemen los, legt das Geschirr auf das
Kreuz des Pflerdes, schnallt den Hintergeschirriemen
ein, ordnet Riickhaltriemen und Zugstrangen und
schnallt die Tragstrippe ein. Dann tritt er hinter das
Pferd, zieht das Hinterblatt iiber die Hinterbacken
und legt den Schweil iiber das Hinterblatt. Rechts
vorgehend, ordnet er Rickhaltriemen und Zugstran-
gen und schnallt Tragstrippe, Bauchriemen und Kum-
metriemen ein.

Da:?‘ Geschirr des Sattelpferdes wird auf der rech-
ten Seite zugetragen und in gleicher Weise wie beim
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Handpferde aufgelegt. Die Steigbiigel werden erst bei

der Revision heruntergenommen.

Beim Anziehen des Kummets ist gut darauf zu
achten, daBl derselbe nicht zu hoch gehoben wird, und
infolgedessen, statt mit der unmittelbar unter dem
Bruststiick gelegenen Schlupfpartie, mit dem engern
Teil des Kummetleibes iiber die Augenbogen des Pfer-
des gezwingt wird. Dieser Fehler kommt meistens
dann vor, wenn beim Anzichen des Kummets Riick-
haltriemen und Riickhaltkloben statt flach tiber dem
Bruststiick zu liegen, in die Lichtung der Schlupf-
partie hineinhiingen. Auf diese Art und Weise werden
Pferde ,.kummetscheu’ gemacht und unter Umstén-
den sogar an den Augenbogen verletzt.

253. Das Schirren mit Brustblattgeschirr.

Der Mann ergreift das Geschirr des ITandpferdes
und geht links beim Handpferd vor. Hier legt er das
Geschirr iiber den Sattel des Pferdes, und zwar zuerst
die Partie des Hintergeschirres und dann das Brust-
blatt so dariiber, daB dessen geschlossener Teil nach
rilckwiirts sicht. Hierauf bindet er das Pferd los, zieht
ihm das Brustblatt iiber den Kopf, legt dasselbe auf
seinen rechten Arm und bindet das Pferd wieder
an. Dann schnallt er den StoB des Gabeltragriemens:
in den vordern Tragring, den Stol3 des eigentlichen
Tragriemens in den mit Leder eingefafiten Zugring
ein und verschlauft den Anstol der Zugstrange im
Packtaschenriemen. Dann geht er unter dem Pferde-
kopf durch. Auf der rechten Seite zuriickgehend,
schnallt er die StiBe des Gabel- und des eigentlichen
Tragriemens ein und versorgl den AnstoB der Zug-
strange im Packtaschenriemen. Daraufl ergreift er das
Hintergeschirr, legt es auf die Kruppe des Pferdes,
schnallt den Hintergeschirriemen ein und ordnet Riick-
haltriemen und Zugstrange. Das Hinterblatt iiber die
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Das Anschirren.

258. Das Schirren mit Kummetgeschirr.

a) Bei Packgurt oder Sellette:

Der Mann legt die Decke achtfach gefaltet auf
die Sattellage des Handpferdes. Die Decke wird erst-
mals so zusammengelegt, daB die roten Streifen ge-
brochen werden. Hierauf wird sie in der gleichen
Linge nochmals zusammengefaltet und dann in der
Mitte so zusammengelegt, daB sie achtfach wird und
die roten Streifen zusammenliegen. Auf das Pferd
wird die Decke derart gelegt, daB3 die roten Streifen
nach innen, d. h. beim Sattelpferd rechts und beim
Handpferd links zu liegen kommen.

Hierauf geht der Mann zum Geschirr des Hand-
pferdes, nimmt den Packgurt oder die Sellette auf
den rechten Arm, ergreift den Kummet am Rande,
hebt das Geschirr weg, unterstiitzt den Kummet mit
dem Kopf und geht links beim Handpferd vor. Dann
bindet er das Pferd los, zieht die Halfterkette (den
Halfterstrick) durch den Kummet und schiebt den
Kummet mit dem Bruststiick nach oben iiber den
Kopf des Pferdes. Darauf bindet er das Pferd wieder
an. Auf der linken Seite bleibend, dreht er den Kum-
met gegen sich, legt den Packgurt oder die Sellette auf
die Decke, 16st beim Packgurt die Binderiemchen,
legt das Hintergeschirr hinter den Packgurt oder die
Sellette und schnallt den Kummetriemen ein. Dann
ordnet er Riickhaltriemen und Zugstrange, geht unter
dem Pferdekopf durch auf die rechte Seite, ordnet
hier ebenfalls Riickhaltriemen und Zugstrange und
gurtet das Pferd. Hierauf zieht er das Hinterblatt
iiber die Hinterbacken und ordnet die Schweifhaare.

b) Bei Hilfshastsattel:

~ Das §altcln wird gemifl Ziffer 251 vorgenommen,
jedoch ist der Seitenlastriemen durch das hintere
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Ringstiick des Hilfsbastsattels zu ziehen und kurz
zu schnallen.

Zum Schirren ergreift der Mann den Kummet des
Handpferdes am Rande, unterstiitzt ihn mit dem
Kopfe, geht links beim Handpferd vor, bindet es los,
zieht die Halfterkette (den Halfterstrick) durch den
Kummet und hilt sie (ihn) in der linken Hand,
schiebt den Kummet mit dem Bruststiick nach oben
iiber den Kopf des Pferdes, und bindet das Pferd
wieder an. Auf der linken Seite bleibend, dreht er
den Kummet gegen sich, schnallt den Kummetriemen
los, legt das Geschirr auf das Kreuz des Pferdes,
schnallt den Hintergeschirriemen ein, ordnet Riick-
haltriemen und Zugstrangen und schnallt den Seiten-
lastriemen ein, so dal} er aullerhalb des Riickhalt-
riemens zu liegen kommt. Dann tritt er hinter das
Pferd, zieht das Hinterblatt iiber die Hinterbacken
und legt den Schweif iiber das Hinterblatt. Rechts
vorgehend, ordnet er Riickhaltriemen und Zugstran-
gen und schnallt den Seitenlastriemen und den Kum-
metriemen ein. '

Das Geschirr des Sattelpferdes wird auf der rech-
ten Seite zugetragen und in gleicher Weise wie beim
Handpferde aufgelegt. i

Beim Anziehen des Kummets ist gut darauf zu
achten, daf3 derselbe nicht zu hoch gehoben wird, und
infolgedessen, statt mit der unmittelbar unter dem
Bruststiick gelegenen Schlupfpartie, mit dem engern
Teil des Kummetleibes {iber die Augenbogen des Pfer-
des gezwiingt wird. Dieser Fehler kommt meistens
dann vor, wenn beim Anziehen des Kummets Riick-
haltriemen und Riickhaltkloben statt flach iiber dem
Bruststiick zu liegen, in die Lichtung der Schlupf-
partie hineinhingen. Auf diese Art und Weise werden
Pferde ,,kummetscheu‘’ gemacht und unter Umstin-.
den sogar an den Augenbogen verletzt.
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259. Das Schirren mit Brustblattgeschirr.

a) Bei Packgurt oder Sellette:

Der Mann legt die Decke achtfach gefaltet (Ziff. 258)
auf die Sattellage des Pferdes. Dann ergreift er das
Geschirr des Handpferdes, geht links beim Handpferd
vor, legt das Geschirr iiber die Decke, ordnet den Pack-
gurt oder die Sellette und gurtet das Pferd. Hierauf
bindet er das Pferd los, ziecht ihm das Brustblatt tiber
den Kopf, schnallt den Stof3 des Gabeltragriemens in
den vordern Tragring und den Stof8 des eigentlichen
Tragriemens in den mit Leder eingefallten Zugring ein.
Unter dem Kopfe des Pferdes durchgehend, bindet er
das Pferd wieder an und schnallt die Stée des Gabel-
und des ecigentlichen Tragriemens auch auf der rechten
Seite ein. Dann zieht er das Hinterblatt iiber die
Hinterbacken und legt den Schweif iiber dasselbe.
Zuletzt iiberzeugt er sich, ob Riickhaltriemen und
Zugstrangen nicht verdreht sind. Das Schirren des
Sattelpferdes geschieht wie dasjenige des Handpferdes
mit der Ausnahme, da} hier das Geschirr von der
rechten Seite her zugetragen wird.

b) Bei Hillsbastsattel:

Das Salteln wird gemif Ziffer 251 vorgenommen.

Zum Schirren ergreift der Mann das Geschirr des
Handpferdes und geht links beim Handpferd vor. Hier
legt er das Geschirr iiber den Sattel des Pferdes, und
zwar zuerst die Partie des Hintergeschirres und dann
das Brustblatt so dariiber, daB dessen geschlossener
Teil nach riickwirts sicht. Hierauf bindet er das
Pferd los, zieht ihm das Brustblatt iiber den Kopf,
legt das Brustblatt auf den rechten Arm und bindet
das Pferd wieder an. Dann schnallt er den StoB des
Gabelriemens in den vordern Tragring, den Stof} des
eigentlichen Tragriemens in den mit Leder eingefaBten
Zugring ein, verschlauft den Anstofl der Zugstrange
in der Lederschlaufe am Ziigelring und schnallt den
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Seitenlastriemen so ein, dall derselbe auflerhalb des
Riickhaltriemens zu liegen kommt. Hierauf geht er
unter dem Pferdekopf durch und schnallt die Stéle
des Gabel- und des eigentlichen Tragriemens ein, ver-
sorgt den Anstofl der Zugstrange in der Lederschlaufe
am Ziigelring und schnallt den Seitenlastriemen ein.
Hernach ergreift er das Hintergeschirr, legt es auf
die Kruppe des Pferdes, schnallt den Hintergeschirr-
riemen ein und ordnet Rickhaltriemen und Zug-
strange. Das Hinterblatt tuber die Hinterbacken
ziehend und den Schweif iiber das Hinterblatt legend,
iberzeugt er sich zuletzt, ob Riickhaltriemen und
Zugstrange auch auf der linken Seite richtig liegen.

Das Schirren des Sattelpferdes geschiecht wie das-
jenige des Handpferdes mit der Ausnahme, daB hier
das Geschirr von der rechten Seite her zugetragen wird.

260. Das Aufziaumen.

Der Mann ergreift den Zaum des Sattelpferdes,
hingt ihn an den linken Arm, das Stirnband gegen
den Ellenbogen gewendet, nimmt den Handzaum in
die rechte Hand, geht rechts beim Handpferd vor,
ergreift mit der linken Hand das Kopfstiick, mit der
rechten das Gebif3, geht mit dem linken Arm unter
dem Kopf des Pferdes durch, zieht den Zaum auf-
wiirts, offnet mit dem rechten Daumen das Maul,
legt das Gebil in dasselbe, zieht das Kopfstiick tiber
die Ohren, ordnet Schopfhaare, Miihne und Kopfstiick-
schlaufe, schnallt den Kehlriemen und den Nasen-
riemen ein, hingt die Halfterkette (rolit den Halfter-
strick) am rechten Ziigelring des Kummets auf und
hiingt nach Einschnallen des dufBlern Kreuzziigels die
Kinnkette ein. Hierauf geht er unter dem Pferde-
kopf durch auf die linke Seite des Sattelpferdes,
ergreift mit der rechten Hand das Kopfstick, mit
der linken das GebiB, geht mit dem rechten Arm
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unter dem Pferdekopf durch, 6ffnet mit dem linken
Daumen das Maul, leglt das Gebil3 in dasselbe, zieht
das Kopfstiick iber die Ohren, ordnet Schoplhaare,
Mihne und Kopfstiickschlaufe, schnallt den Kehl-
riemen ein, hingt die Halfterkette (rollt den Halfter-
strick) am linken Zigelring des Kummets, hiingt die
Kinnkette ein und schnallt den dulleren Kreuzziigel ein.

Die inneren Kreuzziigel sind erst nach dem Her-
ausfithren der Pferde aus dem Stall einzuschnallen.

Das Abschirren.

26 1. Die Ausfithrung der verschiedenen Arbeiten
geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie beim Sat-
teln, Schirren und Aufzidumen,

An- und Abschirren filr das Karrenpferd.

Das Anschirren.

262. Das Basten des Pferdes wird nach Ziffer 266
und 267 ausgefithrt. Wihrend sodann der auf der
linken Seite stehende Saumer das Pferd gurtet, bindet
derjenige auf der rechten Seite dasselbe los. Beide
Sédumer heben hierauf das Brustblatt iiber den Kopf
des Pferdes und schnallen — jeder auf seiner Seite —
die Gabel- und die TragriemenstoBe ein. Beim Zuriick-
gehen ergreifen die Siumer das Hintergeschirr und
ziehen es iiber die Kruppe des Pferdes. Der Sdaumer
links legt darauf den Schweif des Pferdes iiber das
Hinterblatt.

263. Das Aufziumen (siche Ziffer 268).

Das Abschirren.
264. Das Abzaumen (siehe Ziffer 269).
265. Das Abschirren. Die Ausfithrung der ver-
schiedenen Arbeiten geschiehl in umgekehrter Reihen-
folge wie das Anschirren (Ziffer 262, 266 und 267).
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Basten und Abbasten der Saumtiere.

Das Basten.

266. Das Basten wird, wenn es die Witterung
erlaubt, im Freien ausgefiithrt. Die Sdumer sind zur
gegenseitigen Hilfe beim Basten in Gruppen von zwei
Mann ein fiur allemal eingeteilt. Jeder Siumer ent-
nimmt der linken Packtasche die Haarbiirste und
reinigt kurz Sattellage und alle Stellen, auf denen’das
Geschirr aufliegt, dabei die Haare glattstreichend.

267. Gebastet wird von den zwei Sidumern ein
Tier nach dem andern. Die Decke wird tiichtig aus-
geschiittelt und dann vierfach so zusammengelegt,
dafl zuerst die langen und dann die kurzen Seiten
gefaltet werden.

Unter Anruf des Tieres legen die beiden Sdumer
die Decke auf den Riicken desselben und zwar weiter
vorn als die nachherige richtige Lage und so, daf}
der ganz geschlossene Teil hinten, der ganz offene
Teil vorn und in der Regel links sich befindet. Vor
das Tier tretend iiberzeugt sich der fiir dasselbe ver-
antwortliche Mann, daBl die Decke auf beiden Seiten
gleichweit herunterhingt. Sodann ergreifen beide
Sdumer den Sattel jeder auf einer Seite, stemmen ihn
hoch und legen ihn unter Anruf des Tieres von hinten
her so auf die Decke, daB dieselbe keine Falten bildet
und hinten 2—3 cm hinter den obern Sattelstegen her-
ausragt. Dann faf3t jeder Sdumer mit einer Hand Decke
und hinteres Stegende zugleich an, mit der andern Hand
das vordere Stegende, und Sattel und Decke werden
zusammen nach hinten geschoben, bis die obern Stege
dicht hinter den Schultern aufliegen.

Vorn driicken beide Sdumer gleichzeitig die Decke
leicht in die Widerristfreiheit hinauf. Der Siumer
rechts laBt die Bastgurte herunter, sieht nach, ob



— 112 —

keine Riemen unter die Stege gekommen sind, gibt
die Gurte unter dem Bauch des Tieres durch dem
Sdumer links, der sie einschnallt. Der Sdumer links
ergreift unterdessen das Vorderzeug und reicht es
unter dem Kopf des Tieres durch dem Siumer auf
der rechten Seite, der es einschnallt. Beide Sidumer
ergreifen hierauf das Hinterzeug und ziehen es, nach
riickwiirts tretend, iiber die Hinterbacken des Tieres
herunter. Der Schweif des Tieres wird uber das
Hinterblatt gelegt.

Betreffend Auflegen und Ordnen der Decke siehe
auch Ziffer 251.

268. Das Aufzidumen. Geziumt wird jedes
Saumtier durch seinen Sdumer. Der Mann nimmt den
Zaum vom Sattel, ergreift mit der linken Hand das
Kopfstiick, das Stirnband gegen den Ellenbogen ge-
kehrt, hingt den Handzuigel an den linken Arm, geht
links vom Tiere vor, bindet dasselbe los, hingt die
Halfterkette am Packhaken links ein, greift mit der
rechten Hand unter dem Kopf durch, fat mit ihr
das Kopfstiick, mit der linken Hand das Gebil3,
schiebt letzteres dem Tier ins Maul, wihrend die
rechte Hand das Kopfstiick anstreckt und zuerst tiber
das rechte, dann das linke Ohr zieht, ordnet die
Schopfhaare und verbindet zuletzt den Zaum mittelst
der Kopfstiickschlaufe mit der Halfter. Der Hand-
ziigel wird doppelt gefalt, Zeigefinger zwischen die
Ziigel. Die Olive soll am linken Ziigelring anstehen.

Das Abbasten.

269. Das Abziaumen. Der Mann erfaBt mit
der rechten Hand den Handziigel beim Kinn des
Tieres und zieht denselben soweit heraus, bis die
Olive am Ziigelring anstoft, macht dann die Kopf-
stitckschlaufe los, zicht den Zaum herunter, legt ihn
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Gebastetes Plerd.

Fig. 49.



— 114 —

auf den linken Arm (Handziigel auf das Kopfstiick),
macht die Halfterkette los, bindet das Tier an, geht
zuriick und legt den Zaum auf den Sattel.

270. Das Abbasten. Die Arbeiten werden in
umgekehrter Reihenfolge wie das Basten ausgefiihrt,
und zwar: Die beiden Sdumer ergreifen das Hinter-
zeug und legen dasselbe mit der glatten Fliche nach
unten iiber die Riegel. Der Siumer rechts schnallt
das Vorderzeug aus und reicht es unter dem Kopf
des Tieres durch dem Sdumer links, der es mit der
glatten Fliche nach unten iiber die Riegel legt.
Unterdessen lost der Sidumer links den Bastgurt und
iibergibt ihn dem Sidumer rechts, der denselben eben-
falls auf den Sattel legt. Mit beiden Hinden fassen
darauf die Siumer den Bastsattel (wie beim Basten),
heben ihn hoch und tragen ihn iiber die Kruppe
hinter das Tier und versorgen ihn.

Die Aufbewahrung der Beschirrungen.

Das Aufhéngen der Beschirrungen in den Stallungen.

271. Alle Zdume sind so aufzuhiingen, daB das
Stirnband nach dem Stallgang gekehrt ist und die
Ziigel unter das Kopfstiick zu hiingen kommen ; dabei
sind Kehl- und Nasenriemen losgeschnallt, die Kinn-
ketten ausgehiingt.

Die Kummele werden mit dem Geschirr derart
aufgehiingt, daBl der Kummetleib gegen den Stallgang
gewendet ist und die Kummetspitze nach unten sieht.
Die Zugstrangen sind dabei immer derart zu ordnen,
daB} die Pferde beim Schlagen sich nicht in denselben
verfangen kénnen. Um dies zu vermeiden, ist es am
zweckmiiBigsten, die Zugstrangen an einen Nagel auf-
zuhiingen, der geniigend hoch isl.
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Auch die Stellkummele werden immer mit der
Spitze nach unten aufgehingt.

Brustbldtler sind iiber die Sittel, Packgurten oder
Selletten stets so zu legen oder zu falten, daBl deren
glatte Fliche nach unten zu liegen kommt,

Das Bilden der Geschirrhaufen.

272. Wenn immer maoglich werden die Geschirr-
haufen nicht auf den blolen Boden, sondern auf
Unterlagen, Bretter, Leitern usw. gelegt, welche so
hoch iiber dem Boden angebracht sind, dal Feuchtig-
keit und Schmutz nicht in das Geschirr dringen
kénnen.

Die Zdume werden, mit den Kopfstiicken nach den
Pferden und den Stirnbindern nach aufwirts ge-
richtet, hinter den Pferden so weit auseinander ge-
legt, daB3 das Geschirr zwischen ihnen noch Raum
findet. '

Das Geschirr des Sallelpferdes wird, mit dem
Kummetleib nach aufwiirts und dem Bruststiick gegen
die Pferde, zwischen die beiden Ziume gelegt.

Das Geschirr des Handpferdes kommt auf das-
jenige des Sattelpferdes zu liegen, der Kummetleib
nach aufwirts, die Kummetspitze gegen die Pferde.

Der Satiel des Satlelpferdes wird, mit dem vor-
deren Teil gegen die Pferde, auf das Geschirr des
Handpferdes gelegt; dariiber kommt der Satfel des
Handpferdes mit dem hintern Teil gegen die Pferde
gewendet.

Die beiden Decken werden uber die Siittel gebreitet.
Wenn Decken und Siittel durchschwitzt sind, so ist
es bei schonem Wetter zweckmiiflig, sie derart zu
legen, daf} sie trocknen konnen. Man legt die Sittel
mit den Kissen nach aufwiirts und breitet die Decken
aus.
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Sind die Pferde mit Kummetgeschirren und Hilis-
bastsitteln ausgeriistet, so werden die Geschirre mit
Ausnahme der Siittel in gleicher Weise geordnet.

Die Hillsbastsiittel diirfen niemals mit den IKissen
aul das Geschirr oder auf den Boden gelegl werden.
Sie sind neben den Geschirrhaufen auf Unterlagen so
aul die Vorderzwiesel zu stellen, dall die beiden Sat-
telkissen von den Plerden abgewendet sind.

Sind die Pferde mit Brustblatt und FHilfsbastsattel
ausgeriislet, so werden die Geschirrhaufen wie folgt
gebildet :

Die Hillsbastsiittel werden aul Unterlagen so auf
die Vorderzwiesel gestellt, dall die Sattelkissen von
den Pferden abgewendet sind. Die Geschirre werden
hierauf so aufl die Hinterzwiesel gelegl, dall zuerst
das Hinterblatt und hernach das Brustblatt -— beide
mit dem innern Teile nach unten — daraufl zu liegen
kommen.

Finden sich in Kantonnementen geeignete Vor-
richlungen (Geschirrbiocke, Stangen usw.), so wird
vorteilhatft von Geschirrhaufen abgesehen. Die Hilfls-
bastsiittel werden in diesem [Falle auf die Vorrich-
Ltungen aufgelegl und die Geschirre werden — mit den
glatten Flichen von Brustblatt und Hintergeschirr
nach unten — iiber die Siittel gebreitet.

Die Herstellungsarbeiten am Geschirr.

273. Herstellungsarbeiten an der Beschirrung
werden nur behelfsweise und voriibergehend vorge-
nommen. Nur da sind sie am Platze, wo fiir den
Augenblick ein Ersatz von Geschirrteilen aus der Re-
serve nicht erhiiltlich ist, oder wo man iiber Ordonnanz-
material nicht verfigl, das der augenblicklichen Lage
entspricht. Sobald Gelegenheit und Zeit zur Verfigung
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stehen, ist darauf zu sehen, daf} die Veriinderung der
Geschirre wieder aufgehoben und Ersatz fiir fehlende
oder nicht zweckdienliche Beschirrungsteile beschafft
wird.

274. Fiir voriibergchende Herstellungsarbeiten
am Geschirr kommen hauptsiichlich folgende Ge-
schirrteile in Betracht: Die Aufsatzziigel, die Nasen-
und Kummetriemen, die Strangentriiger und die Hin-
tergeschirre und Riickhaltriemen der Vor- und Mitlel-
pferde. Auch die Fouragierstricke konnen verwendet
werden.

Das Gebifl des Handpferdes wird im Bedarfsfalle
dem Sattelpferd eingelegl und durch einen Riemen
ersetzt.

Die Ziigel konnen ersetzt werden durch die Auf-
satzziigel, Nasen- oder Kummetriemen; zu Leitseilen
verwendet man Fouragierstricke.

Sattel und Satlelgurte der Handpferde sind fir
die Sattelpferde zu verwenden; hierbei sind, wenn nur
der Gurt gebraucht wird, Sattel und Packung des
Handpferdes auf dem Fuhrwerk zu verladen.

Sehr oft reiBen die Zugstrangen der Deichselpferde;
man ersetzt sie durch Zugstrangen der Vorpferde und
verwendet dann bei diesen Fouragierstricke.

Hintergeschirr, Riickhaltriemen und Riickhalt-
kloben von Vor- und Mittelpferden konnen fur die
Deichselpferde gebraucht werden.

275. Auch Verletzungen und Verwundungen der
Pferde konnen sehr oft Aenderungen an der Beschir-
rung nitig machen. Wird zum Beispiel ein Pflerd
vom Sallel gedriickt, so muf} der Sattel entfernt und
auf dem Fuhrwerk mitgenommen werden. In diesem
Fall wird der Kummetriemen mit dem Hintergeschirr-
riemen verschnallt, die Strangenscheiden werden mit
dem innern Aufsatzziigel befesligt; die Decke mul}
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auf dem Pferd belassen werden, indem man sie mit
einem Stallgurt festschnallt.

Driickt der Kummet, und ist weder ein passender
Kummet noch ein Stellkummet, noch ein Ordonnanz-
Brustblatt vorhanden, und geniigt auch die Verwen-
dung eines Unterkummets nicht, so mufl der nicht-
passende Kummet durch ein kiinstliches Brustblatt-
geschirr ersetzt werden, das man aus einem Hinter-
geschirr herstellt. Zu diesem Zwecke wird #hnlich
verfahren, wie mit dem Ordonnanz-Brustblatt (Ziffer
189—191). Deichselpferde werden gegen Vor- oder
Mittelpferde umgewechselt.

Wird ein Pferd durch das Hinterblatl verletzt, so
wird das Hinterblatt vorerst hoher oder tiefer ge-
schnallt; eventuell Schutz durch Reh- oder Schaffelle.

Geniigt dies nicht, so wird das Hintergeschirr weg-
genommen. Auch in diesem Falle sind Deichselpferde
durch Vor- oder Mittelpferde zu ersetzen.

Bei kleinern Verletzungen, wie Kinnkettendriicken,
Schiirfungen usw. behilft man sich mit Unterlegen
von Reh- oder Schaffellen.
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VII. Die Erstellung der Marschbhereitschaft
und das Einriicken.

Bei den Zugpferden.
Das Bereitstellen der Zugpferde.

Die Revision.

276. Je nach den Verhiltnissen werden die
Pferde in oder vor den Stallungen geschirrt. Die ge-
schirrten Pferde werden dann in einer dem verfig-
baren Platze entsprechenden Formation vor den
Stallungen aufgestellt, worauf durch die Unteroifi-
ziere eine Inspektion der Beschirrung — die Revision —
ihrer Abteilung vorzunehmen ist. Bei den Bespannun-
gen zum Fahren vom Sattel werden hier die Hand-
ziigel eingeschnallt und die Biigel heruntergenommen.
Bei den Bespannungen zum Fahren vom Bock werden
die innern Kreuzziigel eingeschnallt. Alle Pferde
werden nachgegurtet. Wihrend dieser Zeit sind durch
Ueberziihlige die Stallungen in Ordnung zu bringen.
Die Unteroffiziere sind dafiir verantwortlich, dafl die
Beschirrungen in ihrer Abteilung richtig angepafit
und dafB} sdmtliche Pferde ohne IFehler angeschirrt
sind, sowie daB3 die Stallungen vor dem Abmarsche
in Ordnung gebracht werden.
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Der Marsch zu den Fuhrwerken.

277. Nach beendeter Revision fithren die Unter-
offiziere ihre Abteilungen zum Anspannen zu den
bereitgestellten FFuhrwerken.

Sie lassen hierzu bei griofleren Entfernungen die
Sattelfahrer aufsitzen; bei kleinen Entfernungen da-
gegen lassen sie alle Pferde fithren, Reitpferde an der
Spilze.

Zugeleilte Ueberzihlige, Arbeiter usw., marschieren
in geschlossener Ordnung hinter der Pflerdekolonne.

278. Bei den Fuhrwerken angekommen, kom-
mandiert der Unteroffizier: Zum Anspannen —
Marsch! worauf diec Bespannungen in der Regel
hinter den Fuhrwerken durchmarschieren und dann
rechts neben dem zugehorigen Fuhrwerk so weit
vorgehen, daB3 die Deichselpferde vor die Deichsel-
spitze zu slehen kommen; bei Vier- und Sechs-
spannern stellen sich die beiden andern Pferdepaare
gerade vor die Deichselpferde. Der Bockfahrer steckt
im Vorbeigehen die Peitsche in den Peilschenhalter
des Fuhrwerks.

Sind die Fuhrwerke so aufgestellt, daB die Bespan-
nungen nichl auf die angegebene Weise an ihre Plilze
gefithrt werden konnen, so sucht der Unteroffizier
die Pferdepaare auf die einfachste Art vor ihren Fuhr-
werken aufzustellen. In diesem Falle behilt der Bock-
fahrer die Peitsche in der Hand bis er die Riickhalt-
ketten eingehiingt hat und steckt sie dann in den
Peitschenhalter.

Sobald die Bespannungen aufgestellt sind, lif3t
der Unteroffizier die Trainsoldaten absitzen, sofern
sie nicht abgesessen zu den Fuhrwerken marschiert
sind, und ohne weiteres anspannen.

N . Rp—

Das Anspannen.

279. Auf das Kommando: Anspannen! treten
die Fahrer zwischen ihre Plerde, Front gegen die-
selben, und driingen sie zuriick, bis sie auf der richtigen
Héhe zum Anspannen stehen.

Der Deichselreiter, bzw. beim Bockfuhrwerk der
Trainsoldat, hingt zuniichst bei beiden Pferden die
Riickhaltketten ein, schnallt bei beiden Pferden den
Deichseltriiger so kurz als moglich ein, geht links
zuriick und spannt zuerst das Handpferd, dann das
Sattelpferd an.

Vor dem Anspannen versorgen die Sattelfahrer
ihre Peitschen in der linken Strangenscheide des Sattel-
pferdes und schieben die Ziigelschlaufe des Sattel-
plerdes auf die Kummetspitze (beim Brustblattge-
schirr wird die Schlaufe hinter die Packtasche des
Sattels gelegt).

Das Leitseil wird am Hintergeschirriemen des
Sattelpferdes festgemacht (dieses darf nieam Fuhrwerk
befestigt werden). Die Kreuzziigel des Sattelpferdes
bleiben stets am Leitseil angeschnallt.

Beim Sechsspinner gehen Vor- und Mittelreiter
bei ihren Pferden zuriick und hiingen die Zugslrangen
ein; sie beginnen vorteilhafterweise beim Handpferd.

Die innern Zugstrangen der Mittelpferde (beim
Vierspinner Vorpferde) sind itber den Riickhaltketten
einzuhiingen.

Es ist zweckmiiflig, wiihrend des Anspannens die
Vorpferde durch einen Ueberzihligen halten zu lassen.

Die Marschbereitschaft wird vom Vorreiter an den
Korporal gemeldet.

Bei jedem TFuhrwerk, das vom Sattel gefahren
wird, soll wenigstens ein Mann als Bremser zugeteill
sein.
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Beim Karren dringt der Mann das Pferd .

zuriick, ergreift die linke Gabeldeichsel,
schiebt zuerst das linke, nachher das rechte
Tragauge iiber die Gabeldeichsel zuriick und
hingt die Zugstrangen ein. Endlich befestigt
er die Riickhaltriemen an der Gabeldeichsel.
. 280. Das Anspannen mit der di-
rekten Zugvorrichtung:

Um die Zugkraft aller Pferde gut auszu-
niitzen, wird im direkten Zug gefahren. Vor-
und Mittelpferde sind durch Hilfszugstrangen

direkt am Wagscheit angespannt. Innerhalb §

des Gespanns kann dadurch ohne Riicksicht-
nahme auf die Griofle der Pferde ein Wechsel
vorgenommen werden.

Die Zugstrangen der Deichselpferde und
die Hilfszugstrangen der Mittelpferde werden
durch einen Achterring miteinander ver-
bunden. Dieser Achterring wird am Zughaken
des Wagscheits eingehiingt.

Damit der Zug nicht gebrochen und das
Uebertreten iber die Strangen vermieden
werde, werden bei Mittel- und Deichsel-
plerden sowohl in den Riickhaltriemenringen

der Kummete als auch in den Schnallen der §

Hinterblatter lange Strangentriiger einge-
zogen (beim Brustblatt in den Tragringen).
Alle Vorpferde haben kurze Strangentriger.

281. Das Anspannen am Karren.

Der Siumer oder Fiihrer dringt das Pferd
zuriick, ergreift die linke Gabeldeichsel,
schiebt zuerst das linke, nachher das rechte
Tragauge iiber die Gabeldeichsel zuriick und
hingt die Zugstrangen ein. Endlich befestigt
er die Riickhaltriemen an der Gabeldeichsel.
Die Riickhaltriemen werden durch den Biigel
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an den Deichseln durchgezogen und so lang verschnallt,
daB sie, wenn das Pferd zieht, nicht angespannt wer-
den und beim Zuriickhalten der Karren dem Pflerd
oder Maultier nicht in die Hinterbeine fahren kann.

282. Vor jedem Aufsitzen und nach einem
Revisionshalt wird befohlen:

An die Pferde!

Aul das Kommando: An die Pferde!

tritt jedermann an seinen Platz. Die Reitpferde wer-
den an den Platz, wo sie in der Kolonne marschieren,
gestellt. Die vom Unteroffizier bezeichneten Wagen-
wachen ziehen die Deichselstiitzen hoch (wenn Wagen-
wachen fehlen, besorgt dies der Deichselreiter). Die
Trainsoldaten schieben die Ziigelschlaufe zuriick,
ordnen die Ziigel zum Aufsitzen und ergreifen die
Peitsche. (Beim Fahren vom Bock bleibt die Peitsche
im Peitschenhalter.) Alle Berittenen und Trainsol-
daten halten ihre Pferde gemidl Ziffer 14. Gewehr-
tragende Wagenwachen ergreifen die Gewehre (Kara-
biner). Alles bleibt in Ruhestellung und wendet die
volle Aufmerksamkeit auf den Fiihrer.

Das Aufsitzen.

1. Auf den Sattel:

283. Auf das Kommando: Aufsitzen! oder:
Trainsoldaten aufsitzen! (Zeichen: Hieb mit der
geschlossenen Faust schrig nach oben) ergreifen die
Trainsoldaten die Ziigel des Sattelpferdes, wie beim
Reitunterricht, und nehmen den Handzligel durch
die ganze linke Hand. Hierauf sitzen sie nach den
Vorschriften des Reitunterrichtes auf, ordnen die
Zigel in der linken Hand und nehmen den Handziigel
kurz gefalit in die rechte Hand, zwischen dem vierten
und fiinften Finger durch. Die Peitsche, aufrecht
getragen, kommt ebenfalls in die rechte Hand.



2. Auf den Bock:

Auf das Kommando: Awufsitzen! stellt sich der
Trainsoldat auf die Hohe der Kruppe des Sattel-
pferdes, lost das Leitseil vom Hintergeschirriemen,
indem er das Ende des Handstiickes an den kleinen
Finger der linken Hand hiingt und das Leitseil her-
unterzieht. Hierauf ergreift er die beiden Ziigel mit
der linken Hand so, daB der linke Ziigel auf den Zeig-
finger, der rechte Ziigel zwischen Mittel- und Ring-
finger zu liegen kommlL.

Er liBt das Leitseil durch die Hand gleiten, geht
zuriick bis auf die Hohe des Bockes, steigt ruhig auf
den Bock, den Blick auf die Pflerde gerichtet.

Die rechte Hand faBt das Leitseilende und schiebt
es unter das Gesiif3; hierauf erfaBt sic die Peilsche,
iibergibt diese der linken Hand. Die Peitsche, zwischen
Daumen und Zeigfinger der linken Hand eingelegt,
wird schriig gehalten, so daf3 die Schlinge links hin-
unterhiingt. Die rechte Hand ist frei zur Bedienung
der Bremse.

Bei unruhigen und heftigen Pferden bleibt die
Peitsche im Peitschenhalter versorgt.

Die Ziigel bleiben nun in der linken, senkrecht ge-
stellten, geschlossenen Hand bei leicht abgerundetem
Handgelenk eine Handbreite vor der Mitte des Leibes.
Die Arme sind in den Ellbogen leicht gekrimmt und
am Oberkorper leicht angelegt.

Das Absitzen.

1. Vom Sattel:

284. Auf das Kommando: Absitzen! oder:
Trainsoldaten absiizen! (Zeichen: Hieb mit der
hochgehaltenen Faust schriig nach unten) fassen
Berittene und Trainsoldaten die Ziigel wie beim Aufl-
sitzen, lassen die Biigel los, springen vom Pferd ab,
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stellen sich rasch neben die Pferde und halten diese
gemil Zilfer 14.

Die bezeichneten Wagenwachen (wenn solche
fehlen die Deichselreiter selbst) lassen die Deichsel-
stittzen herunter,

2. Vom Bock:

285. Auf das Kommando: Absitzen! oder:
Trainsoldaten absitzen! versorgt der Trainsoldat
die Peilsche im Peitschenhalter. Das Ziigelende hiingt
er wieder an den kleinen Finger der linken IHand —
gleich wie beim Aufsitzen. Dann steigt er, die Ziigel
in der linken Hand behaltend, riickwiirts vom Bock,
den Blick auf die Pferdekipfe gerichtet, verschlauft
das Leitseil am Hintergeschirriemen und stellt sich
in Ruheslellung neben das Sattelpferd.

Begleitmannschaften springen vom Fuhrwerk ab
und stellen sich hinter dasselbe. Alles verbleibt in
Ruhestellung.

Will der Vorgesetzte seine Truppe sofort nach dem
Absitzen in Achtungstellung haben, so lalt er dem
Kommando oder Zeichen Absitzen! unmittelbar das
Kommando Achtung - Steht! folgen. Die abge-
sessene Mannschaft verharrt sofort nach dem Ab-
sitzen in Achtungstellung gemif3 Ziffer 11 und 14.

286. Revision (siche Ziffer 418).

Das Abspannen.

287. Aul das Kommando: Abspannen! ver-
sorgen die Sattelfahrer dier Peitsche in der linken
Strangenscheide des Sattelpferdes. IHieraul spannt je-
der Trainsoldat zuerst das Sattel-,dann das Handpferd
ab. Der Deichselreiter geht, nachdem er die Zug-
strangen aufgebunden hat, vor, schnallt den Deichsel-
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trager los und hingt die Riickhaltketten aus. Der
Deichseltriiger bleibt an den Fuhrwerken.

Die Achterringe mit den in ihnen vercinigten
Strangen werden in den Strangenaufbinderiemchen
festgeschnallt. Die T-Stiicke der hintern Hilfszug-
strangen hiingt man in die Ziigelringe des Kummets.
Bei den Mittelpferden wird gleich verfahren.

Die vom Unteroffizier bezeichneten Wagenwachen
lassen die Deichselstiitzen herunter.

Der Bockfahrer spannt das Sattelpferd ab, dringt
es von der Deichsel weg, schnallt die Kreuzziigel des
Handpferdes vom Leitseil ab und befestigt das Ende
derselben am Hintergeschirriemen dieses Pferdes.
AnschlieBlend spannt er das Handpferd ab, geht dann
auf die duBere Seite des Sattelpferdes und befestigt
das Leitseil am Hintergeschirriemen dieses Pferdes,
holt Packung und Peitsche, hingt die Riickhaltketten
beider Pferde aus.

Sind die Pferde mit Hilfshastsattel ausgeriistet,
wird das Leitseil am hintern linken Tragarm des
Sattels befestigt.

Sobald ein Gespann abgespannt ist, schliet es
nar 1 vorne auf,

288. Beim Karren lost der Trainsoldat oder
Siumer die Zugstrangen und bindet sie mit dem
Sirangenaufbinderiemchen fest. Dann liést er die
Riickhaltriemen — zuerst links und hernach rechts.
Diz Gabeldeichsel wird darauf durch die Tragaugen
zurickgeschoben, und das Pferd um eine Pferdelinge
vorgefiihrt.

Wenn abgespannt ist, wird die Landentragvor-
richtung vom Sattel weggenommen und auf den
Karren gelegt; dadurch bleibt der Karren fiir alle
mit Ordonnanz- oder Hilfsbastsattel ausgeriisteten
Tiere verwendbar.
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Der Marsch zu den Stallungen.

289. Auf den Befehl zum Einriicken sammeln
die Unteroffiziere ihre Bespannungen sofort nach dem
Abspannen zur geschlossenen Kolonne. Ist ein Park
formiert, so schlieBen vor dem Abmarsch aus dem-
selben die Bespannungen der hintern Linien auf die-
jenigen der vordersten auf. Die Unteroffiziere fithren
hernach ihre Abteilungen ebenfalls geschlossen zu den
ihnen angewiesenen Stallungen. Bei gréBeren Ent-
fernungen wird mit Sattelfahrern aufgesessen mar-
schiert, bei kleineren Entfernungen bleiben alle
Trainsoldaten zu FufB. Zugeteilte Ueberziihlige mar-
schieren in geschlossener Ordnung hinter der Pferde-
kolonne.

290. Vor den Stallungen liBt der Unteroffizier
anhalten, wenn aufgesessen, absitzen. Die Handziigel
bei den Bespannungen zum Fahren vom Sattel und
die inneren Kreuzziigel bei denjenigen zum Fahren
vom Bock werden ausgeschnallt; die Pferde werden
in der Regel vor den Stallungen angebunden.

Die Einriickungsarbeiten.

291. a) Anbindvorrichtung suchen oder erstellen.
Halfterkette auspacken, Pferde anbinden. Losgurten.
Heu vorlegen.

b) Tornister und je nach Witterung Bluse ablegen,
Helm ab- und Miilze anzichen, Gamaschen und Sporen
ab, alle Gegenstiinde geordnel an einem trockenen,
vom Kantonnementchef bezeichneten Orte hinlegen
(evtl. aufhingen).

¢) Abzdumen. Gebisse waschen und Ziume reinigen
und ablegen (evtl. aufhingen). Augen, Nase, Maul,
Geschlechtsteile reinigen. Steigbiigel reinigen und hoch-
schieben. Hufe auswaschen. Beschlige kontrollieren.
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d) Abschirren. Beginn mit Sattelpferd. Geschirr
vollstiindig gedffnet (Kummetriemen losgeschnallt)
an einem geeigneten Orte hinlegen (evtl. aulhiingen)
und sofort Kummetleib (Brustblatt und Hinterblalt)
auswaschen. Dann Handpferd abschirren und gleich
verfahren.

e) Absalleln. Sattelpferd, Handplerd und Sillel
an einem geeigneten Orte, mit den Sattelkissen gegen
Sonne aulstellen.

Decken vollstiindig ausgebreitet an sonnigem Orle
hinlegen oder aufhiingen.

f) Revision des Pferdes (Kopf-, Widerrist-, Sattel-
verletzungen oder -Dritcke). Erste Hilfe.

g) Trdanken und Fiillern.

h) Dann vollstindige Geschirreinigung. Nur aus-
nahmsweise wird diese erst spiiter (im Verlaufe der
Retablierungsarbeiten) ausgefithrt. Immer aber werden
die Arbeiten gemifl lit. a) bis g) in der fiir die Ilin-
ritckungsarbeilen angesetzten Zeit ausgefiihrt.

i) Bei schlechter Witlerung werden alle diese Ar-
beiten unter Dach ausgefuhrt.

Einriickungsrapport nach Zifl. 110.

Bei den Saumtieren.

Das Bereitstellen der Saumtiere.
Die Revision.

2992, Vor dem Stall werden die Abteilungen in
einer dem zur Verfiigung stehenden Raume angepall-
ten Formation so aufgestellt, daB von Tier zu Tier
(zwischen den Tieren) zirka 2 Meter Abstand (Zwi-
schenraum) besteht. Die Unteroffiziere, die dalir
verantwortlich sind, dafl die Baslgeschirre richtig
verpaBt und sdmtliche Saumtiere ohne Fehler ge-
schirrt sind, nechmen hier eine Inspektion der Beschir-
rung ihrer Abteilungen —— die Revision —- vor. Ueber-
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zihlige bringen unterdessen die Stallungen in Ord-
nung.
Der Marsch zum Park.

293. Nach beendeter Revision fiihren die Unter-
offiziere ihre Abteilungen zum Aufladen in den Park,
bzw. zu den bereitgestellten Lasten.

Zugeteilte Ueberzithlige marschieren in geschlosse-
ner Ordnung hinter der IKolonne.

294. Das Einriicken in den Park geschieht in der
Regel von hinten in der Weise, daf das fiir die vorderste
Last bestimmte Tier zuerst an seinen Platz gefiihrt
wird und so die Tiere nicht aneinander vorbeigehen
miissen.

295, Beim Park, bzw. bei den bereitgestellten
Lasten, angekommen, bereitet jeder Sdumer sein Tier
zum Aufladen vor. Er legt die Halfterkette aufl den
Hals des Tieres, gurtet nach, schnallt entsprechend
der Last die betreffenden Riemen los, bereitet Stricke
vor, hiingt, je nach der Last, die Packtaschen héoher
oder tiefer. Sind diese Vorbereitungen getroffen,
melden die Sidumer von hinten nach vorne ihrem
Unteroffizier bereit. Der Unteroffizier meldet diese
Bereitschafll seinem Vorgeselzlen weiter.

Das Aufladen. .

296. Das Auf- und Abladen ist tunlichst auf
einem ebenen, geriumigen und trockenen Platze vor-
zunehmen. Das Zurechtmachen und Bereitstellen der
Traglasten aul dem Parkplatze sowie das Auf- und
Abladen ist Sache der Begleitmannschaflt, bzw. der
hiefiir kommandierten Infanteriemannschaft.

Die Seitenlasten sind entsprechend der Reihenfolge
der Saumtiere mit zwei Schritt Zwischenraum, die
Oberlasten gleichmiiBig je auf oder neben der linken
Seitenlast niederzulegen.
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297. Aul den Befehl Aufladen! lidt der Saumer
die Oberlast auf und befestigt sie. Die Tornister der
Unteroffiziere werden als Oberlast aufgeladen. Zum
Aufladen der Seitenlasten stellt sich der Sdumer vor
das Tier und hilt ihm durch Ergreifen der Backen-
stiicke den Kopf hoch.

Soll nur ein Teil der Tiere beladen werden, so
werden diese besonders bezeichnet (Inspektionen usw.).

298. Tiere, welche sich aufgeregt oder wider-
spenstig zeigen, sind vor allem mit Ruhe und Geduld
zu behandeln. Sie werden zweckmiilig durch zwei
Mann gehalten, und zwar auf der linken Scite mit
dem Handziigel, auf der rechlen mittelst eines am
Zugelring befestigten Riemens. Durch das Hochheben
des Kopfes oder eines Vorderfufles wird das Auf-
laden ermdaglicht.

299. Die Secitenlasten sind von den Begleil-
mannschaften auf Befehl des Siumers ruhig auf das
Tier zu bringen.

Da es \uc]m;, ist, daB3 die Seitenlasten gleichzeitig
an- und abgehiingt werden, soll das Aufladen grund-
sdtzlich auf jeder Seile durch zwei Mann erfolgen.

300. Zum Aufladen der Seitenlasten befiehlt
der Sdumer: Bereit!

Die Leute stellen sich an den Enden der Lasten
bereit und lassen die Lasten an.

Die Lasten werden gleichzeitig gehoben, die Ringe
in die Traghaken eingeselzt, die Lasten aber noch
gehalten. Sobald der Siumer sich iiberzeugt hat, dal}
die Ringe eingehiingt sind, befiehlt er:

Achtung — Fest!

womuf die Lasten ohne Ruck losgelassen und durch
den Sidumer nachher festgeschnallt werden.
Sobald das Tier beladen ist, hingt der Siumer die
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Halfterkelle wieder an den linken vordern Pack-
haken, ergreift den Handziigel und stellt sich neben
sein Tier.

301. Tiere, die sich vor den Lasten fiirchten,
sind mit aller Ruhe zu behandeln. Man soll sie diese
anschen lassen. Meistens ist es bloB das Geriusch,
das beim Aufladen namentlich durch die Anhinge-
ketten verursacht wird, das die Aufregung hervor-
ruft. In diesem Fall ist es zweckmiilig, das Tier vor
dem Aufladen an das Geriusch zu gewdhnen.

Des Tragens ungewohnle Tiere werden anfangs
oft ungeduldig, versuchen abzuliegen oder die Last
abzuwerfen. Es empfiehlt sich, solche Tiere nicht
stehen zu lassen, sondern sie etwas herumzufiihren.

302. Die Lasten miissen moglichst nahe und gut
am Bastsattel festgemacht werden und diirfen das Tier
weder verletzen, noch in seiner Bewegung hindern.
Die Secitenlasten sind mit den Seitenlastriemen fest-
zuschnallen. Die Seitenlasten sollen gleich schwer
sein und gleich hoch hiingen. Werden denselben Gegen-
stiinde entnommen, so muf3 das Gleichgewicht von
neuem hergestellt werden.

Es ist darauf zu achten, dal3 die Lasten nach keiner
Richtung stark vorstehen, weshalb die Packtaschen
bei breiten und weit herunterhingenden Lasten iber
diese gelegt werden sollen. Man vermeidet dadurch
auch das Driicken der Packtaschen auf die untern
Stege, da der ganze Druck der Lasten von den Sattel-
bogen aufgenommen wird.

Ferner ist zu vermeiden, dal3 Teile der Lasten,
Riemen oder Stricke unter den Sattel zu liegen kom-
men oder die Widerrist- oder Riickenfreiheit beein-
trichtigen.

Fehlt es an Mannschaften zum Aufladen, so ist
in der Weise zu verfahren, dafl z. B. vier Saum-
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tiere so aufgestelll werden, dal} sie ein Kreuz bilden,
Kiopfe gegenecinander gerichtet. Die Lasten werden
in der gleichen Weise bereilgestellt. In der Mitte
werden die Tiere durch einen liberzihligen Siumer
gehalten, wihrend vier Siumer von Tier zu Tier das
Aufladen besorgen; nachher tibernimmt jeder Siumer
sein Tier.

303. Wenn das Aufladen beendigt ist, begibt
sich die Begleitmannschaft an ihre Plitze. Die Be-
gleiter stellen sich in Ruhestellung links neben die
Kruppe der Tiere, Front nach vorn. Die Tornister
legen sie vor sich (Kochgeschirr unten, Riickenteil
oben).

Die Siumer stellen sich in Ruhestellung links
neben ihre Tiere, Tornister vor sich auf dem Boden.
Der Handziigel wird in der rechten Hand, 10 em vom
Gebil} entfernt gehalten.

Der Ziigel der Pferde wird doppelt durchgezogen,
die Olive am Gebif}. Der Sidumer steckt den Zeig-
finger zwischen die beiden Ziigelriemen und ergreift
das Ziigelende mit der ganzen rechten Hand.

Bei Maultieren ist der Handziigel nur einfach durch-
gezogen und bildet so eine Kinnkette. Der Sidumer
hilt ihn mit der ganzen rechten Hand und ziehl ihn
zwischen Daumen und Zeigfinger hindurch, die Olive
an diese Finger angelegt.

Von hinten beginnend, meldet nun jeder Sdumer
seinem Vordermann mit leiser Stimme: Aufgeladen!

Der Gruppenfiihrer gibt diese Meldung seinem Vor-
gesetzten weiter.

Das Abladen.

304. Das Abladen wird auf den Befehl: Abladen!
ausgefithrt. Es geschieht nach den gleichen Grund-
sitzen wie das Aufladen. Die Arbeiten werden im all-
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gemeinen in umgekehrter Reihenfolge vorgenommen.
Nachdem die Seitenlasten losgebunden sind, stellt
sich der Siaumer vor sein Tier, hilt dieses an den
Backenstiicken und befiehlt:

Bereit!

worauf die Lasten an beiden Enden erfaflt, auf den
weitern Befehl:
Achtung — Fest!

gehoben, weggenommen und neben dem Saumtier nie-
dergelegt werden.

Alsdann wird die Oberlast durch den Sdumer ab-
geladen.

Als Zeichen der Bereitschaft zum Abmarsch aus
dem Park stellt sich der Sdumer neben den Kopf seines
Tieres.

Bei Dunkelheit wird beim hintersten beginnend
von Siumer zu Sidumer gemeldet: Abgeladen.

Jeder Gruppenfiihrer gibt diese Meldung seinem
Vorgesetzten weiter.

Das Einriicken der Saumtiere.

305. Auf den Befehl zum Einriicken wird zum
Ausmarsch aus dem Park vom rechten oder linken
Fliigel abmarschiert. Der Unteroffizier hélt seine
Abteilung in geschlossener Kolonne zusammen und
fithrt sie mit dem Kommando:

Aus dem Park — Marsch!

zu der ihr angewiesenen Stallung. Reitpferde mar-
schieren an der Spitze ihrer Abteilung.

Zugeteilte Ueberziihlige marschieren in geschlosse-
ner Ordnung hinter der Kolonne.

Vor den Stallungen li6t der Unteroffizier anhalten,
losgurten, die Saumtiere anbinden und abzdumen.
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Die Einriickungsarbeiten.

306. Es erfolgt nun dic Pferdepflege (gemil
Ziffer 291). Alsdann werden grundsiitzlich die Bast-
sdttel abgenommen. Nasse Pferde werden mit Stroh,
mit diirrem Gras, mit einer Biirste oder dem Putz-
lappen abgerieben. Eventuell wird eine Lage Stroh
auf dem Riicken ausgebreitet und das Pferd mit der
Decke gedeckt.

Koénnen die ferde nicht sofort, wie oben erwihnt,
gewartet werden, so wird nur der Bastsattel abgenom-
men. Die Satteldecke bleibt auf dem Saumtier, bis der
Mann sich wieder mit seinem Tier befassen kann.
Nach jedem Abreiben mit Stroh miissen die Haare
glatt gebiirstet werden.

Einriickungsrapport nach Zifl. 110.

VIII. Die Fahrausbildung.

Allgemeines,

307. Fiir die Ausbildung und nachherige tak-
tische Verwendbarkeit der Traintruppe ist von be-
sonderer Wichtigkeit ein genaues Kennen der Grund-
regeln der Fahrschule und ein sicheres Fiithren ihrer
Fuhrwerke, nicht blol auf dem ebenen Gelinde des
[Exerzierplatzes und auf guten Straflen, sondern auch
aul schwierigen Wegen. '

- 308. Die Fahrausbildung hat zur Aufgabe, die
Trainsoldaten zur Sicherheit und Gewandtheit im
Bewegen der verschiedenen Kriegsfuhrwerke heranzu-
bilden. Als Grundlage geht jeder IFahrschule stets
ein hinliinglicher Reitunterricht voraus, der fir die
Sattelfahrer unerlidBlich ist, allen Trainsoldaten aber
das Pferdeverstindnis, sowie das Begreifen des IFah-
rens wesentlich erleichtert.

309. Erstes Ziel der Fahrausbildung ist, daB die
Trainsoldaten lernen, die ihnen zugeteilten bespann-
ten Fuhrwerke richtig und sicher zu fithren unter
guter und gleichmifBiger Ausniitzung der Zugleistung
ihrer Pferde. Demgemiil} werden die ersten Uebungen
gruppenweise mit einzelnen Fuhrwerken durchgefiihrt.

Nachher werden mehrere Fuhrwerke zu Fahrabtei-
lungen zusammengenommen und beim Kolonnen-
fahren oder zum Erstellen und Wechseln der im Regle-

ment vorgesehenen Formationen unter ein Kommando
vereinigl.
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310. Dic Uehungen der Fahrschule erfolgen mil
Kriegsfuhrwerken aller Art.

Je nach der Anzahl der wvorgespannten Pferde-
paare unterscheidel man: sechsspdnnige, vierspdnnige,
zweispdnnige oder einspdnnige Fuhrwerke.

Je nach der Art des Fahrens unterscheidet man:
Vom Sallel oder vom Bock gefahrene und vom Mann
gefithrte Fuhrwerke (IKarren).

311. Bei einem bespannten Fuhrwerke heiflen
die linksseitigen Pferde Salleipferde, die rechtsseitigen
Handpferde. Ferner die Pferde an der Deichsel:
Deichselpferde, die vordersten Pferde: Vor- und bei
sechsspiinnigen Fuhrwerken die mittleren: Mitlel-
pferde. Die Trainsoldaten, welche dic Pferde vom
Sattel fahren, heillen nach dem Pferdepaar, das der
einzelne leitet, Deichsel-, Milfel- und Vorreiter.

Je zwei nebencinanderstehende Pferde bilden ein
Paar; zu jedem Pferdepaar gehort zur Plerdewartung
und zur Fihrung am FFuhrwerk ein Trainsoldat.

Jedes Pferd wird nach seiner Einteilung und seiner
Nummer benannt, z. B. Caisson Nr. 3, H. 266/33;
Fourgon S. 186/33.

312. Die nachstehend gegebenen IFahrvorschrif-
ten beziehen sich in erster Linie auf das Fahren mil
vierspinnigen Fuhrwerken und auf das Fahren vom
Bock; fiir das FFahren mit sechsspiinnigen Fuhrwerken
gelten die gleichen Bestimmungen, wie fiir das Fahren
mit dem Vierspinner mit den sich von selbst er-
gebenden Verinderungen.

Die Einteilung der Trainsoldaten.

313. Die Ausbildung im Fahren erfolgt fiir die
der Infanteric und den Sanitiitstruppen zugeteilten
Trainsoldaten vom Bock ; bei den iibrigen Trainsoldaten
vom Sattel und vom Bock.
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Der Ausbildungsgang ist derarl vorzunehmen, dafl
miglichst jedem Trainsoldaten ecin Pferdepaar zur
Pflege zugeteilt wird. Sind mehr Trainsoldaten als
Pferdepaare vorhanden, so hat fir die Besorgung der
Pferde cin zweckentsprechender Wechsel stattzufin-
den. Fiir Sattelfahrer ist wihrend der Ausbildungs-
zeil jedem Trainsoldaten Gelegenheit zu geben, so-
wohl als Vor- und Mittel-, wie auch als Deichselreiter
zu fahren. Nur auf diese Weise kann cin Sattelfahrer
im Fahren vollstiindig ausgebildet werden. In der
Periode des Felddienstes der Rekrutenschulen und in
Diensten mit den Einheilen werden die Trainsoldaten
nach ihrer Eignung und nach ihren Fihigkeiten ver-
wendet. Die gewandtesten Sattelfahrer werden als
Vorreiter, die kirperlich kriiftigsten als Deichselreiter
und die "schwiichern als Mittelreiter eingeteilt. Da-
neben werden meistens noch Ueberziihlige verbleiben,
denen die Pflege der Reitpferde zu libertragen ist. Es
ist aber darauf zu sehen, daf} diese Ueberziihligen ofters
zum Fahren kommen und so in der Uebung bleiben.

Die Bockfahrer der Infanterie-Bataillone sind ent-
sprechend ihren Fiihigkeiten derart auf die Train-
staffeln zu verteilen, dafl die aufgeweckteren und
selbstindigeren Leute den Fuhrwerken ,.bet der
Truppe®, dem Munitions- und Gefechtstrain un:d die
iibrigen dem Fassungs- und Bagagetrain zugewiesen
werden.

Die Einteilung der Pferde.

314. Vor dem Zusammensltellen der zugeleillen
Pferde zu Pferdepaaren und vor der Organisation der
Bespannungen findet die Auswahl der Reitpferde
statt, sofern dies nicht bereils schon durch die Plerde-
stellung erfolgt ist, wie z. B. bei der Mobilmachung.
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Einteilung der Zugpferde zum Fahren
vom Sattel.

315. Die vom Sattel gefahrenen Fuhrwerke sind
entweder mit vier oder sechs Pferden bespannt. Die
Pferde sind zunichst in Vor-, Mittel- und Deichsel-
pferde einzuteilen. Hierbei ist darauf zu achten, daB
man die gréflern, leichtern und lebhaftern Pferde als
Vorpferde, die kriftigeren, gedrungen gebauten und
mit starker Hinterhand versehenen als Deichselpferde
auswihlt. Die ubrigen werden zu Millelpferden be-
stimmt.

316. Darauf werden die Pferde paarweise zu-
sammengestellt. Die Paarung hat so zu erfolgen, dai
die beiden Pferde nach Schlag, Zugvermdigen, Tem-
perament und Gangart zueinander passen. Ebenso
ist auf annidhernd gleiche Griée zu sehen. Das Hand-
plerd soll nicht kleiner sein als das Sattelpferd. Zu
Sattelpferden wihlt man mit Vorteil ruhigere und
womdoglich bereits etwas gerittene Pferde, die an
ithren Sattelflecken leicht zu erkennen sind.

317. Nach der Paarung erfolgt die Organisation
der Bespannungen. Beim Zusammenstellen der Ge-
spanne (Vier- oder Sechsspinner) ist in erster Linie
darauf zu sehen, daB die einzelnen Pferdepaare nach
GroBe, Temperament und Gangart zueinander passen.
Bei mehreren Fuhrwerken gleicher Art ist auch
darauf zu achten, daB die Gesamtzpgkraft der Ge-
spanne fur alle Fuhrwerke ungefiihr gleich sei.

Kann man die Gespanne aus Pferden gleicher
Farbe zusammenstellen, so trigt das zum einheit-
licheren und schéneren Aussehen der Bespannung bei.
Eine Zusammenstellung nach diesem Gesichtspunkt
ist aber erst in letzter Linie zu beriicksichtigen,
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Einteilung der Zugpferde zum Fahren vom Bock
und mit Karren.

318. Bei den Stiiben und Einheilen, denen Zug-
und Tragtiere zugeleill sind, miissen vorerst aus dem
zugewiesenen Bestand diejenigen Tiere ausgeschieden
werden, welche mit dem Ordonnanz-Bastsattel aus-
zurusten sind (Tragtiere und Karrenpflerde).

Die ubrigen Pferde werden zu Paaren zusammen-
gestellt. !

Beziiglich Zusammenstellung der Pferde zu Paaren
gelten die Vorschriften der Ziffer 316.

Ein Hauptpunkt fiir die Einreihung der zugeteilten
Zugpferde bildet beim Fahren vom Bock die Zuwei-
sung der Pferdepaare auf die verschiedenen Fuhr-
werke und in die verschiedenen Trainstaffeln.

Bewegliche und lebhafte Pferde mit viel Gang sind
den Fuhrwerken der vorderen Trainstaffeln zuzuteilen.

Pferde von schwerem Korperbau werden, weil
weniger beweglich und fir den schweren Zug besser
geeignet, den hinteren Trainstaffeln (Bagagetrain)
zugeteilt.

Pferde mittlerer Bauarl sind demnach in den mitt-
leren Trainstaffeln zu verwenden.

Kommandos und Zeichen.

319. Kommandos: Die Kommandos bestehen
aus drei Teilen, welche gut auseinander zu halten
sind ; ndmlich dem Anruf, dem Vorbereitungskommando
und dem Ausfithrungskommando.

Der Anruf: 1. Zug! (Kompagnie!) wird meistens
durch den Pfiff mit der Signalpfeife ersetzt. Alles

wendet Kopf und Blick gegen den kommandierenden
Fiihrer.
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Das Vorbereitungskommando ist als Zeichen so
lange zu geben, dall es sicher von allen Leuten cr-
faBt werden kann.

Das Ausfihrungskommando: Marsch! ist kurz und
energisch zu geben.

In der Marschkolonne werden die Vorbereitungs-
kommandos von allen Berittenen nacheinander wieder-
holt, dabei hat sich jeder zu iiberzeugen, dal es richlig
abgenommen wird ; das Zeichen fiir das Vollziehungs-
kommando ist {Lwefrm von allen Berittenen mdéglichst
" gleichzeitigabzunehmen.Der Pfiff wird nicht wiederholL.

320. Der Kommandierende hilt sich da auf, wo
er seine Abteilung am besten iibersehen und sich am
ieichtesten verstiindlich machen kann. Er stellt sein
Plerd stets so, dall durch dessen Stellung die einzu-
nehmende Richtung ersichtlich wird.

An Stelle von Vorbereilungs- und Ausfithrungs-
kommande treten je ein Zeichen mil Hand oder Arm.
Die entsprechenden Zeichen sind bei den verschiedenen
Bewegungen der Fahrschule genannt.

Die Trainoffiziere ziehen den Siibel beim Fahren
nicht.” Einzig beim Defilieren zieht ihn der Hochst-
kommandierende und gibt mit demselben die Zeichen,
die sonst mit Hand oder Arm zu geben sind.

Das Fahren mit dem einzelnen Fuhrwerk.

Das Fahren vom Sattel.

Fithrung und Hilfen.

321. Das Sattelpferd wird gefithrt nach den
Grundsiitzen des Reitunterrichtes. Die linke Hand
wird iiber dem IKummet gelragen, Zigel- und Schen-
kelhilfen werden wie beimm Reilen gegeben.
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322. Das Handpferd ist mil den Aufsatzzugeln
beigeziiumt und wird durch den Handziigel gefuhrt.
An Stelle der Schenkelhilfen Ltritt die Peitsche. Ins-
besondere gelten fiir das Handpferd folgende Hilfen:
Vorlreiben: Vorfithren mit dem Handziigel, noti-

genfalls Erheben der Putache, Schlag
auf rechte Schulter.

Parieren und Riickwdrtstreten: Ausstrecken der rech-

ten Faust rechts seilwirls, Anziehen

des Handziigels in der Richtung des

Sattels des Handpferdes und Wieder-

holung dieser Hilfe, bis der Zweck

erreicht ist.

Vortreiben und Herannehmen mit dem

Handziigel.

Rechtswenden: Anreiten mit dem Sattelpferd gegen
die Schulter des Handpferdes und Ab-
stofen des letztern mit dem Hand-
ziigel.

323. Bei den Ziigelhilfen muf3 sowohl beim Sat-
telpferd als beimm Handpferd ein ruckweises Ziehen
im Maul vermieden werden. Umn zum tilchtigen Vor-
treiben des Handpferdes die Peilsche besser gebrau-
chen zu konnen, wird der Handziigel in die linke
Hand genommen. Schlagen mit der Peitsche auf Kopf,
Hals oder IKruppe des Plerdes ist verboten,

Ausschlagen des Handpferdes wird durch Kriiftige
Anzilge des THandziigels nach oben begegnel,

Linkswenden:

Das Fahren.

Allgemeines.

324. Das Fahren mit dem einzelnen Fuhrwerk
ist der erste Teil der Fahraushildung. In ihm liegen
diec Regeln zu jedem richtigen und sichern Fahren
begriindet. Sobald der Trainsoldat in seiner Ausbil-



dung soweit fortgeschritten ist, dafl er beim Fahren
vom Sattel zusammen mit den zwei andern zugeteil-
ten Fahrern das Fuhrwerk unter guter und gleich-
mifliger Ausniitzung der Zugkraft der Plerde auf
Kommando richtig und sicher bewegt, dann wird ihm
die Fahrschule in der Abteilung sowie das Fahren in
der Kolonne keine groflen Schwierigkeilen bereiten.

325. Die notwendige Festigung der Anfangs-
grinde ist erstes Ziel der Fahrausbildung. Dieses
wird allein durch sachgemiille, peinlich genaue In-
struktion und stete Uebung der Rekruten wihrend
eines ldngeren Zeitabschnittes erreicht.

Zum Lernen des Fahrens mit dem einzelnen Fuhr-
werk werden pro Ausbildungsgruppe so viele Fuhr-
werke bespannt als derselben Pferde zur Verfiigung
stehen. Das Fahren findet auf einem mdoglichst grol3
angelegten Viereck statt. Wihrend ein Vorgesetzter
die an die Fuhrwerke eingeteilten Trainsoldaten im
Fahren instruiert und deren Arbeit korrigiert, hilt
ein anderer Vorgesetzter simtliche Ueberziihlige in
der Mitte des Viereckes zusammen, verfolgt mit ihnen
des genauesten siimtliche kommandierten Bewegungen,
sowie deren Ausfithrung und bespricht die sich zei-
genden Fehler, Es ist verboten, Ueberzihlige wihrend
der Fahrausbildung am einzelnen Fuhrwerk hinter
demselben marschieren zu lassen.

Auf leeren Fuhrwerken, die vom Sattel gefahren
werden, befindet sich auch in der Fahrausbildung
stets ein Mann als Bremser.

326. ZiclbewubBtes Zusammenarbeiten der Train-
soldaten eines Fuhrwerkes bildet die Vorbedingung
fiir gleichmiBige Inanspruchnahme der Plerde des
Gespannes und damit fiir die Erreichung der gréf3ten
Leistung bei miglichster Schonung des Pferde-
bestandes.
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Hiebei isl folgendes zu beachten:

Blick und Aufmerksamkeit der Trainsoldaten sind
in der Regel nach vorne gerichtet.

"Der Vorreiter ist der Fithrer des Fuhrwerkes. Er
bestimml Gangart und Weg, Mittel- und Deichsel-
reiter haben sich genau nach ihm zu richten und ihm
nachzureiten. Nur so kionnen die gleichmilige DBe-
anspruchung der verschiedenen Pferdepaare und die
richtige Ausniitzung ihrer Zugkraft erreicht, sowie
Ueber-die-Striinge-treten der Plerde und Driicke ver-
mieden werden. Alle Trainsoldaten des Gespanns
haben auBerdem darauf zu achten, dafB ihre beiden
Pferde gleichmiflig arbeiten.

327. Der Uebergang von einer Gangart zur an-
dern soll immer allmihlich erfolgen. Es soll dem-
gemiil} fiir den Uebergang in den Trab immer zuerst
im Schritl gefahren werden und ebenso fiir das Pa-
rieren aus dem Trab zuerst in den Schritt iiber-
gegangen und dann erst angehalten werden.

Dies wird ohne Schaden fiir die Pferde verhiiltnis-
miiBig schnell durchgefiihrt werden Kkonnen, wenn
heim Verstiirken der Gangart die Trainsoldaten des-
selben Gespanns maglichst gleichzeitig in die Gangart
iibergehen, beim Verkiirzen dagegen Vor- und Mittel-
reiter die Pferde leicht aus dem Zuge nehmen und, je
nach Gangart und Bodenverhiltnissen, durch mehr
oder weniger weites Vorgehen dem Deichselreiter die
Moglichkeit geben, die gewiinschte Verkiirzung der
Gangarl auszufithren, ohne dall die Pflerdepaare
ineinander hineinfahren oder aufprellen.

328. MuB die Zugkraft der Pferde bis aufs
dullerste ausgeniitzt werden, wie z. B. bei starken
Steigungen, in sehr weichem Boden usw., so haben die
‘I'rainsoldaten ihre Hilfen mdéglichst ruhig und gleich-
miiflig zu geben. Die Sporen sollen hier nicht ge-
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braucht werden, da sie die Pferde zu plétzlichen,
regellosen Spriingen veranlassen. Die Pferde sollen
durch gleichmiiBBiges Antreiben mit der Peitsche und
durch Anfeuern mit ruhiger Stimme zur Arbeit ge-
halten und zugleich zur grofiten Kraftentfaltung
angetrieben werden.

329. Nach dem Anhallen, sowie stehenden Fulles
iiberhaupt, stellt der Deichselreiter das Fuhrwerk ge-
rade und deckt Mittel- und Vorreiter durch Zurufe
ein, so daf} alle drei Paare gerade vor das Fuhrwerk
zu stehen kommen.

Der Deichselreiter ist in allen denjenigen Fillen
der Fithrer des Fuhrwerkes, in welchem er durch
stiirkeres Nachfahren Vor- und Mittelreiter aus dem
Zuge stellt, so bei sehr engen Wendungen usw. In
diesen Fillen fithrt der Deichselreiter allein das Fuhr-
werk auf dem gewiinschten Weg, wiihrend Vor- und
Mittelreiter mit losen Striingen vor ihm herreiten.

Anfahren und Anhalten.
330. Anfahren.

Anruf: Vorbereitung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — Vorwirts —  Marsch!
Zeichen: Pfiff — Angabe der Senken der
Marsch- hoch-
richtung mit gehaltenen
aus- flachen Hand
gestreckter nach
Hand. vorwiirts.

(Die Ausfithrung ,,Marsch* hat der Vorbereitung
., Vorwiirls* unmittelbar zu folgen.) Befehl (Ziffer 380)
wMarschieren*'

Die Pferde, welche beim Halt immer leicht in den
Striingen stehen, werden gleichzeitig ruhig angetrie-
ben. Jedes Prellen und stoBweise Anfahren ist zu

vermeiden. Unruhige Pferde sind zum Anfahren auller
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dem Zuge zu behalten. Bei gutem Boden soll stets
geradeaus angefahren und eine im Anschlusse kom-
mandierte Richtungsinderung erst ausgefiihrt wer-
den, nachdem das IFuhrwerk in Bewegung ist. In
tiefem Boden ist es oft giinstig, etwas nach der Seite
anzufahren. Sobald sich beim Anfahren infolge des
ungiinstigen Bodens oder widerwilliger Pferde Schwie-
rigkeiten ergeben, soll durch Ueberzihlige oderWagen-
wachen am Fuhrwerk nachgeholfen werden.

331. Anhalten.

Anruf: Vorbereitung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung —  Halt — Marsch!
Zeichen: Pfiflf — die flache Senken
Hand der hochge-
senkrecht haltenen
hoch halten. flachen
Hand vor-
wirts.

Befehl (Zifl. 380) ,,Anhalten**.

Aul ,,Marsch* pariert der Deichselreiter seine
Plerde, Vor- und Mittelreiter nehmen ihre Pferde aus
dem Zuge und gehen, je nach Bodenbeschaffenheit
und Gangart, mit losen Striingen noch so weit vor, um
dem Deichselreiter zum Parieren Raum zu lassen.

Nachdem das FFuhrwerk angehalten ist, stellt der
Deichselreiter Fuhrwerk und Bespannung gerade. Ist
dies erreicht, so stellen alle Trainsoldaten ihre Pferde
leicht in die Stringe gerade vor das IFuhrwerk. Die
Trainsoldaten setzen sich gerade in den Sattel mit
dem Blick geradeaus. Abgesessene Begleitmannschaften
verbleiben in Ruhestellung hinter den Fuhrwerken.

Fahren auf der geraden Linie.

332. Beim Fahren auf der geraden Linie ist es
Aufgabe des Vorreiters, die vorgezeichnete oder be-
fohlene Richtung genau innezuhalten. Zu diesem
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Zwecke nimmt er sich zwischen angegebenem Rich-
tungspunkt und sich selbst verschiedene in gleicher
Richtung liegende Zwischenpunkte, die er einen nach
dem andern zu erreichen hat. Mittel- und Deichsel-
reiter decken sich genau auf den Vorreiter cin. Die
Trainsoldaten sind dafiir verantwortlich, dal3 ihre
Pferde die befohlene Gangart genau innehalten, dail
dieselben im Zug stehen und daB dieser Zug im Ge-
spann regelmiBlig und ausgeglichen ist.

Die Handpferde sind, bis sie sich von selbst am
Zuge beteiligen, durch Vorfithren am Handziigel oder
durch sachte, regelmiBige Peitschenhilfen vorzu-
Lreiben.

Die Gewohnung der Trainsoldaten und der Pferde
an gleichmiiBige Arbeit erfolgt am besten durch einen
ruhigen Trab auf gerader Linie oder aul einem groflen
Viereck.

Antraben und Uebergang in den Schritt.

333. Antraben.

Anruf: Vorbercitung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — Trab Marsch!
Zeichen: Pfiff —  Wiederholter Senken der
Hieb mit der hoch-
hoch- gehaltenen
gehaltenen flachen Hand
flachen Hand nach
nach vorwarls.
vorwairts.

Die Pferde werden auf das Vorbereitungskom-
mando oder -zeichen entsprechend den Vorschriften
des Reilunterrichtes und der Ziffer 330 versammelt,
so daB sie auf das Ausfithrungskommando oder -zei-
‘chen den Trab ruhig aufnehmen. Bei der Ausbildung
im Traben ist es von groBter Wichtigkeit, Trainsol-
dalen und Pferde an die Innchaltung eines regel-

— 147 —

miiBigen Tempos zu gewéhnen. Nur bei gleichmiéBigem
Vorwiirtsrollen des einzelnen Fuhrwerks ist spiiter
ein korrektes Kolonnenfahren moglich. Aus diesem
Grunde ist der ruhige Trab auf der geraden Linie oder
auf dem groBen Viereck bei der Fahrausbildung hiufig
und in langen Reprisen zu iiben.

334. Uebergang in den Schritt.
Anruf: Vorbereitung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — Schritt — Marsch!

Zeichen: Pfiff —  Wiederholtes Senken der
Heben und hoch-
Senken der gehaltenen
geschlos- flachen Hand
senen Faust. nach
vorwirts.

Die Trainsoldaten parieren nach den Vorschriften
des Reitunterrichtes und nach Ziffer 321-—323 ihre
Pferdepaare so zum Schritt durch, dall die Bewegung
des Fuhrwerkes nicht ruckartig, sondern allméhlich
verlangsamt wird. Gewaltsames und heftiges Zuriick-
zichen namentlich. der Deichselpferde zeitigt die in
Ziffer 323 bereits erwidhnten Folgen.

Die Wendung.

335. Anruf:  Vorbereitung:  Ausfithrung:
LiﬂkS‘
Kommando: Abteilung — (rechts) um —  Marsch!

Zeichen: Pfiff —  Hieb mit der Senken der
senkrecht hoch-

hoch- gehaltenen

gehallenen  flachen Hand
flachen Hand nach

nach links

vorwarts.
(rechts). ;
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Die Wendung geschieht in der Weise, dall der
Vorreiter seine Pferde in einem Kreishogen von
nicht mehr als 9 Meter Durchmesser fiir das innere
Pferd gehen ldfBt; Mittel- und Deichselreiter fithren
ihre Pflerde innerhalb desselben Kreisbogens auf
gleichem Wege nach.

Auf das Ausfithrungskommando zu einer Wendung
bleiben Mittel- und Deichselreiter gradaus bis dahin,
wo der Vorreiter die Wendung begonnen hat und
gehen nacheinander an derselben Stelle wie der Vor-
reiter in die Wendung uber.

Bei dem Uebergange in die Wendung behalten
Vor- und Mittelreiter die Gangart bei; der Deichsel-
reiter dagegen Ireibt seine Pferde vor und verstdrkt die
Gangart, so dafi dadurch Vor- und Mitlelpferde nach
und nach ganz aufer Zug geselzt werden, und das
Fuhrwerk von den Deichselpferden allein gewendel
wird. Alle Trainsoldaten des Gespanns treiben wah-
rend der Wendung hauptsichlich die inneren Pferde
vor. Zum besseren Vortreiben des inneren Pferdes
nimmt der Deichselreiter bei der Wendung rechls
den Handziigel in die linke Hand und treibt das
Handpierd mit der Peitsche vor.

336. Auf das Kommando: Gradaus! geht der
Vorreiter sofort in der gleichen Gangart nach der
neuen Richtung weiter; Mittel- und Deichselreiter
setzen die Wendung fort, bis einer nach dem andern
in die neue Richtung gelangt und sich auf den Vor-
reiter eindecken kann. Beim Uebergange auf die ge-
rade Linie verkiirzt der Deichselreiter allmahlich das
Tempo; Vor- und Mittelreiter lassen ihre Pferde
wieder in den Zug treten.

337. Es ist daran zu denken, dal} die Wendungen
namentlich die Deichselpferde stark beanspruchen.
So wichtig daher diese Uebungen auch sind, so sind
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sie doch zur Schonung der Pferde haufig durch andere
Uebungen (Fahren auf gerader Linie) zu unterbrechen.

Bei schmalen Wegen, beim Umfahren von Hinder-
nissen und ganz scharfen licken wird es sehr hiufig
notwendig werden, die Wendung noch enger ausfiihren
zu miissen, als oben angegeben. Die Grenze fiir die
engste Wendung ist durch den Lenkungswinkel des
Fuhrwerkes gezogen.

Unter Umstiinden wird das Ausspannen der Vor-
und Mittelpferde notig.

Da im Gelinde Trainkolonnen oft in die Notwen-
digkeit wversetzt werden, solche Wendungen auszu-
fiihren, ist ihnen bei der Fahrausbildung entspre-
chende Aufmerksamkeit zu schenken.

Das Fahren vom Bock.

Fithrung und Hilfen.

338. Beide Pferde werden mittelst des Leitseiles
gefithrt, die Ziigelhilfen werden durch die Peitsche
unterstiitzt. '

Die linke Hand hilt die Zugel gemif Ziffer 283, 2.,
d. h. den linken Ziigel iiber den Zeiglinger (beim hin-
tersten Fingergelenk) und den rechten Ziigel zwischen
Mittel- und Ringfinger, wobei Mittel-, Ring- und klei-
ner Finger zu schlieBen sind. Auf diese Weise liegen
die Ziigel dem Fahrer fest in der Hand.

Die rechte Hand nimmt die in der linken Hand
liegende Peitsche ungefihr 10 cm oberhalb des Peit-
schenstockendes und greift zirka 5 em von der linken
Hand entfernt derart vor, daB die Mittelhand bei
senkrechter Handstellung mit ihrem untern Rand auf
den rechten Ziigel zu liegen kommt. Mittel-, Ring-
und kleiner Finger fassen den rechten Ziigel, wihrend
Daumen und Zeigfinger leicht gekriimmt nach links
gehalten werden.
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Durch das Schlielen der 3 Finger wird die Peitsche
nicht mehr von Daumen und Zeigfinger gehalten,
sondern sie erhiilt jetzt ihre feste Lage durch die 3
geschlossenen Finger und findel an der untern Mus-
kulatur des Mittelhandknochens des kleinen Fingers
einen festen Stiitzpunkt.

Anfahren. Vor jedem Anfahren mul} die Bremse
gelost werden, wobei sich die Peitsche in der linken
Hand befindet (siehe Ziffer 283, 2.).

Bei fleiBigen Pferden geniigt zum Anfahren ein
leichtes Nachlassen der Ziigel, faulere Pferde hingegen
missen durch ' Peitschenhilfen an die Ziigel gestellt
und zum Anfahren angetrichen werden.

Fig. 51.

Der Bockfahrer soll in kurzer Zeit selbst heraus-
finden, wie stark bei seinen Pferden die Zigel nach-
zulassen sind und in welchem MaBe mit der Peitsche
nachgeholfen werden mub.

Unruhe, welche die Pferde vor oder wiihrend des
Anfahrens zeigen, weist auf groBen Willen zum
Ziehen hin. s ist deshalb falsch, in solchen Fillen
zu slrafen oder mit den Ziigeln im Maul zu reiflen.

Man versuche vielmehr, temperamentvolle Pferde zu
beruhigen.
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Lebhaftere Pferde sind am verkiirzten Zigel leicht
zu verhalten, bei fauleren Pferden sind die Zigel
linger zu schnallen; nur so kann die Peitsche wirklich
vortreibend wirken, am kurzgeschnallten Ziigel wirkt
sie blof} versammelnd.

Peitschenhilfen diirfen nur mit der Peitsche in
der freien, rechten Hand gegeben werden.

Bei Anwendung der Peitsche ist jedoch darauf zu
achten, daf} bei ungleichen Pferden das temperament-
vollere nie unniitz aufgeregt wird.

Hilfen und Strafen mit der Peitsche diirfen nur
auf Schulter und Rippen, niemals aul Kopf oder Beine
gegeben werden.

Verkiirzen der Ziigel. Miissen die Ziigel um ein
geringes Mal} verkiirzt werden, so gleitet die rechte
Hand entsprechend vor, Daumen und Zeigfinger Giber
dem linken Zigel. Die linke Hand wird nachher auf
5 ¢m hinter die rechte nachgeschoben.

Um die Ziigel voriibergehend zu verkiirzen, genugt
bei gul eingefahrenen Pferden ein Einschrauben der
rechten Hand nach abwiirls (Handriicken nach unten)
und ein solches der linken Hand nach aulwiirts (Hand-
riicken nach oben).

Parieren. In gleicher Weise wie beim Verkiirzen
der Ziigel geht die rechte Hand zirka 20 ¢m nach vor-
wirts. Die linke Hand greift unmittelbar vor der
rechten mit der gewohnten Ziigelfassung ein. Soll
dabei gebremst werden, so iibergibt die rechte Hand
der linken die Peitsche, wodurch die rechte zum
Bremsen [rei wird. Nach ausgefiihrter Parade wird
die Peitsche in die rechte Hand genommen. Dieselbe
ergreift vor der linken Hand die Ziigel. Die linke
Hand gleitet darauf wieder an ihren urspriinglichen
Platz zuriick, und die rechte Hand folgt hernach der
linken.
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Wenden. Durch Nachgeben des iullern Zigels
wird die Wendung eingeleitet; unter leichter Anleh-
nung am innern Ziigel wird sie hierauf gelfahren. Zu
starkes Annehmen des innern Zigels hat ecin Zuriick-
héangen des innern Plerdes, oder ein Herumreilien der
Deichsel an der Ruckhaltkette und damit unter Uni-
stinden einen Sturz des innern Pferdes zur Folge.

Rechtswendung: Vor jeder Rechtswendung sind
die Ziigel allgemein etwas zu verkiirzen, indem in der
Wendung die Plerde dem Fahrer niiher kommen, die
Zugel infolgedessen zu lang wiirden.

Zur Rechtswendung geht die rechte Hand auf dem
rechten Ziigel zirka 10 em nach vorwirts. Dann wer-
den beide Handriicken nach vorwiirts, abwirts ge-
dreht (Daumen gegen die Pferde). Dadurch wird der
duflere (linke) Zitigel verliingert und der innere (rechte)
verkiirzt.

Nach beendeter Wendung gehl die rechte Hand
wieder um 10 em zuriick. Beide Hiinde werden wieder
senkrecht gestellt.

Rechtsumkehrtwendung: Bei derselben wird
dhnlich verfahren wie bei der Wendung rechts, nur
geht die rechte Hand auf dem rechten Ziigel vermehrt
vor (zirka 20 ¢m statt nur 10 cem).

Linkswendung: Vor jeder Linkswendung sind
die Zigel allgemein etwas zu verliingern, indem in der
Wendung die Pferde sich vom Fahrer entfernen, und
die Ziigel infolgedessen zu kurz wiirden,

Zur Linkswendung werden beide Handriicken nach
ritckwiirts, aufwiirts gedreht (Daumen gegen den Leib
des Bockfahrers). Dadurch wird der dullere (rechte)
Zigel etwas verliingert und der innere (linke) dagegen
etwas wverkiirzt.

Zeigt sich diese Hilfe als nicht ausreichend, so
lkann die rechte Hand den rechten (dullern) Ziigel um
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zirka 5 em aus der linken Hand herausziehen, geht
aber nachher sofort wieder an ihren urspriinglichen
Platz zuruck. Nach gefahrener Wendung wird dann
der rechte Zigel um die vorgenommene Verldngerung
wieder verkiirzt. Dies wird dadurch erreicht, daB die
rechte Hand diesen Ziigel ganz aus der linken heraus-
nimmt und ihn wieder zwischen den linken Mittel-
und Ringfinger legt, Die rechte Hand geht zu diesem
Zweck hinter die linke zuriick.

Linksumkehrtwendung: Dieselbe wird in glei-
cher Weise wie die Linkswendung wvorgenommen.
Hiebei mull aber der #dulBlere (rechte) Ziigel in ver-
mehrtem Malle verlingert werden.

Das Fahren.
Allgemeines.

339. Bei der ersten Fahrausbildung mit leeren
Bockfuhrwerken sitzt neben — oder steht hinter dem
fahrenden Trainsoldalen mit Vorteil ein zweiter. Die
allgemeinen Gesichtspunkte gemill Ziffer 324 gelten
auch fiir das Fahren vom Bock.

Vorbedingung fiir richtiges und gutes Fahren
vom Bock ist die wvolle Aufmerksamkeit des Train-
soldaten sowohl auf sein Pferdepaar als auch auf die
Auswirkung der angewandten Zugel- und Peitschen-
hilfen. In erster Linie ist auf die gleichmiiBige In-
anspruchnahme der beiden Pferde des Gespannes zu
sehen und diese, wenn nicht vorhanden, durch ent-
sprechende Hillen herbeizufithren (siehe Fithrung und
Hilfen Ziffer 338).

Blick und Aulmerksamkeit des Trainsoldaten sind
deshalb in der Regel nach vorne gerichtet. Die Hal-
tung auf dem Bock ist natiirlich und mit gerade
gehaltenem Oberkorper. Die Ellbogen liegen leicht
am Leib; die FFuBe sind einmal zur Sicherung gegen
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unvorhergesehene starke Bewegungen des Fuhrwerkes,
dann aber auch zur Moglichkeit richtiger Auswirkung
der Ziigelanziige am Trittbrett verstemmt. Der Sitz
ist in der Mitte des Bockes, so dall die Fahrbremse
leicht erreichbar ist. Mit einem Nebenmann sitzt der
fahrende Trainsoldat rechts.

340. Betreffend Uebergang von einer Gangart
zur andern, siehe Ziffer 327.

341. Die Ausnutzung der Zugkraft bis aufs
duBerste geschieht wie in Ziffer 328. (Siehe auch
Ziffer 371.)

Anfah ren und Anhalten.

342. Anfahren. Kommando oder Zeichen wie
in Ziffer 330. Zum Anfahren werden die in Ziffer 338
angegebenen Hilfen angewandt; dieselben konnen
durch Zuruf oder durch Zungenschlag unterstiitzt
werden. Im iibrigen gelten auch fiir das Anfahren
der vom Bock gefahrenen Fuhrwerke die gleichen
Bestimmungen wie fiir die vom Sattel gefahrenen
Fuhrwerke.

343. Anhalten. Kommando oder Zeichen wie in
Ziffer 331. Das Anhalten des Fuhrwerkes ist eine
Parade nach den Vorschriften der Ziffer 338. Auf
Marsch! pariert der Trainsoldat seine Pferde durch,
stellt sie hierauf gerade vor das Fuhrwerk und leicht
in die Stringe. Er selbst setzt sich gerade auf den
Bock mit dem Blick nach vorn tber die Pferde.

Fahren auf der geraden Linie.

344. Necben der Hauptaufgabe des genauen
Innehaltens der befohlenen Gangart und des slin-
digen, gleichmiilligen Zuges des Pferdepaares liegt
dem Trainsoldaten beim Fahren auf gerader Linie
ob, ecine vorgezeichnete oder befohlene Richtung
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genau innezuhalten. Zu diesem Zwecke nimmt er sich
zwischen dem angegebenen Richtungspunkt und sich
selbst verschiedene, in gleicher Richtung liegende
Zwischenpunkte, di¢ er einen nach dem andern
tiberfihrt.

Durch ruhigen Trab auf gerader Linie werden
T'rainsoldalen wie Pferde am besten an gleichmiBiges
und ausgeglichenes Tempo gewohnt.

Antraben und Uebergang in den Schritt.

345. Antraben. Kommando oder Zeichen wie
in Ziffer 333. Auf das Vorbereitungskommando oder
Vorbereitungszeichen werden die Pferde nach den
Vorschriften der Ziffer 338 versammelt, so dall sie
auf das Ausfithrungskommando oder -zeichen den
ruhigen Trab aufnehmen. Im iibrigen gelten die
Bestimmungen der Zilfer 333.

346. Uebergang in den Schritt. Kommando
oder Zeichen wie in Ziffer 334.

Die Parade zum Schritt geschieht nach den Vor-
schriften der Ziffer 338 derart, dall dic Bewegung des
Fuhrwerkes nicht ruckartig, sondern nach und nach
verlangsamt wird. Wird unter heftigem und gewalt-
samem Zuriickreilen der Pferde in den Schritt iber-
gegangen, so sind nachteilige Folgen unvermeidlich.

Die Wendung.

347. Kommando oder Zeichen wie in Ziffer 335.

Die .Wendung wird gemifB Bestimmungen der
Ziffer 338 gefahren. Bei der Fahrausbildung sollen
die Wendungen aufl einem Kreisbogen von 9 Meter
Durchmesser ausgefithrt werden; bei schmalen Wegen,
beim Umifahren von Hindernissen und ganz scharfen
Ecken wird es hingegen sehr hiufig notwendig wer-
den, die Wendung noch enger ausfithren zu miissen,
als oben angegeben. Die Grenze fiir die engste Wen-
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dung ist durch den Lenkungswinkel des Fuhrwerkes
dezogen.

Da im Gelinde Trainkolonnen, namentlich vordere
Trainstaffeln, oft vor der Notwendigkeit stehen, enge
Wendungen ausfithren zu miissen, ist denselben bei
der FFahrausbildung die entsprechende Aulmerksam-
keit zu schenken.

Verhalten hei Uebertreten und Stiirzen von Pferden.

348. Tritt ein Pferd iiber die Strangen, so hat
das belreffende Fuhrwerk den nachfolgenden Fuhr-
werken zuerst Platz zu machen, und sobald als mog-
lich anzuhalten; dann wird wvon dem betreffenden
Trainsoldaten selbst oder von einem Manne der Be-
gleitmannschaft das Pferd in lose Strangen gestellt
und entweder der iibergetretene Ful} desselben iiber
die Strange zuriickgehoben oder die Strange aus-
gehangt, vorsichtig frei gemacht und wieder ein-
gehingl. Vorsichtshalber mul3 dabei Pferden, welche
schlagen, ein Vorderfull aufgehoben werden. Springt
ein Pferd tiber die Deichsel, so miissen beide Deichsel-
pferde abgespannt und das Fuhrwerk zuriickgedringt
werden.

349. Wenn ein Pferd stiirzt, so wird das Fuhr-
werk so bald als mdéglich zum Stehen gebracht und
das Pferd, wenn es nicht von selbst wieder aufspringt,
vorsichtig abgespannt und frei gemacht; verhilt es
sich dabei unruhig, so ist ihm der Kopf auf den
Boden niederzudriicken.

350. Wenn ein Plerd ibertritt und stiirzt im
Augenblick, wo das Fuhrwerk sich beim Ueberwinden
eines Hindernisses oder sonst in schwieriger Lage be-
findet, sollen die Trainsoldaten mit allen Mitteln
zuerst darnach trachten, das Pferd aufzurichten und
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das Fuhrwerk in gesicherte Lage, sowie den allenfalls
nachfolgenden Fuhrwerken aus dem Wege zu bringen;
erst nachher soll angehalten werden.

Das Fahren der Abteilung.

Allgemeine Grundsitze.

351. In den Fahriibungen mil dem einzelnen
Fuhrwerke werden die Trainsoldaten in den Grund-
elementen des Fahrens ausgebildet. Sind diese be-
ariffen, so kann zu dem Fahren mit mehreren Fuhr-
werken iibergegangen werden, welches keine beson-
deren Schwierigkeiten mehr bicten soll.

Zu diesen Uebungen werden Fahrabteilungen von
mehreren Fuhrwerken unter dem Kommando eines
Offiziers oder Unteroffiziers vereinigt. Den Spitzen-
fuhrwerken sind fiir die ersten Uebungen nach Mog-
lichkeit Unteroffiziere zuzuteilen, welche ihnen den
Weg und das Tempo vorreiten. Spiter soll auch ohne
solche geiibt werden.

Beim Fahrunterrichte ist womédoglich auf jeden Zug
ein Zugfithrer einzuteilen. Eine Fahrschul-Abteilung
wird vorteilhaft aus 6—8 Fuhrwerken gebildet.

Die verschiedenen Formationen.

352. Es werden drei Formationen unterschieden:
die Sammelformation,
die Marschformation.
dic Linie.

Die Sammelformation.

253, Die sammelformation fiir den Train ist der
Park. Im Park stehen die Fuhrwerke mit 5 m Zwischen-
raum von Deichselspitze zu Deichselspilze nebenein-



ander und mit 3 m Abstand vom hintern Teil des Fuhr-
werkes zu den nachfolgenden Vorpferden hintereinan-
der. Im bespannten Park stehen somit bei ungleicher
Bespannung der verschiedenen IFuhrwerke die Deich-
selpferde auf gleicher Hohe.

Der Fiihrer der Abteilung steht in der Regel vor
der Mitte des Parkes. In Ausiibung seiner Obliegen-
heiten ist er aber an diesen Platz nicht gebunden.
Die Unterfithrer — Zugfithrer und Unteroffiziere —
stehen entweder Biigel an Biigel mit dem Vorreiter —
oder bei vom Bock gefahrenen Fuhrwerken auf Hdéhe
der Pferde ~— des ersten Fuhrwerkes ihrer Abteilung.

Die Richtung wird nach demjenigen Fliigel ge-
nommen, welcher zuerst an seinem Platz im Park an-
gelangt ist.

Wieviele Fuhrwerke nebeneinander zu stehen kom-
men und wieviele Linien hintereinander gebildet wer-
den, hidngt von der Zahl der aufzustellenden Fuhr-
werke und dem vorhandenen Platz ab. Abstiinde und
Zwischenraume konnen je nach dem verfiigharen
Platz auch durch besonderen Befehl geregelt werden.
Unter Umstinden miissen die Fuhrwerke auch in
Kolonne hintereinander aufgestellt werden; oft auch
werden sie, so namentlich in Feldverhiltnissen, nach
vorhandenen Deckungsmaglichkeiten gegen Flieger-
sicht verteilt.

Die Marschformation.

Die Marschkolonne.

354. Die normale Marschformation der Train-
staffeln ist die Marschkolonne. Die Fuhrwerke
fahren einzeln hintereinander; der Abstand vom Ende
des voranfahrenden Fuhrwerkes bis zu den Kopfen
der Vorpferde des nachfolgenden betrigt 3 m.

Der Fiihrer in der Marschkolonne ist ohne beson-
deren Befehl stets der an der Spitze reitende Kom-
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mandierende der Abteilung oder dessen Stellvertreter
(ein Zugfiihrer). Das Spitzenfuhrwerk und mit dem-
selben die nachfolgende Marschkolonne folgt dem-
selben ohne weiteres,

Die Zuglihrer (Unteroffiziere) reiten neben den
Sattelpferden ihrer vordersten (hintersten) Fuhrwerke
und verlassen ihre Plitze nur voriibergehend zur
Ueberwachung ihrer Ziige (Unterabteilungen).

Beim bespannten Exerzieren bilden die an ihre
Plitze gebundenen Zugfithrer und Unteroffiziere das
Gerippe der fahrenden Abteilung. Sie sind daher da-
fiir verantwortlich, dafl in gleichmiBligem Tempo und
eingedeckl gefahren wird.

Miissen sie fiir Kontrollen oder zur Befehlsiiber-
mittlung ihre Pliitze zeitweise verlassen, so diirfen sie
die freizulassende Strallenseite nicht versperren.

Zugfiihrer, Unteroffiziere, Vorreiter und Bock-
fahrer nehmen alle von der Spitze der Kolonne her-
kommenden Kommandos, Befehle und Zeichen ab.
Offiziere und berittene Unteroffiziere sind fir deren
richtigen und raschen Durchgang, sowie auch fiir ent-
sprechende Meldungen verantwortlich.

355. Korrektes Fahren in Marschkolonne bildet
die wichtigste, zugleich aber auch die schwierigsle
Aufgabe in der Ausbildung einer Train-Abteilung.
Auf die Ausbildung im Fahren in der Marschkolonne
isL daher die allergréfte Sorgfalt zu verwenden. Eine
Train-Abteilung, welche das Kolonnenfahren richtig
ausfithren kann, wird auch allen anderen Anforderun-
gen entsprechen.

356. Beim Fahren in der Marschkolonne miissen
folgende Grundregeln beachtet werden:

1. Jedes Fuhrwerk soll genau Tempo fahren. Aus der
regelmiifligen Gangart jedes einzelnen Fuhrwerkes
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ergeben sich allein die regelmiifligen Abstinde, die
3 m betragen sollen.

2. Geht der vorgeschriebene Abstand aus irgend-
einem Grunde verloren, so soll nicht plétzlich
nachgefahren oder zuriickgehalten, sondern im bis-
herigen regelmifigen Tempo verblieben werden.
Zu grofle oder zu Kkleine Abstinde werden sich in
kurzer Zeit von selbst ausgleichen. Bleibt ein Ab-
stand withrend lingerer Dauer zu groll oder zu
klein, so ist er nur nach und nach auszugleichen.

3. Es ist genau eingedeckt und im Geleise des vor-
anfahrenden Fuhrwerkes zu fahren.

4. MuB ein Fuhrwerk aus irgendeinem Grunde an-

halten, so hat es durch Ausbrechen aus der Ko-

lonne Raum zu geben, so dal} der fliissige Weiter-
marsch der Kolonne nicht gehindert wird.

Kann das betreffende Fuhrwerk nicht mehr seit-

wiirts Raum geben, so fahren die hintern Fuhr-

werke ohne Stocken sofort seitwiirls (in der Regel
links) an demselben vorbei.

6. Der Platz fiir ein zuriickgebliebenes Fuhrwerk
bleibt offen. Das Einreihen in die Kolonne er-
folgt in der Regel beim niichsten Halt. Bis dahin
schlieBt das betreffende Fulhrwerk nach wieder-
erstellter Marschbereitschaft auf die Kolonne auf.

7. Jedes Fuhrwerk richtet sich in bezug auf Marsch-
richtung nach dem voranfahrenden. Jede Aende-
rung der Marschrichtung wird von simtlichen
Fuhrwerken an derselben Stelle vorgenommen, wo
das Spitzenfuhrwerk gewendet hat. Die Aenderung
der Marschrichtung wird daher auch nur diesem
befohlen.

357. Die Fahriibungen in Marschkolonne sind
nach den ersten Uebungen auf dem Exerzierplatz
hauptsichlich auf Straflen und Wege zu verlegen,

(o4
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um so die Trainsoldaten an die fiir den Marsch am
haufigsten in Betracht fallenden Umstinde zu ge-
wohnen.

Anschliefiend ist das IFahren in Marschkolonne in
schwierigeres Gelinde zu verlegen, und auch das
Durchfahren von Hindernissen mit der Kolonne zu
iiben. Hiebei soll aul die Bewahrung einer nach Mog-
lichkeit aufgeschlossenen Kolonne in allen Fiillen be-
sonderes Gewicht gelegt werden.

Die Zugskolonne.

358. Die Zugskolonne dient ausnahmsweise
als Marschformalion, wenn es auf einer sehr breiten
Stralle maoglich ist, mit zwei Fuhrwerken neben-
cinander zu fahren. Sie bietel dann den groflen Vor-
teil, dall die Liinge der Kolonne um die Hilfte ver-
kiirzt wird.

Die Zugskolonne kann auch als Sammelformation
angewandtl werden, wenn der zur Verfigung stehende
Raum nicht erlaubt, mehr als zwei Fuhrwerke neben-
cinander zu stellen.

In dieser Formation stehen oder fahren je zwei
Fuhrwerke nebeneinander mit 5 m Zwischenraum.
Die hintern TFuhrwerke sind auf 3 m Abstand auf-
geschlossen.

Die Linie.

359. Die Linie dient hauptsichlich als Sammel-
formation; die Fuhrwerke stehen in Linie gleich wie
im Park.

Die Bewegungen der Fahrschule.

360. Die Bewegungen in der Fahrausbildung die-
nen vornehmlich dazu, aus einer Formation in eine
andere iiberzugehen. Daher ist die Grofizahl der vor-
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geschriebenen Bewegungen zur Ausbildung fiir den
Felddienst unbedingt notwendig. Daneben sicht das
Reglement einige wenige Fahrbewegungen vor, die
im Feld zwar nur ganz ausnahmsweise vorkommen,
fir die eigentliche Fahrausbildung aber deshalb von
Wert und Nutzen sind, weil sie dazu dienen, die Auf-
merksamkeit der Trainsoldaten anzuregen, sie an ge-
naues Fahren zu gewoéhnen und bei ihnen die Freude
am Fahren zu wecken.

Das Erstellen der Parkformation.

36 1. Der Park wird stets aus der -Marschkolonne
gebildet:
Befehl:
Zeichen:

s, Einmarsch in den Park!‘
Hochhalten des ausgestrecklen Unter-
armes iiber dem Kopf.

Die Marschkolonne wird durch den vordersten
Zugfiithrer in den Park hineingefiihrt; die einzelnen
Unterabteilungen wvollziehen darauf den Einmarsch
nach vorber erhaltenen Weisungen.

Zur Erleichterung des Einfahrens in den Park
konnen Ueberzihlige als Jalons aufgestellt werden.

Das Erstellen der Marschkolonne und die Bewegungen
in derselben.

Erstellen der Marschkolonne.

362. Die Marschkolonne kann aus der Park-
formation, aus der Zugskolonne oder aus der Linie
gebildet werden.

Anruf:  Vorbereitung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung —  rechts
(links) ab-
gebrochen —  Marsch!
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Zeichen: Pfiff — Bezeichnung Senken der
des Fuhr- hoch-
werkes, auf  gehaltenen
welches ab- flachen
gebrochen Hand.
werden soll,

mit aus-
gestreckter
Hand; dann
Angabe der
Marschrich-

tung mit aus-
gestreckter Hand.

Das Fuhrwerk am bezeichneten Fligel fahrt ge-
radeaus, die anderen setzen sich zunichst geradeaus
in Bewegung und ziehen sich nachher im Schrig-
marsch in die Kolonne hinein. Jedes Fuhrwerk be-
ginnt die Bewegung so rechtzeitig, dall es ohne
Stocken oder Nacheilen auf richtigen Abstand in die
Kolonne kommt.

Sobald das vorderste Fuhrwerk als Spitze der
Kolonne den Park, die Zugskolonne oder die Linie
verlassen hat, gibt ihm der Fiihrer der Abteilung
die einzuschlagende Richtung an, zum Beispiel:
Richtung Strafe!

Richtungsdnderung der Marschkolonne.

363. Um die Marschrithtung der Abteilung in
der Marschkolonne zu indern, wird in der Regel
direkt der neue Rlchtungspunkt angegeben, z. B
Richtung Kirchturm von N.!

Auf diesen Befehl nimmt das bpluenfuhr\werl\
ohne weiteres Richtung auf den angegebenen Rich-
tungspunkt. Die nachfolgenden Fuhrwerke wenden
an derselben Stelle und halten genau das Geleise des
voranfahrenden Fuhrwerkes.
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364. Statt der Angabe des necuen Richtungs-
punktes kann zuniichst auch nur die Richtung be-
zeichnet werden, die durch die Kolonne cingeschlagen
werden soll, durch den Befehl:

Richtung rechts (links)!

Sobald das vorderste Fuhrwerk in der Wendung
die gewollte neue Richtung erlangt hat, erfolgt dann
der Befehl:

Gradaus - Richtung - Turm!

Kehrtwendung in der Marschkolonne.
265. Anruf:  Vorbereilung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — rechts - (links)
umkehrt — Marsch!
Zeichen: Pfiff — Kreishieb Senken der
itber dem Kopf  hoch-
nach rechts  gehaltenen
oder links mit  flachen
der flachen Hand.

Hand.

Die Kehrtwendung wird von jedem Fuhrwerk fur
sich ausgefithrt. Sobald die Wendung in gewolltem
MaBe vollzogen ist, erfolgt:

Kommando: Gradaus Marsch!

Zeichen: Angabe der Marsch- Senken der hoch-
richtung mit aus- gehaltenen flachen
gestreckter Hand. Hand.

Die Zugfithrer und Unteroffiziere begeben sich auf
Gradaus! in rascher Gangart zu den Spitzenfuhr-
werken ihrer Ziige oder Unterabteilungen.

366. Soll auf der Strafle kehrt gemacht werden,
so laBt der Fithrer scharl nach derjenigen Strafllen-
seite anhalten, auf deren entgegengesetzten Seite er
genilgend Platz zum kehren hat (also rechts anhalten
bei linksumkehrt, links anhalten bei rechtsumkehrt).
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Auf das Kommando:
Auf der Strafie kehrt!

geschieht folgendes:

1. Die auf dem Fuhrwerk sitzende Begleitmannschaft
sitzt ab, hingt bei zweiteiligen Fuhrwerken die
Hinterwagen von den Prolzen ab.

9. Die Protze riickt zuerst ungefihr 2 m vor und macht
rechts- bzw. linksumkehrt (auf schmalen Wegen
miissen vor dem Umkehren zuerst Vor- und Mittel-
pferde, unter Umstiinden auch die Deichselpferde
abgespannt werden).

3. Die Protze geht dann ungelihr 5 m hinter den
Hinterwagen (es muf} gewartet werden bis die
Protze des Fuhrwerkes, welches voraus fihrt, auch
kehrt gemacht hat).

4. Die Hinterwagen werden umgedreht und wieder
mit ihren Protzen zusammengehiingt. Die Begleit-
mannschaften sitzen sofort wieder auf.

. Auf das Kommando (Zeichen):

Vorwiérts — Marsch!

fahren die Fuhrwerke in der befohlenen Reihen-
folge vor.

6. Bockfuhrwerke werden sinngemifl gewendet (evtl.
begibt sich die Wagenwache auf die Seite des Hand-
pferdes und fithrt dieses am Ziigel, entsprechend
den Weisungen des Trainsoldaten).

367. MubB ecine Kolonne auf der Strafle einer
entgegenkommenden Kolonne (Auto, Fuhrwerk usw.)
Platz machen, so befiehlt der Kommandierende:

Rechts (links) Anhalien!

7eichen : Wiederholter Stofl mit der Faust nach rechts
(links), worauf jedes Fuhrwerk fir sich nach rechts
(links) seitwiirts fihrt.

)}
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.Ktjrmen entgegenkommende Fahrzeuge nicht ohne
weiteres vorbeifahren, wird ,,Strafe frei!** befohlen
worauf die Fuhrwerke einzeln ganz rechts (links) hin:
ausfahren und nach der Vorbeifahrt sich wieder ein-
decken.

Nachdem die entgegenkommende Kolonne oder
das A}lto usw. beim einzelnen Fuhrwerk vorbei ist
geht jedes Fuhrwerk wieder auf die StraBenmitté
zuriick.

Das Erstellen der Zugskolonne.

368. Qie Zugskolonne wird aus der Marsch-
kolonne gebildet. Befehl: In Ziigen rechis (links)
aufmarschieren!

Die Fuhl.'werke fahren mit 5 Meter oder dem be-
fo}}lenen Zwischenraum zu zweien nach der befohlenen
Seite nebeneinander.

Die hinteren Fuhrwerke schlieBen auf 3 Meter Ab-
stand auf. Der Aufmarsch und das AufschlieBen er-
folgen im Schritt.

Auf den Befehl: Spitze anhalten! hiilt das Spitzen-
fuhrwerk an, die hinteren vollenden den Aufmarsch
und das Aufschlieen.

_Aus der- Zugskolonne wird die Marschkolonne in
gleicher Weise gebildet, wie aus dem Park.

Das Fahren iiber Hindernisse.

369. Durch das Fahren iiber Hindernisse sollen
a_uBer dem Endzweck des Fahrens selbst, Geschick:
lichkeit und Energie der Trainsoldaten und der Be-
spannungen gefordert werden. Das Nehmen von
er_xdernissen ist daher, nachdem die Trainsoldaten
einige Uebung im Fahren erlangt haben, wiederholt
durchzunehmen, wobei mit leichten Hindernissen be-

gonnen, nach und nach aber Schwierigeres verlangt
werden soll.
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Es konnen dabei nicht fiir jeden einzelnen Fall
besondere Fahrregeln aufgestellt werden, sondern es
muf dem praktischen Geschick der Fiihrer iiberlassen
werden, jeweilen entsprechende Anordnungen zu
treffen.

Doch konnen allgemeine Anhaltspunkte fiir die
hiufiger vorkommenden Hindernisse gegeben werden.

370. Im allgemeinen ist es notwendig, die Ab-
stinde zwischen den Fuhrwerken zu vergrofern.

Je nach Umstiinden miissen die Nachhilfe der Be-
gleitmannschaften an den Fuhrwerken, das Nehmen
von Vorspann, Aenderungen in der Art des An-
spannens usw. angeordnet werden.

371. Steile, kurze Boschungen werden in ver-
starkter Gangart, maglichst senkrecht genommen.

Starke, lange Steigungen miissen dagegen immer
in ruhigem Schritt iiberwunden werden. Die Aufsatz-
ziigel sind ganz lang einzuschnallen, bzw. @iberhaupt
auszuschnallen. Wenn es das Gelinde erlaubt, wird
im Zick-Zack gefahren. Bei steilen Wegen mull von
Zeit zu Zeit angehalten werden. Eine rasche Reko-
gnoszierung des Weges ermoglicht, diese Haite an
diejenigen Punkte zu verlegen, welche fiir das Wieder-
anfahren am giinstigsten sind. Es kann auch zweck-
miBig sein, die ganze zuriickzulegende Strecke in be-
stimmte Abschnitte einzuteilen und fiir jeden Ab-
schnitt einen Offizier oder Unteroffizier zu bestim-
men, welcher die Leitung in diesem Abschnitt iiber-
nimmt. Dieser Fithrer sorgt dann dafiir, daBl die
Fuhrwerke am richtigen Ort anhalten, zur richtigen
Zeit wieder anfahren, bis zum niichsten Abschnitt den
richtigen Weg einhalten usw. Man erreicht so ein
ruhigeres und bestimmteres Arbeiten, da an jeder
Stelle nur einer befiehlt.

Zur Zuriicklegung griBerer Steigungen, wie auch
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von Gefille, liBt man stets die Begleitmannschaften,
oft auch die Trainsoldaten absitzen. Wenn die Hihe
gewonnen ist, wird das Spitzenfuhrwerk vor dem An-
halten noch so weit vorgezogen, bis das hinterste
Fuhrwerk die Hohe ebenfalls gewonnen hat.

372. Beim Bergabfahren halten Begleitmann-
schaften die Fuhrwerke zuriick. Der Deichselreiter
fiihrt das Fuhrwerk allein. Es ist dabei oft von Vor-
teil, Vor- und Mittelpferde auszuspannen. Es sind be-
sondere Leute zu den Fahrbremsen zu kommandieren,
welche deren vollstiindige Ausniitzung sichern.

373. Graben sind womiiglich mit angestreckten
Zugstrangen zu durchfahren, uin das Schlagen der
Deichsel und Stockungen zu vermeiden.

Sie sind womdéglich senkrecht zu nehmen: steile
Réander werden vorher abgestochen.

374. Bei dem Durchfahren von Furten, die vor-
her genau zu rekognoszieren sind, hat sich der Vor-
reiter genau den Weg auszusuchen, so daf die Train-
soldaten wiihrend des Durchfahrens eingedeckt fahren
konnen. Der Vorreiter nimmt cinen Richtungspunkt
am jenseitigen Ulfer, den er fest im Auge behiilt. Das
Fuhrwerk soll in lebhaftem Schritt, ohne anzuhalten.
das Wasser durchqueren.

375. Beim Durchfahren von lichten Waldungen
ist es zweckmiillig, den Weg vorher aussuchen und
durch Begleitmannschaften bezeichnen zu lassen. Da
ausschlielllich enge Wendungen niétig werden, werden
Vor- und Mittelpferde entweder ausgespannl oder
doch mit ganz losen Strangen gefiihrt, so daB dem
Deichselreiter die Fiithrung des Fuhrwerks ganz iiber-
lassen Dbleibt.
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IX. Die Aushildung im Fiihren der
Saumtiere.

Auswahl und Einteilung der Saumtiere.

376. Sind aus einer Zahl zum Dienste gestellter
Tiere Saumtiere auszuwiihlen, so hat deren Auswahl
nach den zum Siumen notwendigen Eigenschaiten
zu geschehen. Diese Eigenschaften sind:

Gute Hufe, kriftige GliedmaBen, gerader, starker
Riicken, geschlossene Lenden, milig erhaht‘tnf:r“f'ldtr-
rist und ruhiges Temperament. Huchhemlg_e, eng-
briistige und iiberbaute Tiere, sowie solche mit Senk-
riicken, schwankendem Gang, Atmungsbcschwe?den
oder Augenfehlern eignen sich zum Sdumen nicht.
Die Hohe der Saumtiere soll sich zwischen 1,40 und
1,54 m halten. Zu kleine Tiere sind zum Saumdienst
meist zu schwach und vermigen nur schwer zu folgen.
Zu groBe Tiere bieten beim Aufladen der O_herlasten
Schwicrigkeiten und sind im Gebirge meistens zu
unbeweglich.

377. Als am besten geeignet erweisen sich die
an das Siumen gewdhnten Maultiere. Daneben sollen
in erster Linie berggewohnte Pferde zum Saum_dmnsl
ausgewiihlt werden. Andere Pjerde lassen sich jedoch
bei zweckmiiBigem und folgerichtigem Vorgehen eben-
falls als brauchbare Saumtiere verwenden, sofern sie
die oben erwiihnten koérperlichen Eigenschaften be-

sitzen.
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Zur Eingewdhnung der Tiere an den Saumdienst
sind hdufige Uebungen im Auf- und Abladen vorzu-
nehmen, denen dann Marschiibungen mit allméhlicher
Steigerung der Anforderungen folgen.

378. Dic ausgewiihlten oder gefaBten Saumtiere
sind auf die verschiedenen Lasten zu verteilen. Die
Einteilung findet einerseits nach der Bauart und dem
mutmaflichen Leistungsvermdgen der Tiere, ander-
seits nach der Form und dem Gewicht der Lasten stalt.
Je verschiedenartiger die Qualitit der Saumtiere ist,
um so schwieriger, aber auch um so wichtiger ist es,
die Verwendung der Leistungsfihigkeit der einzelnen
Tiere anzupassen.

Die erste Einteilung der Saumtiere kann somit nie
endgilltig sein.

Das Verhalten der Saumtiere beim Aufladen der
zugeteilten Lasten und auf dem Marsch mit denselben
vermogen erst volle Sicherheit zu geben, ob die ge-
troffene Einteilung richtig und gut ist, oder ob Um-
stellungen unter den Tieren geboten scheinen.

Ist die endgiiltige Einteilung einmal vorgenommen,
so soll darauf geachtet werden, daBl trotzdem die
schweren Lasten (Feldschmiede, Werkzeug usw.) von
Zeit zu Zeit unter den Tieren — zu deren Schonung
— gewechselt werden.

379. Soll eine Saumkolonne leistungsfihig blei-
ben, so miissen ihr einige Reservetiere zugewiesen
werden. Bleibt die Truppe zeitweise am gleichen Orte,
so trigt es zur Erhaltung des Saumtierbestandes
wesentlich bei, wenn, unbeschadet ihrer Einteilung,
auch die sonst unbeschiftigten Munitions- und Kichen-
tiere usw. zur Ausfithrung der vorkommenden Trans-
porte herangezogen werden.
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Befehle, Kommandos und Zeichen.

380. Befehle: Das uniibersichtliche Gelédnde, in
welchem die Saumkolonne gewodhnlich mandvriert,
gestattet keine einheitlichen Bewegungen in der-
selben. Daher wird die Saumkolonne auch am Tage
meistens durch Befehle oder Zeichen — selten durch
Kommandos gefiihrt.

Die Raschheit der Ausfithrung soll darunter nicht
leiden.

Bei Nachtzeit und beim Marsch mit groen Ab-
stinden ist der Befehl das einzige Mittel zur Fiihrung
einer Saumkolonne.

Zur Abgabe von Befehlen, Kommandos und Zei-
chen stellt sich der Kommandant immer da auf, wo er
seine Truppe iibersehen und beherrschen kann.

In der geschlossenen Linie, in der Zugskolonne und
in der aufgeschlossenen Marschkolonne wird die Ko-
lonne bei Tag mit Vorzug durch Zeichen gefiihrt.

Bei Dunkelheit und bei Marsch mit vergriferten
Abstiinden sind weder Kommandos noch Zeichen,
sondern ausschlieflich Befehle anzuwenden.

Jedem Kommando hat das Vorbereitungskom-
mando ,,Abteilung® voranzugehen, das bei Anwendung
der Zeichen durch Hochhalten der Hand ersetzt wird.

Hochhalten des Arms (Bergstock) ist das Vorbe-
reitungszeichen fiir jedes andere. Wer das Zeichen er-
blickt, wendet bis zum Ausfithrungszeichen den Blick
vom Arm seines Vorgesetzten nicht mehr weg, so dal}
die Ausfuhrung in der ganzen Abteilung oder Gruppe
gleichzeitig erfolgt. Das Vorbereitungszeichen ist den
Umstinden entsprechend kiirzer oder langer zu geben.
In den Sammelformationen begeben sich alle IKader
und Mannschaften an ihre vorschriftsmiBigen Plitze.
Bei beladener Kolonne werden auf das Vorberei-
tungszeichen die Sicke aufgenommen. Eine auf einer



StrafBe marschierende Kolonne hiilt auf dieses Zeichen
scharf rechts oder links (bergwiirls) an.

Senken des hochgehaltenen Armes (des Bergstockes)
bedeutel:
fiir die im Halt befindliche Truppe:

Vorwirts — Marsch!
fiir die Truppe im Marsch:
Abteilung — Halt — Marsch!

Hin- und Herschwenken des hochgehaltenen Arms

(des Bergstockes) bedeutet:
Ruhen!

Das Fiihren.

Allgemeines.

381. Genaue Kenntnis der Grundregeln zum
Fithren der Saumticre auch auf schwierigen Wegen
ist filr die Ausbildung und die nachherige taklische
Verwendbarkeit der Siumertruppe absolutes Erfor-
dernis. Es ist demnach Ausbildungsziel in den Re-
krutenschulen, den Siumer die Grundregeln des Fih-
rens zu lehren und ihn im gewandten, sichern Fiihren
des Saumtieres in jedem Gelinde auszubilden. Dies
kann allein durch sachgemiifle, peinlich genaue, lang-
sam vorwirtsschreitende Instruktion und stetige
Uebung der Rekruten wihrend eines liingeren Zeit-
abschnittes erreicht werden.

Aufgabe der Einheiten ist es sodann, in Wieder-
holungskursen das Gelernte wieder aufzufrischen und
zu festigen.

382. In den Rekrutenschulen ist das IFiihren zu-
niichst mit unbepackten Siumern auf guten Wegen
mit beladenen Saumtieren zu instruieren. Die Kolonne
wird hiezu nicht allzu lange gehalten, so daBl es dem

o Rl

Fithrer gut moglich ist, dieselbe zu iiberwachen und
bei jedem einzelnen Sdumer die Anfangsgriunde im
Fithren durch Anleitung und Korrektur zu festigen.
Nach und nach werden die Marschzeiten vergriflert,
die Tornister bepackt und die Kolonnen durch Zu-
sammennehmen mehrerer Gruppen verlingert. IEnd-
lich werden die Uebungen in schwieriges Gelinde
verlegt.

Im Gebirge sind die Saumtiere sfefs mit 4 Steck-
stollen in jedem Eisen zu versehen.

Grundregeln zum Fiihren des einzelnen Tieres.
Die Stellung des Saumers bei seinem Tier.

383. Aufden Befehl: An die Tiere! begibt sich
der Siumer links auf die Héhe des Kopfes des Saum-
tieres und hilt letztern mit der rechten Hand zirka
10 ecm vom GebiB3 entfernt in der natiirlichen Lage.
Hiebei wird der Ziigel mit der rechten Hand doppell
angefaBt, der Zeigfinger ist zwischen die Zugelteile
gelegt, und der Knebel (Olive) steht am linken Ziigel-
ring an.

Das Ziigelende wird am kleinen Finger der rech-
ten Hand eingehiingt. Ist ein Begleiter vorhanden, so
steht derselbe auf Kruppenhohe links des Tieres; bei
Vorhandensein ecines zweiten befindet sich derselbe
auf gleicher Hohe, aber rechts.

Das Fithren.

384. Anruf:  Vorbereitung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — Vorwirts —  Marsch!
Zeichen: Hoch- Angabe der Senken der

gehallene Marsch- hoch-
ausgestreckte richtung gehaltenen
linke Hand. mit aus- flachen Hand
gestreckter nach

Hand. vorwirts.
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Befehl: ,,Marschieren‘ (Ziffer 380).

Grundsitzlich soll jedes Tier durch einen Sdumer
gefithrt werden.

385. Auf den Anruf steht der Sdumer links auf
der Hohe des Tierkopfes: er hebt diesen mit der rechten
Hand 10 em vom Gebi3 auf Schulterhohe und hilt
das Zigelende in der rechten Hand. Der Begleiter
steht links neben dem Tier auf Hohe der Kruppe. Auf
das Kommando (Zéichen) Vorwirts — Marsch, und
wenn nach ,,Freimarschieren‘* im Marsch ,,Achtung*
kommandiert wird (z. B. zum Defilieren, vor dem Ein-
marsch in den Park usw.), fallit der Sdumer den Ziigel
so lang, daf} er den rechten Arm hiingend frei bewegen
kann, und legt das Ziigelende in die rechte Hand. Der
Begleiter marschiert links neben dem Tier auf Hdohe
der Kruppe.

Im Freimarschieren werden die Tiere mit langem
Zugel gefiihrt, so dal} sie in ihren Bewegungen nicht
gehemmt sind. Der Sdumer geht entweder dem Tier
voran oder an seiner Seite, und zwar auf der Talseite;
es ist notwendig, daB sich die Tiere auch an das Gehen
hinter dem Sdumer gewoéhnen. Die Pferde werden
zweckmiBig so gefiihrt, daB3 die Olive des Ziigels am
Gebill ansteht, die Maultiere jedoch stets am durch-
gezogenen Zigel.

Die Begleiter marschieren auf Kruppenhohe zu
beiden Seiten des Tieres. Bei lings Abhingen ver-
laufenden Wegen begeben sie sich auf die Talseite;
bei engen oder stark abfallenden Wegen hinter das
Saumtier zum Zuriickhalten.

386. Alle Wendungen sind in gerdumigen Bogen
von zirka 2 Meter Halbmesser auszufiihren. Bei sich
begegnenden Kolonnen weicht die unbeladene Kolonne
nach der Talseite aus. :

Das Aufsitzen auf unbeladene Tiere ist streng
verboten.
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387. Bergauf schnallt der Begleiter, in Ermange-
lung eines solchen der Siumer selber, das Hinterzeug
linger und das Vorderzeug kiirzer; bergab ist das
Vorderzeug lang zu schnallen und das Hinterzeug je
nach der Steilheit des Abstieges so zu verkiirzen, daf}
der Bastsattel nicht nach vorn rutschen kann.

Beim Hinaufklettern iiber kurze, steile Halden mul3
dem Tier mit langem Ziigel volle Freiheit gelassen
werden; erst auf ebenem Platz darf es zum Ver-
schnaufen angehalten werden.

Im steilen Abstieg halten die Begleitmannschaften
vermittelst des Fouragierstrickes — zur Erleichterung
der Tiere und zur Vermeidung des Rutschens des
Bastsattels — zuriick. Das Zuriickhalten erfolgt in
gerader Richtung und parallel zum Saumtier. Durch
das Zuriickhalten soll das Tier in seiner Bewegungs-
freiheit jedoch nicht gehindert werden. Der Foura-
gierstrick wird am vorteilhaftesten an den Schnallen
des Hinterblattes befestigt.

Biiche und Griben sollen von den Tieren durch-
watet, nicht iibersprungen werden; der Sdumer mull
deshalb ruhig und ohne das Tier anzusehen hinein-
treten.

Stiirzt ein Saumtier, so mufl es am Kopfe auf
dem Boden festgehalten werden, bis der Bastsattel
und die Packung geldst und von ihm weggezogen
sind, weil es sich sonst beim Versuche aufzuspringen
durch gewaltsame Bewegungen verletzen kann.

Das Anhalten.

388. Anruf:  Vorbereilung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — Halt — Marsch!
Zeichen: Pfiff Hochhalten Senken der

der linken hochgehalte-
Hand. nen flachen
Hand.
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Befehl: ,,Anhalten (Ziffer 380).

Der Sdumer tritt links neben sein Tier, nimmt den
Zugel gemill Ziffer 14 und 385 und hiilt sein Tier
durch langsames Anziehen des Ziigels nach riickwiirts an.

Darauf bleibt er in Ruhestellung links neben seinem |

Tier stehen. Die Begleiter stellen sich auf Krupphohe
des Tieres und bleiben ebenfalls in Ruhestellung.
Auf den Befehl Revision! werden die Tornister
an geeignetem Platz abgelegt (Kochgeschirr nach
unten, Riickenteil nach oben) und dann macht jeder
Sdumer an seinem Tier Revision gemil} Ziffer 418.

Das Fiihren in der Kolonne.

389. Zu allen Uebungen im Fithren werden dic
Saumtiere zu Kkiirzeren oder lingeren Kolonnen zu-
sammengeslelll. Haupterfordernis zur Bewegung jeder
Saumkolonne ist cin regelmiBliges Tempo. Ein solches
bietet allein Gewiihr fiir ein flielendes Vorwiirts-
kommen im gebirgigen Gelinde ohne allzugrole
Uebermiidung von Mann und Tier. Unregelmilliges
Tempo an der Spitze gibt Anlal zu hiufigen Stockun-
gen in der Kolonne und damit wiederum zum Ent-
stehen von viel zu grollen Abstinden zwischen den
Tieren. Es ist vortleilhaft, mit einer Saumkolonne ein
Tempo einzuiiben, das den zu siumenden Lasten so-
wohl, als auch den schwiicheren Tieren der Kolonne
angepalit ist. (Tempo 60 Schritt pro Minute im Gebirg.)
Von diesem eingeiibten Tempo ist hernach so wenig
wie mdoglich abzuweichen. Mit Vorteil stellt man des-
halb Leute und Tiere an die Spitze der Kolonne, welche
von Natur aus Sinn und Gefihl fir Regehnifligkeit
im Tempo in sich tragen. Zulegen oder Kiirzerwerden
darf niemals zu plétzlich und zu scharf vorgenommen
werden, indem die Kolonne sonst vollstiindig ausein-
anderfillt oder sich zu sehr zusammenschiebt.
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390. Entstehen in einer Saumkolonne ohne Be-
fehl groBe Abstinde, so diirfen dieselben von den ein-
zelnen Siumern durch rascheres Gehen nicht plétzlich
verkleinert werden. Es miissen sich voriibergehend
unregelmiBige Abstinde bei regelmifligem Tempo
stets wiederum von selbst ausgleichen. Bleibt ein
Abstand dauernd zu groB3, so wird er vom Siumer
allmihlich auf 2 Meter verringert.

In der Saumkolonne wird nicht getrabt, nament-
lich nicht mit beladenen Tieren. Wird ein Tier ange-
halten, was ohne wichtigen Anlafl grundsitzlich nicht
geschehen darf, so soll es womdglich auf die Seite
gestellt werden, damit der Weg {freibleibl. Erweist
sich ein Tier zum Tragen unfihig, so ist es zu ent-
lasten und Meldung zu erstatten.

391. Jede willkiirliche Beladung der Saumtiere
ist streng verboten. Es ist auch nicht zu dulden, daB
sich Leute beim Marsch bergauf an das Tier hiingen.

392. Auf schwierigen Wegen miissen die Ab-
stinde vergroBert werden; es geschieht dies durch
den Befehl:

Abstinde 10 (30) Schritt, Spitze marschieren!

Die Siumer diirfen die Abstinde nicht verringern.
Zeichen und Kommandos zum Anhalten und Mar-
schieren werden keine gegeben, sondern die Sdumer
passen nach vorn auf, und wenn sie sehen, dal} dort
angehalten wird, suchen sie fiir ihr Tier einen gin-
stigen Platz zum Verschnaufen und setzen den Weg
fort, wenn das vordere Tier den befohlenen Vor-
sprung wieder erreicht hat. Um nach Zuriicklegung des
schwierigen Weges die Kolonne aufschlielen zu lassen,
wird befohlen: '

Normale Abstinde, Spitze anhalten!
Abgeladen wird in solchem Fall gruppenweise.
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Ziige, die Unteroffiziere immer beim ersten Tier ihrer
Abteilungen.

In der Parkformation werden die Zeichen, nicht
aber die Kommandos und die Befehle wiederholt.

Wieviele Saumtiere nebeneinander zu stehen kom-
men, und wieviele Linien hintereinander gebildet wer-
den, hingt von der Zahl der Tiere und dem zur
Verfiigung stehenden Platz ab.

Je nach dem verfiigbaren Raum kann es geboten
sein, die Unterableilungen getrennt voneinander auf
verschiedenen Plitzen aufzustellen. IEs ist daher Sache
des Kommandanten, den Plalz rechtzeitig zu erkun-
den und darnach seine Anordnungen zu treffen.

In Feldverhiiltnissen wird nicht selten der Fall
eintreten, dal — zum Schutze gegen Fliegersicht —
die Kolonne aufgelost und jedes Saumtier einzeln
gedeckt wird. (Ziff. 407, Abs. 4, und 419, Abs. 1).

Die Marschformation.

Die Marschkolonne.

400. Die normale Marschformation der Saum-
kolonne ist die Marschkolonne. Die Saumtiere mar-
schieren hierbei einzeln hintereinander: der Abstand
zwischen den Tieren betrigt 2 Meter.

Der Fiihrer einer Saumkolonne marschiert in der
Regel an der Spitze, um allfiillige Befehle und Mel-
dungen ohne Verzug zu erhalten und in der Lage zu
sein, notwendig werdende MaBnahmen rechtzeitig zu
treffen. Bei Uebungs- oder Reisemiirschen fithrt er
von Zeit zu Zeit eine Kontrolle iiber Marschordnung
und Marschdisziplin durch, iibergibt aber, sobald er
die Spitze der Kolonne verliBt, die Fithrung einem
der zugeteilten Offiziere oder Unteroffiziere (Stell-
vertreter).

W
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Die Marschkolonne folgt stets, auch ohne Angabe
der Richtung, dem an der Spitze marschierenden
Fihrer.

Die Unterfithrer sind in der Marschkolonne an keine
bestimmten Plitze gebunden, sondern halten sich stets
da auf, wo sie ihre Unterabteilungen am besten iiber-
blicken. List sich auf schwierigen Wegen die Kolonne
in Gruppen auf, so iibernehmen sie ohne weiteres
Befehl und Leitung bis zur Wiedervereinigung der
Kolonne. j

Alle in der Marschkolonne gegebenen Zeichen,
Befehle und Meldungen werden von Sdumer zu
Siumer wiederholt. Jeder Siumer hat aufzupassen,
dall Zeichen, Befehl oder Meldung vom folgenden
richtig abgenommen wird. Der Durchgang von Be-
fehlen und Meldungen ist vom Ende der Kolonne nach
vorwirts zu melden.

Der Zusammenhang von rickwiirtigen Abteilun-
gen mit vorderen wird durch Verbindungsleute her-
gestellt.

401. Hinsichtlich aller weiteren Vorschriften fiir
die Marschkolonne siche Ziffer 389—397.

Die Zugskolonne.

402. Die Zugskolonne wird dann ausnahmsweise
als Marschformation angewandt, wenn es auf einer
breiten Strafle mdglich ist, mit zwei Saumtieren
nebeneinander zu marschieren. Sie hat den Vorzug,
daB die Kolonne um die Hilfte verkiirzt wird.

Die Zugskolonne kann auch als Parkformation an-
gewandt werden, wenn der zur Verfiigung stehende
Raum nicht gestattet, mehr als zwei Saumtiere neben-
einander zu stellen.

In der Zugskolonne stehen je zwei Saumtiere neben-
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einander mit 5 m Zwischenraum. Die nachfolgenden
Tiere sind auf 2 m aufgeschlossen.

Die Bewegungen der Saumkolonne.

403. Die Bewegungen der Saumkolonne dienen
dazu, sie aus der Sammel- in die Marschformation
itberzufiihren oder umgekehrt. Die Kenntnis der Be-
wegungen ist deshalb fiir den Felddienst unbedingtes
Erfordernis.

Das Erstellen des Parkes.

404. Befehl: Einmarsch in den Park!

Dic Marschkolonne wird durch den vordersten
~Zugfithrer in den Park hineingefiihrt. Durch Zeichen
wird angehalten, sobald das erste Saumtier seinen
Platz erreicht hat; die folgenden Unterabteilungen
vollziehen darauf den Einmarsch gemaf vorher erhal-
tenen Weisungen.

Das Erstellen der Marschkolonne.

405. Die Marschkolonne kann aus der Parkfor-
mation oder aus der Zugskolonne gebildet werden.

Anruf:  Vorbereilung: Ausfithrung:
Kommando: Abteilung — rechts (links)
abgebrochen Marsch!
Zeichen: Bezeichnung des Fliigel- Senken der
tieres, auf welches abge- hoch-

brochen werden soll, mit gehaltenen

ausgestreckter Hand; dann  flachen
Angabe der Marschrichtung Hand
mit ausgestreckter Hand. (Stock).

Das Erstellen der Zugskolonne.

406. Befehl: in Ziigen rechts (links) aufmar-
schieren!
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Die Saumtiere werden mit 5 m Zwischenraum zu
zweien nach der befohlenen Seite nebeneinander ge-
fithrt. Die hintern Tiere schlieBen auf 2 m auf.

Auf den Befehl: Spitze anhalten! hilt das vor-
derste Saumtierpaar an, die hintern vollenden den
Aufmarsch und das Aufschliellen.
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X. Marsch und Unterkunft.

Der Marsch.

407- Der Marschbefehl eines Kolonnenkomman-
danten gibt die Marschrichtung oder das erste Ziel, die
Abmarschzeit oder die Passierzeiten der einzelnen
Teile beim Fixpunkt und die Art der IKolonnenbildung
an.

Der Kolonnenkommandant bestimmt die Marsch-
sicherung. Er schreibt die Marschordnung vor. Mar-
schieren Train- oder Saumkolonnen mit einer Truppen-
abteilung (Infanterie usw.), so sind sie an die Anord-
nungen des Kolonnenfithrers der Truppenabteilung
gebunden. _

Selbstindige Train- oder Saumkolonnen mar-
schieren entsprechend dem wom wverantwortlichen
Trainofflizier (Unteroffizier) erlassenen Marschhefehl.
Im Reisemarsch bleiben solche IKolonnen vorteilhaft
nach ihrer Beweglichkeit staffelweise getrennt, mar-
schieren aul verschiedenen Straflen und zu giinstiger
Tageszeit.

Da auch hinter den Kampffronten immer mit
Fliegerangriffen gerechnet werden muf, ist eine starke
Auflockerung der Kolonnen notwendig (Bildung von
Marschgruppen). Einzelne Fuhrwerke, Karren oder
Saumtiere, die direkt bei der Truppe marschieren,
werden auf die Marschkolonne wverteilt. Bei Truppen
mil vielen Fahrzeugen oder Saumtieren marschicren
diese in Gruppen von 2—3 Fuhrwerken oder IKarren
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und von 4—6 Saumtieren mit Abstiinden von etwa
100 m zwischen den Marschgruppen. Nur wo Straflen
und Wege durch natiirliche oder kiinstliche Masken
gegen Fliegersichl geschitzt sind, oder wo deren Ver-
lauf im Gelidnde Fliegerangriffe ausschlieBt, diirfen bei
Tage Kolonnen geschlossen marschieren. Im iibrigen
wird man Mirsche grioflerer Train- und Saumkolonnen
tunlichst in die Nacht verlegen.

Der Nachtmarsch.

408. Der Nachtmarsch ist dort, wo der Feind
die Vorherrschaft in der Luft besitzt, das einzige
Mittel, die Bewegungen gréflerer Train- oder Saum-
kolonnen feindlicher Fliegerbeobachtung zu ent-
ziehen. Train- und Saumkolonnen werden daher oft
in der Nacht marschieren und bei Tag ruhen miissen,
Nachtmiirsche erfordern besonders genaue Vorbe-
reitungen und Anordnungen und deren zuverlissige
Ausfithrung. Wegweiser und Verbindungsorgane wah-
ren den Zusammenhang der Kolonne. In hellen Niich-
ten ist eine geschlossene IKolonne auf der Stralle nicht
sicher vor Entdeckung durch Flieger. Ebenso kann
bei dunkler Nacht ein Flieger mit Scheinwerfer oder
Leuchtraketen eine IKolonne auf breiter, offener
Strafie schen. In derartigen TFiillen hiilt die Kolonne
beim LErscheinen des Fliegers an (mit den Fuhrwerken
und Tieren am Strallenrand).

Zeichen und Pfeifensignale werden keine gegeben.
Durch Befehle, die von Fuhrwerk zu Fuhrwerk weiter-
gegeben werden, wird die KKolonne gefithrt. Nacht-
mirsche fordern iuBerste Aufmerksamkeit aller
Offiziere, Unteroffiziere und Trainsoldaten. Rauchen
und Aufleuchtenlassen wvon Taschenlampen oder
Streichhdlzern sind, wenn ndétig, zu verbieten.

Vor einem FHalt wird befohlen: ,,es wird ange-
halten**, worauf sefor{ rechts (links) gefahren wird.
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Dann hilt das vorderste Fuhrwerk nach ca. % Minute
an, die folgenden sobald sie bemerken, dal3 vor ihnen
angehalten wird.

Zum Abmarschieren wird befohlen: ,,es wird ab-
marschiert*, worauf nach ca. % Minute das vorderste
Fuhrwerk anfiihrt; die andern folgen sobald sie be-
merken, dafl vor ihnen abmarschiert wird.

In Friedenszeiten werden entweder an allen Fuhr-
werken oder am vordersten und hintersten Laternen
angebracht, wenn nicht Uebungsriicksichten diese
Anordnung verbieten.

Die Erkundung.

4.09. Vorherige Erkundung ist bei guten StraBen
nicht notwendig. Wenn aber Schwierigkeiten, z. B.
Zerstorungen durch den Feind, Schnee, Glatteis zu
erwarten sind, mull rechtzeitig erkundet werden.
Schlechte Strafien und Wege miissen immer erkundet
werden.

Die Gangbarkeit der Wege und Saumpfade im
Gebirge ist in hohem MaBe von der Jahreszeil, von
der Witterung und mancherlei Zufiilligkeiten abhingig
und deshalb einem raschen und starken Wechsel unter-
worfen. Es ist deshalb notwendig, den Zustand der
Wege, und zwar kurze Zeit vor einem Marsche, zu
erkunden. Zum mindesten ist der IKolonne eine Er-
kundungspatrouille einige Stunden vorauszuschicken.
Landeskundige Fithrer werden gute Dienste leisten.

Trainoffiziere bzw. -Unteroffiziere werden in den
meisten Fillen, vor Beginn des Marsches diese Weg-
erkundung aus eigener Initiative vornehmen.

Das Ergebnis der Erkundung dient als Grundlage
fiir die Anordnungen des Marsches. Die Erkundungs-
organe melden nach durchgefiihrter Erkundung kurz
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miindlich, auf Verlangen spiiter schriftlich an den Vor-

gesetzten,

Erkundungen erstrecken sich hauptsichlich auf
folgende Punkte:

a) Unter welchen Verhiltnissen kénnen sich Truppen
mit ihren Trains im betreffenden Abschnitt be-
wegen.

b) Angabe der Stellen, die mit der Karte nicht iiber-
einstimmen.

¢) Angabe iiber Fahrbarkeit der Straflen fiir Motor-
lastwagen-Kolonnen, Fuhrwerk-Kolonnen, schwere
Fuhrwerke, leichte Fuhrwerke, Gebirgsfuhrwerke,
Karren (Saumtiere). Schmale Stellen, Kreuzungs-
moglichkeiten,  Vorspannstrecken, @ Radhemm-
strecken und. Wegverbesserungen.

d) Angabe, ob bei Nacht, bei Nebel oder in unbe-
kanntem Gebiet es vorteilhaft ist, den erkundeten
Weg mit Wegweisern, Papierschnitzeln usw. genau
zu bezeichnen.

e) Angabe iliber den Zustand der Briicken, schwierige
und gefédhrliche Stellen, Steinschlaggefahr, Lawinen-
gefahr.

f) Angabe iiber Halte, Ablade- und Trinkemdoglich-
keiten, ferner eventuell Unterkunft fiir Mann und
Pferd.

g) Angabe iliber Zeitbedarf fiir die erkundete Weg-
strecke, eventuell in Teilstrecken zerlegt.

Marschvorbereitungen.

41 0. Durch eingehende Inspektionen uberzeu-
gen sich Train-Offiziere und -Unteroffiziere iiber Zu-
stand von Mann, Pferd und Material. Die Réder der
Fuhrwerke, und beim Bockfuhrwerk auch der Dreh-
kranz der Vorderachse, werden geschmiert. Das Be-
laden der Fuhrwerke muf3 iiberwacht werden. Der
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Trainoffizier verteilt die Unterfiihrer, Begleilmann-
schaften und Wagenwachen auf die Kolonne. Der
Train-Offizier bzw. -Untleroffizier bezeichnet die
L.eute, welche wiihrend des Marsches auf die Fuhr-
werke aufsitzen dirfen (Hufschmiede usw.). Er {iber-
zeugt sich, dall die Verpflegung von Mann und Pferd
filr den Marsch sichergestellt ist.

Der Umstand, daB der Marsch im Gebirge leichl
auf unvorherzusehende Hindernisse stofBt, weist darauf
hin, den Aufbruch so frith anzuordnen, als dies ohne
schiidliche Kiirzung der Nachtruhe geschehen kann.

Empfindliche lasten (Munition, Lebensmittel,
IFourage) miissen gegen Nisse geschiitzt werden.
Jedem Tragtier ist eine Blache zugeteilt; diese kann
uber die Last gelegt werden. Im Gebirge wird norma-
lerweise je Tier ein Mann als Begleiter zugeteilt. Ist
die Begleitmannschaft wenig zahlreich im Verhiilt-
nis zur Zahl der Saumtiere, so empfiehlt es sich, auBer-
dem Mannschaften zum Aufladen auf den Parkplatz
zu kommandieren. Auf Gebirgswegen soll jeder Saum-
staffel ein Schanzzeugtier zugeleilt werden, oder es
sind jeder Kolonne entsprechende Werkzeuge (Schau-
feln, Pickel, Aexte) abzugeben.

Wichtig ist auch die richtige Zuteilung der Huf-
schmiede und des Sanitiits-Personals.

Verhalten auf dem Marsch.

411. Scharfe Marschdisziplin erhilt die Truppe
frisch und leistungsfihig. Je fester eine Truppe in der
Hand ihres Fiihrers ist, um so griflere Freiheiten
kinnen ihr daneben gewiihrt werden.

Der IKolonnenfithrer reitet (marschiert) da, wo
er seine Kolonne am besten iliberwachen kann. Am
Fnde jeder Kolonne werhindert ein Offizier oder
Ulnteroffizier das Austreten (Zuriickbleiben) noch
marschfihiger Leute (Tiere) und 1ldaf3t Marschunfihige
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dem néchsten Truppenarzt (-pferdearzt) tibergeben
(bei fahrenden Kolonnen eventuell Aufsitzenlassen
marschunfiihiger Leute). Aufladen der Tornister oder
Aufsitzen von Marschunfihigen diirfen nur der Arzt
und der fiur die Fuhrwerke verantwortliche Komman-
dant erlauben.

Kurz nach dem Abmarsch befiehlt der Kolonnen-
Kommandant Freimarschieren! Jetzt kinnen die
Leute ungezwungen marschieren und sprechen. Rau-
chen und Singen sind gestattet, sofern vom Kolonnen-
Kommandant nicht ausdriicklich verboten. Marsch-
erleichierungen, Oeffnen der Kragen (Haken und
2 Knopfe), zuriickstiilpen der Aermel, Helm abnehmen,
werden vom Kolonnen-Kommandant befohlen. Auf
den Befehl Helm ab!, hingl der Mann den Helm rechts
an den Leibgurt.

Sollen Rauchen, Sprechen, Singen verboten und
die Marscherleichterungen aufgehoben werden, be-
fiehlt der Kolonnen-Kommandant Freimarsch aujf-
gehoben!

Essen, Trinken, Austreten, Verlassen der Kolonne,
Absitzen vom Pferd oder Fuhrwerk ohne Erlaubnis
des Kolonnen-Kommandanten oder dessen Stellver-
treters sind wverboten.

Der Kolonnen-Kommandant sorgl dafiir, daB bei
grofler Kilte, Ohren, Nase, Hiinde, Fiile gegen Er-
frieren geschiitzt werden. Bei heilem Wetter ordnet
er das Wasserfassen an.

412. Auf Straflen und breiten Wegen mul
wahrend des Marsches die eine Seite, in der Regel die
linke, so weit frei bleiben, dafB einzelne Reiter und
Meldefahrer (Motorfahrzeuge) storungsfrei vorbei kin-
nen. Es wird grundsétzlich aul dem besten Teil der
Stralle marschiert. Im allgemeinen wird rechts ange-
halten (bergwiirts im Gebirge) und links vorgefahren.

Mufl ein Fuhrwerk aus irgendeinem Grunde zu
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riickbleiben, so erteilt der dem Fuhrwerk zuniichst
reitende Offizier oder Unteroffizier die notigen Be-
fehle betreffend AufschlieBen aufl die Kolonne. Beim
Fahren vom Bock ist es oft zweckmifig, ein zweites
Fuhrwerk zuriickzulassen, damit sich die Pferde nicht
aufregen (gilt besonders auch fiir Saumtiere). Zuriick-
gebliebene Fuhrwerke (Saumtiere) schlielen sobald
als moglich in ruhigem Tempo auf die Kolonne auf
und fahren (marschieren) beim nédchsten Halt auf
ihren in der Kolonne freigebliebenen Plalz vor.

41 3. Marschiert eine Train- oder Saumkolonne
allein, so sendet der Kolonnen-Kommandant eine
Kolonnenwache von zwei bis drei Berittenen (Mann)
voraus. Diese hat Hindernisse aus dem Wege zu riu-
men und den richtigen Weg zu bezeichnen. Sie hilt
Verbindung, wenn moéglich Augenverbindung, mit dem
an der Spitze reitenden (marschierenden) Offizier.

Im Gebirge schickt der Kolonnen-Kommandant,
wenn notwendig, zum Verbessern des Weges ein
Schanzzeugdetachement voraus. In weglosem, un-
bekanntem Geldnde geht er am besten selbst der
Kolonne voraus und ldf8t den Weg durch mitgenom-
mene Ordonnanzen bezeichnen.

Dem Offizier (U. Of.) am Ende der Kolonne (Zifl.
411) ist die SchluBwache (1—2 Berittene, bzw. Mann)
unterstellt zur Ausfiihrung seiner Anordnungen bei
Zuriickbleiben von Leuten, Tieren oder Fuhrwerken,
woriiber dem Kolonnenkommandanten zu melden ist.
Die SchluBwache regelt den Verkehr hinter der Ko-
lonne und meldel fiir von hinten kommende Fahrzeuge
nach Zifl, 367: ,,Strafe frei!*

Im Gebirge sind Kolonnen- und SchluBwache mit
Werkzeugen (Schaufeln, Pickeln usw.) ausgerustet,
z. B. fur Wegverbesserungen, bzw. -wiederinstand-
stellungen.
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Vorspann.

414. Vorspann bedingt zirka dreifache Zeit-
berechnung und kann innerhalb einer Kolonne or-
ganisiert werden, oder die verschiedenen Trainstaffeln
konnen sich gegenseitig aushelfen. Friihzeitige Anord-
nungen und gegen Fliegerbeobachtung gedeckte Or-
ganisationsplitze sind notwendig, wenn die Durch-
fiihrung storungsfrei verlaufen soll. Beim Vier- und
Sechsspinner werden die Vorspannpferde an den An-
stoBen der Vorpferde angespannt; alle Trainsoldaten
sitzen ab und marschieren links neben ihren Pferden,
ohne die Ziigel anzufassen. Ein Mann der Begleit-
mannschaft marschiert auf der Seite der Handpferde
und treibt diese, wenn notig, mit der Peitsche an.

Die Vorpferde werden notigenfalls mit der Half
terkette zusammengebunden. Pro Fuhrwerk muf3 ein
Keil oder geeigneter Stein zum Unterlegen mitgefiihrt
;\'?rden. Die Reitpferde werden in der Kolonne ge-
ihrt.

Beim Abwiirtsfahren werden die Pferde durch die
Fahrer an den Ziigeln gefiihrt, der Vorreiter darf aber
nicht zwischen die Pferde treten.

Beim Bockfuhrwerk werden die Vorspannpferde
an den AnstéBen der Deichselpferde angespannt. Der
Bockfahrer bleibt grundsélzlich aufgesessen. Er sitzt
jedoch ab bei sumpfigem Fahrgelinde und auf ganz
schlecht unterhaltenen, steilen StraBen, sowohl im
Auf- wie im Abstieg, im letzteren Falle um nicht
Gefahr zu laufen, vom Bocké heruntergeworfen zu
werden.

Der Trainsoldat der Vorspannpferde marschiert
links neben der Kruppe seines Sattelpferdes und hiilt
das Leitseil mit der linken, die Peitsche mit der
rechten Hand. Ist der Bockfahrer auch abgesessen,
n}arschiert er in gleicher Weise neben seinem Sattel-
pferd.
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Mit Gebirgsfourgon wird auf schmalen Wegen oft
das Tandemfahren angewandt, Die Deichsel wird durch
die Gabeldeichseln ersetzt. Das Handpferd wird ge-
mil der an den Gebirgsfuhrwerken an der Innenseite
des Bockkastens angebrachten Abbildung vor das Sat-
telpferd gespannt. Beim Tandemfahren mit Karren
wird ein zweites Pferd (Tier) vorgespannt. Fehlende
Anstofle missen durch Fouragierstricke ersetzt wer-
den. (Vorstehende Absiitze gelten sinngemiif).

Radhemmen.

415. Schr steile Abstiegstrecken werden in der
Regel mil aufgeschlossenen IKolonnen passiert. Je
nach den Straflenverhiltnissen (Schnee, IEis, sehr
weicher Boden) wird der Radschuh, eventuell auch der
Kretzring unter die Riider gelegt. Bei Fuhrwerken,
die mit zwei Radschuhen ausgeriistet sind, werden
beide unter die Hinterrider gelegt.

Zu Beginn der Abstiegstrecke wird von der Wagen-
wache der Radschuh ausgehiingt und vor das, gegen
die Bergseite zugekehrte Rad gelegt. Die Wagenwache
meldet ,,bereit!"; der Trainsoldat fihrt mit dem Fuhr-
werk aul den R'ulschuh vor. Sobald das Wagenrad
aul dem Radschuh liegt, meldet die Wagenwache
~out!”, sichert den Radschuh mit der Kette (evtl.
Draht, Stricken usw.), und der Trainsoldat zieht die
Bremse an.

Der Krelzring wird, bei vercisten Strallen oder sonst
besonders glatter Fahrbahn, mit seinem vorderen Steg
von vorn iber den aufgebogenen Teil des Radschuhes
geschoben.

Vachdem die steile Strecke zuriickgelegt ist, fihrt
der Trainsoldal noch zirka 100 m weiter und hiélt
das Fuhrwerk an. Die Wagenwache liost die Sicherungs-
kette und meldet ,,bereit!”. Der Trainsoldal bewegl
mit den Pferden das Fuhrwerk riickwirts (Wagen-
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wachen und Begleitmannschaft treten an die Rider und
helfen mit) bls der Radschuh freiliegt. Durch die
Wagenwache wird der Radschuh w1e(ler am Fuhr-
werk aufgehiingt (Verbrennungen verhiiten). Jeder
Fithrer muf3 wissen, dal Radschuh und Kretzring
Straflen und Wege aufreillen.

Marschleistungen.

41 6. Auf guten StraBen, Wegen und Saumpfaden,
die keine wesentlichen Steigungen aufweisen, und bei
Einrechnen von 10 Minuten Halt, legen Train- und
Saumkolonnen 3,5—5 km in der Stunde zuriick. Die
Tagesleistung betrigt 25—30 km, oder 6—7 Stunden
einschlieBlich Versammlung. Fir Reisemirsche, die
fiir mehrere Tage im voraus anzuordnen sind, wird
meistens eine Marschiibersicht erstellt. Sie weist der
Kolonne fiir jeden Tag Marschstralle, Marschziel und
Unterkunftsraum zu. Nach je zirka 4 Marschtagen ist
es notwendig, einen Ruhetag einzuschalten. Um die
Leistungsfihigkeit bei Nachtmirschen zu erhalten,
muf die Truppe zirka jede dritte Nacht ruhen kénnen.
Ermiidete Truppen leisten bedeutend weniger; auch
kénnen groBe Hitze, Schnee, Glatteis oder starke
Regenflille die Marschg,eschwm(hﬂkelt stark herab-
setzen,

Im Gebirge und allgemem bei langen Steigungen
wird fiir den Aufstieg ein Zuschlag berechnct Er
betrigt :
fiir Sthcn mit nicht mchr als etwa 109, Steigung,
10 Minuten je 100 m,
fiur StriBchen, Wege und Saumpfade mit iiber etwa
109, Steigung 1 Stunde je 300 m Hohenunterschied.
Bei Aufstiegen von mehr als 1000 m geht die Leistung
zuriick, nach 5 Stunden ganz wesentlich.

Die Aufbruchzeit, die Marscheinteilung, reichliche
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Verpflegung, Gepickerleichterungen, gute Unter-
kunft, tragen viel dazu bei, die Marschlihigkeit zu
erhalten.

Diese Angaben kénnen nur als allgemeine Anhalts-
punkte dienen, da die Marschzeilen je nach Beschaffen-
heit des Weges und Zustand von Mann und Pferd
erheblich wechseln, Eine betriichtliche Verliingerung
der Marschzeit tritt ein, wenn schwierige Stellen
einzeln zuriickgelegl werden miissen, grillere Weg-
strecken auszubessern sind, oder das Material (LLasten)
stellenweise durch die Mannschaft getragen werden
mufl.

Marschhalte.

417. Grundsiitzlich soll jeder Stundenhalt dazu
beniitzt werden, Revision zu machen und Mann und
Pferd ausruhen zu lassen. Eine StraBenseite wird frei
gelassen, die Kolonne hiilt rechts (oder bergwirls) an.
Der Kolonnen-Kommandant erteilt die nétigen Be-
fehle fiir die Regelung des Verkehrs und die Sicherung
der ruhenden Kolonne wiihrend des Haltes.

Fur allein marschierende, nicht zu lange Train-
und Saumkolonnen brauchen die Halte nicht sche-
matisch befohlen zu werden. Sie kénnen daher und
sollen dann auch den Straflen- und Gelindeverhilt-
nissen, sowie dem Zustande von Mann und Pferd und
der Dauer des Marsches mdéglichst angepallit werden.
Is ist auch stets an die Mdiglichkeiten geniigender
Maskierung gegen Flieger zu denken.

Bald nach Antrill des Marsches wird der erste
Halt befohlen, um bei Mann und Pferd noch vor-
handene Miingel in Ordnung zu bringen. Berittene und
Trainsoldaten sitzen ab. Bei warmer Witterung werden
Trinkehalle eingeschaltet. Begleitmannschaften mit
Trinkeimern marschieren der Kolonne wvoraus und
stellen Wasser bereit. Bei gleicher Gelegenheit kann
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der Trainsoldat (Sdumer) seinen Plerden (seinem Tier)
die Augen und die Nase auswaschen.

Im Gebirge ordnet der Kolonnen-Kommandant
alle 2—4 Stunden Abladehalte an. Die Lasten werden
abgeladen. Bei starken Steigungen, besonders wenn
groBe Hitze herrscht, wird oft aber nur kurze Zeit
angehalten.

Bei diesen kurzen Rasten bleibt die Kolonne auf
dem Weg (Saumpfad). Jeder Siumer stellt sein Pferd
an einem ginstligen, wenn maoglich ebenen Platze auf.
Bei schlechter Witterung werden die Halte verkurzt
oder teilweise ausgeschaltet, damit Mann und Pferd
mdglichst rasch in die Unterkunft kommen.

Lange Mirsche (von mehr als 6 Stunden Dauer)
erfordern in der Regel eine 1—2 stiindige Rast, die
an geeignetem Ort zur Verpflegung, Fiitterung, Ful-
pflege und Erholung dient.

Revision.

418. Soll beim Stundenhalt oder bei sonstigem
Anhalten von voraussichtlich geniigender Dauer Re-
vision gemacht werden, so wird gleich nach dem
Absitzen (Anhalten im Gebirge)

Revision!
kommandiert.

Auf dieses Kommando versorgen die Fahrer die
Peitsche in der linken Strangenscheide und schieben
die Ziigelschlaufe des Sattelpferdes auf die Kummet-
spitze. Beim Brustblattgeschirr legen sie die Ziigel
hinter die linke Packtasche des Sattels. Die Sdumer
legen den Tornister ab, Kochgeschirr nach unten,
Riickenteil nach oben.

Die Deichselstiitzen werden von den durch den-
Unleroffizier bezeichneten Wagenwachen herunter-
gelassen (fehlen letztere, besorgt es der Trainsoldat
selbst). Die Reitpferde werden in die Fuhrwerkab-
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stinde quer zur Kolonne mit Kopl gegen die offene
Strallenseite gestellt.

Dann erst beginnt die Revision. Zuerst wird das
Beschlige nachgesehen, wenn nolwendig, wird nach-
gesattelt (nachgebastet). Die Beschirrung, insbeson-
dere die Kummetlage und die Packungen, werden
nachgesehen. Der Siumer uberpriilt den DBastsattel
und die Lasten.

Die Wagenwachen und Begleitmannschaften legen
die Gewehre geordnel neben der Strae nieder oder
stellen sie zusammen, und sehen nach, ob eventuell
Material (Lasten) auf den Fuhrwerken umgeladen
werden mufl.

Nach durchgefliihrter Revision wird innerhalb der
Ziige (Staffeln) von hinlen nach vorn: Bereit! ge-
meldet. Die Bereitschaft der Ziige (Staffeln) wird in
gleicher Weise dem Kolonnen-Kommandanten ge-
meldet. Vorkommnisse, welche einen lingeren Auf-
enthalt verursachen kinnen, sind soforl in gleicher
Weise an den Kolonnen-IKommandanten zu melden.

Will der Fihrer nach durchgefiihrter Revision
die Mannschaft austreten und ausruhen lassen, so he-
fiehlt er:

Austreten nach rechts (links)!
I3ei jedeni Gespann muf jedoch mindestens ein Train-
soldat oder Ueberziihliger bei den Pferden bleiben.

Die Meldung der Marschbereitschaft wird wvom
Fihrer an den Kolonnen-IKommandanten erst weiter-
gegeben, wenn abmarschiert werden kann, also das
Austreten usw. erledigt ist.

Wird nicht unmittelbar nach dem Anhalten ,,Re-
vision* befohlen, so wird die sonst verlangte Auf-
merksamkeit in der Ruhestellung aulgehoben, ohne
daB jedoch von Pferden oder Fuhrwerken wegge-
treten werden darf. Die Reilplerde werden nicht in
die Kolonne gestellt, die Peitschen nicht versorgt,
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die Deichselstiittzen nicht heruntergelassen und die
Karabiner nicht zusammengestellt.

Wird nach dem Kommando:
10 (15) Minuten Halt! oder Langer Halt!

aus irgend welchen Griinden keine Revision befohlen,
so ist das Verhalten gleich, wic vor und nach Aus-
fiihrung der Revision. Bei zeitlich befristetem Halt
ist nach Ablaul der anbefohlenen Zeit jedermann an
seinem Platze zum Abmarsch bereit.

Flitterungshalte.

A419. Zur Einiibung des Belriebes anliBllich der
ersten Marschitbungen mit Rekruten diirfen Saum-
kolonnen fiir einen lingeren Fiitterungshalt in Park-
formaltion aufmarschieren oder doch die Kolonnen-
linge dem Platze entsprechend verkiirzen. Sobald der
Ausbildungsstand es gestattet, sind jedoch die Fiitte-
rungshalte feldmiillig durchzufithren. Dabei sind die
Tiere je nach den verfiigbaren Fliegerdeckungen
gruppenweise aufzustellen. Ist man gendéligl, in vollig
deckungslosem Gelinde (Alpterrasse, Palisattel usw.)
zu rasten, so bleibt nichts anderes tibrig, als die Tiere
in kleinen Gruppen von 4—6 Tieren mil so groflen
Zwischenriumen, bzw. Abstinden aufzustellen, dai
selbst Abwurf von Bomben nur beschriinkten Schaden
anrichten kann. Auch im Friedensmarsch sind diese
kriegsmifligen Halte immer zu lben. Die IKampier-
plfihle und -Seile werden fiir derart durchgefiihrte
Halte nicht ausreichen. Findige Siumer werden be-
helfsmiiBige Anbindvorrichtungen schon aufzutreiben
wissen. Nitigenfalls halten abwechslungsweise z. B.
2 Sdumer die 4 —6 Tiere, wiihrenddem ihre Kameraden
ruhen.

Der Rastplatz soll trocken, eben und windge-
schutzt sein. In der Nihe mull Wasser vorhanden sein.
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Es wird abgeladen, die Gurte gelockert, jedoch in den
meisten Fillen nicht abgebastet. Alle andern Anord-
nungen sind in Ziffer 420 befohlen und werden fiir
Saumkolonnen sinngemif} angewandt.

Das Abfiittern auf der Strafe.
4220. Das Abfiittern auf der StraBe wird folgender-

mafen durchgefiihrt:

|

Die.Brcmsen werden vollstindig angezogen. Die
Trainsoldaten versorgen die Peitsche (Bockfahrer
hz}bcn diese schon im Peitschenhalter versorgt).
Die vom Unteroffizier bezeichneten Wagenwachen
oder Begleitmannschaften lassen die Deichsel-
stiitzen herunter. Gewehrtragende Begleitmann-
schaften legen die Gewehre geordnet neben die
Stralle oder stellen sie zusammen.

. Sofern das Ablegen des Helmes angeordnet wird,

werden die Helme von den Trainsoldaten (Siu-
mern) und zugeteillen Wagenwachen oder Be-
gleitmannschaften gespannsweise geordnet am
Strallenrand abgelegt. .

. Die Begleitmannschaften verteilen das Heu und

holen Wasser.

. Die Trainsoldaten ziumen ab und lockern die

Sattelgurten (jede Strippe 2 Loch). Die Ziume
werden an den duBern Packtaschen aufgehiingt,
der Packtaschenriemen durch das Kopfstiick
gezogen; die Ziigel sollen nicht herunterhiingen
und nicht auf den Boden kommen. Der Siumer
Iegt. den Zaum auf den Bastsattel. Bei der Be-
§L:hxrrung mit Packgurte oder Sellette werden die
/,aum(; an den Packgurten oder Selletten, mit dem
Packriemchen festgebunden. Beim Hilfsbastsattel
wgrden die Zdume mit dem Riemen festgeschnallt
mit dem die Tragarme zusammengebunden sindf
Nun erfolgt Revision nach Ziff. 418.

10.

g
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Zusammenbinden der Vorpferde auf ungefihr

1 m Linge mit der Halfterkette (Strick).

Die Kummetriemen werden ausgeschnallt und

gekniipft, so daB der Kummet das Pferd beim

Fressen nicht stort. Die Deichseltriger werden

ausgeschnallt.

Reihenfolge fiir das Fiittern:

a) Heu fiittern (wenn kein Hen vorhanden, etwa
ein Viertel Hafer),

b) Trinken,

¢) Hafern (wenn kein Heu vorhanden, drei Viertel

des Hafers).

Soll nur Hafer gefiittert werden, wird es be-
sonders befohlen.
Alle Trainsoldaten (Sidumer) bleiben bei den
Pferden, wihrend diese fressen. Die Kopfsicke
werden von Zeit zu Zeit abgenommen, um den
Pferden Luft zu geben.

. Sofort nach dem Abfiittern, werden die Kopi-

sicke wieder mit Hafer aus den Protzsicken
(braunen Futtersiicken, Schlitzsack) nachgefiillt
und verpackt. Die Trainsoldaten erstellen die
Marschbereitschaflt.

Nachdem die Begleitmannschaften Wasser ge-
holt und Heu verteilt haben, gibt man ihnen
Befehl zum Essen. In der Regel marschieren die
Begleitmannschaften fuhrwerks- oder gruppen-
weise zum Fassen. Sie kénnen auch fiir die Train-
soldaten (Sidumer) ihres Gespannes fassen. Wenn
die Trainsoldaten (Siiumer) ihre Arbeit beendigt
haben, werden sie durch Wagenwachen oder
Begleitmannschaften abgelost.

Reitpferde werden zugs-, bzw. staffelweise an
einem giinstigen Orte zusammengenommen und
dort miteinander getrinkt und gehafert,
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12. Abfitterungsplitze werden sauber verlassen:
iibrig gebliebenes Heu wird Zusammengenommen;
Konservenbiichsen werden vergraben, Papier wird
verbrannt.

Wegverbesserungen.

421. Aus den Erkundungsberichten ist ersicht-
lich, auf welchen Teilstiicken der Marschstrae (Saum-
pfad) Wegverbesserungen ausgefithrt werden miissen.

Als Fuhrer der Wegverbesserungspatrouille werden
Leute bestimmt, die in ihrem zivilen Berufe solche
Arbeiten verrichten.

Die Wegverbesserungen fiir Saumkolonnen kiénnen
belreffen:

a) Die Herstellung einer haltbaren Saumbahn von
zirka 60 cm Breite.

b) Verstirkung kleiner Holzbriicken (Stege).

¢) Anschneiden der Baschungen, wenn die Seiten-
lasten anstoflen wiirden (die breitesten Seiten-
lasten zirka 1,60 m).

d) Das Ausebnen des Weges durch Beseitigung von
groflen Steinen und Stufen und Ausfiillen von
Liochern.

e) Sumpfige Stellen mit Steinen oder Baumiisten
gangbar machen.

/) Abgraben von zu starken Sleigungen und engen
Kehren. Steigungen sollten 309, nicht wiberschrei-
ten. Der Radius von Kehren sollte zirka 1,50 m
betragen.

9) Erstellen von Briicken und Stegen von zirka 1 m
Breite. Bei jeder Briicke sollte ein Gelinder kon-
struiert werden, da die Tiere nachher, ruhiger und
sicherer iiber die Briicke marschieren. Briicken-
gelander zirka 70 ¢m {iber der Briickenbahn.

h) Aufsuchen und bezeichnen von Furten.
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Vor Beginn der Verbesserungsarbeilen ist slets
zu erkunden, ob nicht durch Umgehung der betreffen-
den Stellen zeitraubende Arbeit erspart werden kann.

Unterkunft,

422. Durch gute Unterkunft ihre Truppe stets
verwendungshereit zu erhalten, ist Pflicht aller Fiihrer.
Dazu helfen mit, ein gewissenhafter innerer Dienst,
inshesondere Pferdepflege und Instandhaltung der
Ausriistung.

Ortsunterkunft oder doch Ortsbiwak erleichtern
das; Biwak nahe dem Gefechtsfeld oder im Gebirge

erschweren es.

Die Kantonnements-Patrouille.

423. Zur Erkundung der Unterkunfl entsendet
ein jeder Kolonnen-Kommandant eine Kantonne-
ments-Patrouille. Diese setzlL sich zusammen aus
einem oder mehreren Offizieren, einem Unteroffizier
je Zug oder Staffel, dem Feldweibel und Fourier und
den Pferdehaltern. Im Gebirge wird die Kantonne-
ments- oder Biwakpatrouille sinngemill zusammen-
gesetzt. Der Kolonnen-Kommandant befiehlt Anzug,
Packung, Verpflegung und Stirke der Patrouille.

Der Chef der Kantonnements-Patrouille reitet
(marschiert) mit der Patrouille auf dem vorgeschrie-
benen Weg in den Unterkunftsort und erteilt, dort
angekommen, die nétigen Weisungen fiir die Pferde-
pilege.

Er sucht alsdann den Gemeindevertreter oder
Ortskommandanten auf und 146t sich {iber Unterkunft
fiir Mann und Pferd orientieren. Nach beendigter
Orientierung teilt er die Kanltonnements-Patrouillen
in verschiedene Gruppen ein und liBt durch diese im
Detail erkunden: Unterkunft fiir Mann und Pferd,
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Parkplitze, Schmiede, Kiiche, Krankenzimmer, Ar-
restlokal, Trockenriume, Biiro, Fouragemagazine,
Appellplitze und Lieferanten fiir Heu und Stroh, die
nicht, wie die Verpflegung und der Hafer, in der Regel
nachgeschoben werden,

Die erkundenden Organe haben zu beriicksichtigen,
dafl Trainsoldaten und Sdumer grundsitzlich in den
Stallungen ihrer Pferde untergebracht werden. Sam-
melkantonnemente sollen die Ausnahme sein.

Reitpferde sollen im gleichen Stall untergebracht
werden, wie die Zugpferde, in deren Protzensack (Fut-
tersack, Schlitzsack) der Hafer fiir die Reitpferde vor-
handen ist.

Die Kantonnements-Patrouille schreibt alle Kan-
tonnemente provisorisch an, legt Latierbiume bereit
und verteilt eventuell Heu und Stroh. Rechtzeitig
werden Reiter oder Radfahrer der Kantonnements-
Patrouille dem Kolonnen-Kommandanten entgegen-
geschickt, so daB3 die Kolonne nicht vor dem Kantonne-
mentsort angehalten werden muf.

Die Kantonnementsmacher stehen am Dorfein-
gang bereit, wenn die Kolonne ankommt.

Befehlsgebung und Arbeit im Kantonnement.

424. Im Kantonnementsort angekommen, ver-
sammelt der Kolonnen-Kommandant alle ihm direkt
unterstellten Unterfithrer (Arzt, Pferdarzt, Zug-
fithrer, Feldweibel und Fourier) und erteilt die Befehle
fir die Verpflegung, Fiitterung, Nachmittagsarbeit;
die Zeit des Rapports, der Arzl- und Pferdarztvisite
wird festgesetzt.

Kantonnementshezug.

425. Wesentlich ist, dal Mann und Pferd sofort
von der StraBe verschwinden, und bei schlechter
Witterung die Pferde unter Dach kommen.

— 203 —

Der Vorreiter (Bockfahrer) sorgt im Park, dal3 der
Protzensack (brauner Futtersack oder Schlitzsack)
mit Hafer mitgenommen wird. Die Unteroffiziere
verteilen die Begleitmannschaften gleichmiBlig auf
die Kantonnemente. Vor den Kantonnementen ange-
kommen, liBt der Kantonnementschef die Begleit-
mannschaften Gepick und persinliche Ausriistung
an einem giinstigen, trockenen Ort geordnet ablegen.
Nachher iibernehmen die Begleitmannschaften die
Pferde, und die Trainsoldaten legen Gepick und per-
sonliche Ausriistung in gleicher Weise ab. Es werden
sofort die Anbindevorrichtungen unter den Masken
gegen Flieger erstellt. Unter griéeren, zusammen-
hingenden Masken sind die Kampierpfihle .n.nt
5—6 m Zwischenraum einzuschlagen und, wenn notig,
durch gewdhnliche Pfiithle zu ergiinzen. Sind die Pféhle
eingeschlagen, werden Stricke oder Ketten gespannt
und die Pferde angebunden. Stehen nur kleine, ver-
zettelte Fliegerdeckungen zur Verfiigung, so wird
sinngemif nach Ziffer 419, 3. Satz {f., verfahren.

Es ist verboten, Pferde oder Maultiere an Brunnm},
Biumen, Gartenhecken, landwirtschaftliche Maschi-
nen, Wagen, Telegraphenstangen, Draht- oder Stachel-
drahtzdunen anzubinden. z

Es folgen nun die Einriickungsarbeiten geméil
Ziffer 291, bzw. 306. Bei sonnigem Wetter we.rden
Satteldecken, Siittel, Unterkummete, Kammkissen
und die personliche Ausriistung maoglichst Iange'an der
Sonne ausgebreitet. .

Sind diese Anordnungen getroffen, besichtigt der
Kantonnementschef die Stallungen in beng .auf
Zugang, Bauart und Reinlichkeit. Er lil3t gefiihrliche
Zugiiﬁge, schwache Boden verstiirken unq ausbessern.
Vorstehende Nigel, Drihte oder Holzstiicke werden
entfernt und tiefe Abzugsgraben mit Mist oder Holz
ausgefiillt. Fiir jedes Pferd mufi ein Stand von
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mindestens 3 m Linge und 1,50 m Breite vorhanden
sein.

Besonders in Gebirgsgegenden sind die Stallungen
oft sehr niedrig; es ist daher angezeigt, die Tiere mit
aller Ruhe in die Stallung hineinzufiithren. Aengstlichen
Pferden wird eventuell dic Decke tiber den Kopf gedeckt,
wenn sie nicht zur Stalltiire hineingehen wollen.

Wo Krippen fehlen, wird das Heu vor die Tiere
auf den Boden geworfen und der Hafer im Kopfsack
verfiittert. Sobald die Tiere den Hafer gefressen haben,
muf} der Kopfsack abgenommen werden. Grundsiitz-
lich sollen immer Latierbiiume angebracht werden.

Zur Vermeidung von Durchzug sind Lécher und
Spalten in den Wiinden, namentlich nahe iiber dem
Boden, gul zu verstopfen, z. B. mit Stroh, Sicken
usw. Bei Kiilte sind die Pferde zu decken. Den Mann-
schaften ist es verboten, Pferdedecken fiir sich zu
beniitzen.

Im Tagesbefehl muB3 fir Pferdepflege reichlich
Zeit eingerdumt werden. Die Trainoffiziere oder
-Unteroffiziere machen zu Beginn des Stalldienstes
Pferdeinspektion, treffen die nétigen Anordnungen
fir Umstellungen und die Behandlung verletzter
oder kranker Tiere und melden diesbeziiglich an den
Vorgesetzten und Pferdarzt. Wiihrend des Stall-
dienstes wird die Stallwache fiir die Nacht organisiert
und die Abloserliste an einer giinstigen Stelle an der
Stalltiire angeschlagen. AuBler der Stallwachtliste lift
der Train- (Sidumer) Offizier oder -Unteroffizier am
gleichen Platze eine Liste anschlagen iiber die zu be-
handelnden Pferde und die Art der Behandlung, so
dal} in der Nacht jeder Stallwiichter ohne weiteres dic
Behandlung vornehmen kann. Die Pferde werden dabei
nicht mit Nummer aufgeschrieben, sondern es wird
genau angegeben, wo das Pferd im Stall steht. Die
Lalierbfiume miissen eine Linge von 3 m aufweisen
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und zirka 70 ¢ itber dem Stallboden (d. h. zirka 20 cm
iiber dem Sprunggelenk) aufgehingl werden. Es emp-
fiehlt sich, am hintern Teil jedes Latierbaumes einen
mit Stroh gefiillten Sack zu befestigen, damit Ver-
letzung und Schlagwunden vermieden werden. Wo La-
tierbidume oder dhnliche Vorrichtungen nicht einge-
richtet werden kionnen, sind die Tiere zur Vermeidung
von Schliigereien eng aneinander zu stellen. Dabei ist
zu beachten, dafy die Leistungsfithigkeit der Tiere sehr
rasch abnimmt, wenn sie auf die Dauer keine Gelegen-
heil zum Abliegen haben.

IYiir die Beschirrungen ist in den meisten Iillen
in den Stallungen kein Platz vorhanden. Sie miissen
deshalb in andern Riumen oder unter Vordiichern
untergebracht werden. Dabei sollen sie vor Niisse und
Verunreinigung geschiitzt und derart geordnel ab-
gelegt werden, daf} jeder Trainsoldat (Siiumer) die Aus-
riistung seiner Pferde (secines Tieres) auch bei Dun-
kelheit leicht finden kann. Stollen kénnen Verletzun-
gen verursachen und beschiidigen den Stallboden; sie
werden daher meistens entfernt.

Die Trainsoldaten (Stallwachen) sollen im Stall
so untergebracht werden, dal} sic nicht von Pferden
geschlagen oder gelreten werden konnen. Es emp-
fiehlt sich, durch Holzabsperrungen Unfillen vorzu-
beugen. Heudielen solltén nicht als Lagerstitten
beniitzt werden.

Der Stallwachdienst wird nach Ziffer 113 und 116
organisiert.

Je enger und ungiinstiger das Kantonnement,
desto unerliBlicher ist es, auf die Feuersgefahr auf-
merksam zu machen. Der Kantonnementschef be-
schafft frithzeitig Laternen und orientiert die Mann-
schaft eingehend tiber das Verhalten bei Brandaus-
bruch. Unter Sturm- oder Kerzenlaternen werden ge-
fiillte Gefifle mit Wasser aufgestellt.
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Die Fourageverteilung muf3 von den Train-(Sdumer-)
Unteroffizieren genau iiberwacht werden. Der Train-
offizier ordnet Unteroffiziersronden an und fiihrt aus
eigener Initiative persénlich Ronden in den Kantonne-
menten seiner Truppen aus. Der Kantonnementschef
oder in seiner Abwesenheit der Mann, der ecinen ein-
tretenden Hoheren zuerst sieht, meldet sich und die
Kantonnementsmannschaft und was sie tut. Die Stal-
lungen werden gemif} Ziff. 116 gemeldet.

Fir jedes Kantonnement wird eine Kantonne-
mentsliste erstellt wie folgt:

Fiis. Bat. 30

Muntr.
Kantonnements-Liste.
IKKantonnement Meyer
Bestand: .... Mann ORI < (- ye (-
Wohnung des:
TrANOTHZIOIR S o vviomssrns BUTCHUE oo fewan aaih
PIerdarztes: . =uouereeis Kiched .uvmims ‘. %
IRETRURE. o emnn owes pamsh ¢ Krankenzimmer:

Der Kantonnementschef:
(Unterschrift :)

Biwak.

426. Biwak verlangt cinen trockenen, wind-
geschiitzten Lagerplatz und eine Wasserstelle in der
Nihe. Zeltausriistung ist vor allem im- Gebirge not-
wendig. Hiitten werden gebaut, wenn die Lagerung
voraussichtlich lingere Zeit dauert. Der Biwak-Kom-
mandant hat iihnliche Aufgaben wie der Ortskom-
mandant (vgl. F. D., Zifl. 152—156).

Die Einheiten, Kolonnen oder Staffeln erhalten
getrennte Lagerpliitze. Biwak in einem Tannenwalde
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bietet die beste Fliegerdeckung zu jeder Jahreszeit.
In offenem Gelinde lagert die Truppe verteill in
kleinen, dem Gelinde angepafiten Gruppen, in den
Bergen am FufBle von Felswiinden und zwischen groflen
Steinen. Die Deckung gegen Flieger ist in den Bergen
nur stellenweise und fiir kleine Abteilungen mog-
lich. Wenn es sich darum handelt, die Truppe in hohem
MaBe gefechtsbereit zu halten, so biwakiert sie meist
dort versammelt, wo die Lage es erfordert. Bei schlech-
ter Witterung, namentlich bei nassem, kaltem, win-
digem Wetter leiden aber die Pferde sehr. Aus diesem
Grunde sind Biwaks bei solchem Wetter zu vermeiden.
Dagegen ist das Biwak bei gutem, warmem Wetter
dem Kantonnement entschieden dann vorzuziehen,
wenn die Unterkunftsriume eng und schlecht sind,
oder wenn zur Erreichung derselben noch weite Miirsche
zuriickzulegen wiiren.

Im Biwak sollen die Pferde bei kalter Witterung
gedeckt werden. Fahrende Truppen haben fiir diesen
Zweck die Satteldecke zur Verfuigung. Gebirgstruppen
verfiigen nebst der Satteldecke auch noch iiber die
jedem Tier zugeteilte Blache.

Schliger werden abgesondert angebunden. Der
Biwakbezug wird im gleichen Sinne durchgefiihrt,
wie der Kantonnementsbezug. Die DBegleitmann-
schaften errichten wiihrend des Stalldienstes die Zelte
und ordnen den Park. Empfindliche Lasten werden
trocken gelagert und mit Blachen zugedeckt.

Der Boden der Zelte ist mit Stroh, Gras, Zweigen
usw., sowie iiberziihligen Decken oder Zelttiichern zu
belegen. Durch Herstellung von Abflulligriiben ist
dafiir zu sorgen, dal3 bei Regenwetter kein Wasser
in die Zelte hineinliuft.

Bei starken Gewittern, Sturm und Hagelwetler
ist die Mannschaft zu den Tieren zu kommandieren.
Es ist zweckmiiBlig, diese satteln und ziumen zu lassen
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und eng beieinander zu behalten. Vorteilhaft wird der
Kopf des Pferdes (Maultiers) bei starkem Regen oder
Hagel mit einer Decke oder Blache gedeckt. Bei Blitz-
gefahr sind alle Gegenstinde mit metallenen Spitzen,

z. B. Bergsticke, Gletscherpickel und dergleichen, weit

weg zu legen. Unweltter kénnen im Hochgebirge zu
Katastrophen fiihren. Es ist daher Pflicht der Stall-
wachen, das Herannahen eines Gewitters frithzeitig
zu melden.

Winterbiwak.

42°7. Der Biwakplatz mufl an einem moglichst
windgeschiitzten Ort und in der Nihe eines Baches
gewidhlt werden. Die Beschaffenheit des Schnees
spielt eine wichtige Rolle, da mit Schnee, der sich
leicht in Blocke schneiden liBt, das Biwak viel rascher
erstellt werden kann als mit pulverigem, kirnigem
Schnee. Nach der Wahl und Einteilung des Platzes
werden mit den Tieren die notwendigen Wege ge-
bahnt. Ein Teil der Mannschaft erstellt die Wiille fiir
das Tierbiwak. Diese Wiille miissen zirka 2 Meter
hoch sein und seitwiirts eingebogen gebaut werden,
damil die Tiere gegen den Wind geschiitzt sind. Die
iibrige Mannschaft schaufelt 2 bis 2,5 Meter breite
Graben bis ca. 5 cm auf den Boden, zum Aufstellen
der Zelte, erstellt die Kiiche usw. Bei sehr hohem
Schnee werden Galerien mit Nischen in denselben
eingegraben. Die Fiihrer bewegen die Tiere bis das
Tierbiwak fertig erstelll ist. Die Stallwachen miissen
nach jeder halben Stunde abgelist werden.

Zur Verhiitung von Erkiltungen, und um das Er-
frieren einzelner Korperteile zu vermeiden, sind beim
Bezug der Zelte folgende Regeln zu beobachten:

Unter jede Zelteinheit kommen 3 Mann mit 3
Decken. Die erste Decke wird auf das Bodentuch
ausgebreitet. Darauf legen sich die 3 Mann; von der
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zweiten Decke kommt die eine Hilfte auf den Boden
unter die FiiBe zu liegen, wihrend die andere iiber
die Beine heraufgeschlagen wird. Die 3. Decke wird
itber die 3 Mann ausgebreitet. Die Mannschaft soll
Lismer, Leibbinde, Mantel und Ohrenkappe anziehen;
die Knopfe der Bluse und der Hose sind zu 6ffnen;
die Schuhe sind auszuzichen und die Fiiflie in die
Wadenbinden einzuwickeln. Papier bildet einen guten
Schutz gegen die Kiilte.

Verlassen von Kantonnement und Biwak.

428. Es ist streng darauf zu halten, da3 beim Ver-
lassen der Kantonnemente und Biwaks, alle Riume,
Plitze und Gegenstinde in gereinigtem und geordnetem
Zustande zuriickgelassen werden. In den Réiumen und
auf den Plitzen wird nachgesehen, ob keine Gegen-
stiande liegen geblieben sind. Jeder Kantonnements-
chef erstellt eine Kantonnementsquittung und lagt
diese vom Kantonnementsgeber unterzeichnen. Ist
in einem Kantonnement Schaden entstanden, wird
mit dem Kantonnementgeber abgerechnet oder dem
Vorgesetzlen gemeldet. Kochstellen und Biwakfeuer
miissen vollstindig geléscht werden. Konservenbiich-
sen werden vergraben, Papier verbrannt.

Grundsdtze zur Erstellung rascher Marschbereitschaft
(Alarm.)

429. Der Trainoffizier erteilt miindlich oder
schriftlich den Befehl zur Erstellung der Marschbereit-
schaft (F. D. Ziffer 154). Die Unterfiihrer orientieren
die Truppe und begeben sich dann zum Vorgesetzten.
Jeder Trainsoldat arbeitet mdglichst rasch, aber ruhig.
Im Interesse des ganzen Zuges (Staffel, KKolonne) hilft
einer dem andern: Packungen erstellen, Kantonne-
mente aufriumen und eventuell Zelte abbrechen.
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Die Trainsoldaten (Sdumer) marschieren gruppen-
oder kantonnementsweise in den Stall, biirsten die
Pferde ab und schirren (basten). Sobald die Pferde
angeschirrt sind, wird noch im Stall bei guter Beleuch-
tung eine griindliche Revision gemacht. Nach dem
Verlassen der Stallungen wird getrinki. Die Aufsatz-
ziigel werden ausgeschnallt und die Kinnkette aus-
gehiingt. Wiihrend des Trinkens bringen die Begleit-
mannschaften die Stallungen in Ordnung. Sobald
getrinkt ist, wird gruppen- oder kantonnementsweise
in den Park marschiert. Offiziere oder- Unteroffiziere
prifen im Park, ob richtig angespannt ist, und ob
alle Leute anwesend sind.

Durch einfache und klare Anordnungen erzieht
jeder Fiihrer seine Untergebenen zu rascher, griind-
licher und ruhiger Arbeit.

Verbindung zwischen Kampftruppe und Trains.

430. Zur Sicherstellung einer reibungslosen Zu-
sammenarbeil mit den Kampftruppen, sollen alle
Fiihrer von Trainstaffeln fortlaufend tuiber die Lage an
der Front orientiert bleiben. Die IFiihrer der Kampf-
truppen sind durch ihre taktischen Aufgaben derart
in Anspruch genommen, dafB sie sich nicht in allen
Fillen um ihre Trains bekiimmern kénnen. Aufgabe
aller Staflelfiithrer ist es daher, jederzeit aus eigener
Initiative die Verbindung mit dem vorgesetzten KKom-
mandanten der Kampftruppe aufzunehmen.

Die Trainmannschaften sollen so viel von der tak-
tischen Lage kennen und verstehen, daf3 sie ihr Ver-
halten danach richten kénnen.

- — FL

Anhang.

Die normalen Ladungen.

Saumtiere fiir Munition (z. B. bei Inf. Sm. Kolonne).

Vollstiindige Saumtierausriistung mit ge-
fillltem Schlitzsack inkl. Bastblache

2 Seitenlasten mit je 3 Inf. Munitions-

schachteln zu 480 Patronen a 15,5 kg

46,5 kg

ev. 1 Tragbrett fiir Munition . 3,0 » 99,0 »

Total 147,0 kg

.48,0 kg

Dazu kiimen noch, verteilt auf die 100

Saumtiere der Inf. Sm. Kol.
Fiir Oberlasten:

20 Heuseile, 44 Paar Packschienen, 17 Pro-
viantkorbe.
Fiir Seitenlaslen:

10 Fleischkorbe, 10 Proviantkérbe, 12 Pro-
vianttaschen, 14 Hafertaschen, 100 Mu-
nitionskorbe,

Saumtiere fiir San. Material.

5 pro Geb. Bal., zur ev. Abgabe an die Ein-
heiten:
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Vollstindige Saumtierausriisstung mit ge-
fiilltem Schlitzsack, inkl. Basthlache
Oberlast:

6 KKrankendecken a 2,2 kg

2 Schnyderschienen in 1 Sack, 2 kg .
Seitenlasten:

Rechts: 1 Sanitiitstornister A: 7,5 kg

[Links: 1 Sanitiitstornister B: 7,0 »

Total

Saumtiere fiir Kochkisten

der Geb. Fiis. Kp., Geb. Milr. KKp., des Sla-

bes der Geb. Bat., der Ftr, der Geb. Bat., der

Inf. Sm. Kol., der Geb. Bttr., Art. Sm. Kol.,

Stab Geb. Art. Abt., Geb. Sap. Kp., Geb.-

San. Kp.

Vollstindige Saumtierausriistung mit ge-
fiillltem Schlitzsack inkl. Bastblache .
Oberlast:

I Packbrett
Seitenlasten:

2 Kochkisten zu 25 1, gefullt a 55 kg

Total

Saumtiere fiir Proviant ;

der Geb. Fiis. Kp., Geb. Mitr. Kp., des Sta-

bes Geb. Fiis. Bat., der Inf. Sm. Kol.

Vollstindige Saumtierausriistung mit ge-
fuilltem Schlitzsack, inkl. Basthlache
Oberlast:

I Einheitskiichenkorb .

Seilenlasten:

2 Provianttaschen fir Verpflegungsartikel
fir den laufenden Tag und kleine Reserve
an Trockengemiise, leer ’

Freie Nutzlast 45-65 kg

14,5
77,7

18,0
11,2

110,0

169,2

48,0

21,0

14,0
65,0

Total

148,0
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Saumtiere fiir Proviant u. Fourage des Geb. Bat.

25 Saumliere, wovon eines [iir die Ver-
pflegung der Mannschalt des Ftr., das wie
alle anderen Saumtiere fiir Kochkisten aus-
geriistet ist.

Beladung der iibrigen 24 Saumliere:

Vollstiindige Saumtierausriistung mit ge-
fillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache

Als Oberlasten verteilt:
15 Proviantkoérbe A 7 kg leer
9 Fleischkorbe A7 » »
1 Fal} zu 10 1 ado» »

Als Seitenlasten verteilt:
20 Provianttaschen a 7 kg leer
16 Hafertaschen A3 0 9
2 FaB zu 25 1 a9 » o»

Freie Nutzlast maximal 80 kg pro Saumtier.
(Volle Hafertaschen ca. 43 kg)

418.0 kg

(Volles FaB3 a 101 » 15 »)
(Volles FaB3 & 25 1 » 34 »)

Saumtiere fiir Proviant u. Fourage der Geb. Inf.-
Rgt. (3 Saumtiere).

Vollstindige Saumtierausriistung mit ge-
fiilltem Schlitzsack, inkl. Bastblache

Als Seitenlasten verteilt:
4 Provianttaschen a 7 kg leer
2 Hafertaschen a3 » o
Freie Nutzlast maximal 80 kg pro Saumtier.

48,0 kg

Saumtiere fiir Proviant u. Fourage der Geb. Sm.-
Kol. (11 Saumtiere).

Vollstindige Saumtierausriistung mit ge-

fillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache 48,0 kg
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Als Oberlast verteilt:
3 Proviantkérbe & 7 kg leer
Als Seitenlast verteilt:
6 Provianttaschen a7 » »
16 Hafertaschen ad3 » »

Die 11 Saumtiere geniigen fiir den ca.
1400 kg betragenden tiglichen Nachschub
(ohne Heu) nicht; wenn gesiumt wird, muf3
auch auf die Saumtiere fiir Munitions- und
Verpflegungstransport gegriffen werden
oder auf simtliche Fourgonpferde mit Hilfs-
bastsattel.

Saumtier fiir Schanzzeug der Geb. Mitr. Kp.

Vollstiindige ‘Saumtierausriistung mit ge-
fiilltem Schlitzsack, inkl. Bastblache
Oberlast:

1 Tragbrett m. 6 Wurfschaufeln

2 Kampierseilen (412,5m) 18,5 »
Seilenlasten rechts:
1 Tragbrett mit 4 Pickelhauen

48,0 kg

1 Eisenschlegel 22,0 »
links: :
1 Tragbrett mit 4 Pickelhauen
1 Axt

1 Waldsiige mit Futteral 22,0 »
Total 110,5 kg

Saumtier fiir Schanzzeug der Inf. Sm. Kol.
Vollstindige Saumtierausriistung mit ge-

fillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache 48,0 kg
Oberlast ;
I Tragbrett mit 6 Wurfschaufeln . . . . 15,00 »

Ubertrag 63,0 kg
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Seitenlasten rechts: Ubertrag 63,0 kg
1 Tragbrett mit 3 Pickeln

3 Hauen .

1 Eisenschlegel . . . . 30,0

links: .
1 Tragbrett mit 3 Pickeln
3 Hauen
1 Axt

1 Waldsiige mit Futteral 31,0 »
Total 124,0 kg

Saumtier fiir Kampiermaterial de_r Geb. Mitr. Kp.
Vollstiindige Saumtierausriistung mit ge-

fiillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache . 48,0 kg
Oberlast: : o
1 Laternenkorb mit 4 Sturmlaternen . . g

Seitenlasten:
Je 1 Tragbrett mit 2 Aexten i
4 Kampierpfihlen
2 Kampierseilen i
dA125m) . . . . 90,0 »

Total 115,0 kg

Saumtier fiir Kampiermaterial der Inf. Sm. Kol.

(2 Saumtiere). i ] e
Vollstiindige Saumlierausriastung mit ge

fillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache . 48,0 kg

Oberlast : —_—
9 Kampierseile (a 12,5 m) ’

Seitenlasten: 500

je 8 Kampierpfiihle

; Total 119,0 kg

Saumtier fiir Kampiermaterial der Geb. Bttr.

: ierpfiihle, 14 Kampierseile
24 Kampierpfihle, 14 Kamj Totalion. 4800 Mg
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Saumtiere fiir Schanzzeug u. Kampiermaterial
der Geb. Bat. [3 Saumtiere, wovon je 1 Saumtier bei
der Truppe (Kst.), beim Geftr. (Deckenstaffel) und
beim Ftr.].

Vollstiindige Saumtierausriistung mit ge-
fiilltem Schlitzsack, inkl. Bastblache
Oberlast :

1 Tragbrett mit 4 Wurfschaufeln
2 Kampierseilen (12,5 m) 15,0 »
Seitenlasten rechts:
1 Tragbrett mit 2 Pickeln
2 Hauen
1 Eisenschlegel
2 Aexten
3 Kampierpfidhlen . . . 38,0 »

48,0 kg

links:
1 Tragbrett mit 2 Pickeln
2 Hauen
1 Waldsige
1 Hebeisen
3 Kampierpfihlen . . . 38,0 »

Total 139,0 kg

Saumtier fiir Feldschmiede.
Vollstiindige Saumtierausriistung mit ge-

fulltem Schlitzsack, inkl. Bastblache 48,0 kg
Oberlast :

AmboBstock, Kithleimer . . . . . . . . 27,0 »
Seitenlasten rechts:

Werkzeugtasche und AmboB8 . ©. . . . . 380 »
links:

Esse mit Schraubstock . . . . . . . . 40,0 »

Total 153,0 kg
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Saumtiere flir Veterindrmaterial (2 Saumtiere beim
Stab Geb. Inf. Rgt., 1 Saumtier bei Inf. Sm. Kol.,
1 Saumtier bei Geb. Art.*). .

Vollstindige Saumtierausriistung mit ge-

fiillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache . 48,0 kg
Oberlast: ‘

Bleibt frei fiir Gepick des Pferdarztes . ev.20,0 »
Seitenlasten:

Je eine Pferdarztkiste A u. B (27 kg) i % 54,0 »
Total 1220 kg

* Saumtier fiir Geb. Art.: Oberlast: 6
Drahtschienen, zusammen 6 kg.

Saumtiere flir Hafer. .

Vollstindige Saumtierausriistung mit ge- :
fillltem Schlitzsack, inkl. Bastblache . . 48,0 kg
Oberlast :

Bleibt frei
Seitenlasten:

je 1 Hafertasche mit 40 kg Hafer = 43 kg 86,0

Total 134,0 kg

Verschiedene Beladungen.

Untenstehende Beladungen kénnen ebenfalls auf
dem Hilfsbastsattel gebastet werden ; etwa vorgesehene
Oberlasten miissen jedoch auf die Seitenlasten ver-
teilt werden, da es ausgeschlossen ist, auf dem Hilfs-
bastsattel eine Oberlast aufzuladen. Wie die I..asten
am besten gebastet werden sollen, muBdempraktischen
Geschick der Siaumerkader iiberlassen werden.
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Zu den Beladungsgewichten ist noch hin-
zuzuziithlen das Gewicht der vollstiindigen
Saumtierausriistung mit gefiilltem Schlitz-
sack, inkl. einer Bastblache zu it
oder des Hilfshastsattels, ohne Brustblatt,

mit gefiilltern Schlitzsack, inkl. einer

Bastblache zu

Munition:

Infanterie.
Inf. Patronen:
Seitenlasten: je 3 Mun. Schachteln 2

B0Falr.a155Re ' . o v s e TR

D. Handgranaten 17;
Oberlast: 2 Kistchen zu 18 Stiick 412 kg
Seitenlasten: je 3 Kistchen zu 18 Stiick "
O. Handgranaten 17/25:
Oberlast: 4 Kistchen zu 18 Stiick a

8,5 kg

Seitenlasten: je 4 Kistchen zu 18 Stiick »
O. Handgranaten 19:

Oberlast: —

Seitenlasten: je 1 Kiste zu 28 Stiick:
i S R A
4,7 Jk. Pz. G.

Oberlast: 1 Blechkofter zu 5 St.: 15 kg

Seitenlasten: je 2Blechkoflerzu 5 Stiick »
4,7 Jk. L. G.

Oberlast: 1Blechkofferzu 4St.: 15,5 kg

Seitenlasten: je2 Blechkofferzu 4 Stiick »
8,1 Mw. W. G.

Oberlast: 1 Blechkoffer zu 3 St.: 14 kg

Seitenlasten: je 2Blechkoflerzu 3 Stiick »
8,1 Mw. W, M.

Oberlast: 1 Blechkoffer zu 2 St.: 18 kg

Seitenlasten: je 2 Blechkofferzu 2 Stiick »

48,0 kg

[}
Lo
(13

93

96

102

90

]

kg

»
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Artillerie Feld. Art.

7,5 St-G. P
Oberlast: 1 Korb zu 4 Stick: 35 kg

Seitenlasten: je 1 Korb zu 4 Stiick . ca. 105
7,5 Sp-G. Gescholle:

Oberlast: —

Seitenlasten: je 1 Blechkiste zu 6 Ge-
sehofen: S48 - & 4 &5 % & & v 88
Ladungen:

Oberlast: 1 Blechkiste zu 8 Ladungen:

24 kg

Seitenlasten: je 1 Blechkiste zu 8 La- .
dUREeNn .« « ¢ 5 6 a4 ©» w e % » 72
Geb. Art.

7,5 St-G.
Oberlast: ——
Seitenlasten: je 1 Korb zu 5 Patr. 50 kg » 100

Proviant.

kg

»n

»n

n

Es konnen mit Beniitzung der Provianttflschen,
Korbe, Sicke und Packschienen auf ein Saumtier ver-

laden werden:

Gewichte zur Verpflegung einer Geb. Fiis. Kp.

Frischer Proviant:

200 Portionen Brot zu 500 g . . . 1(_)0 kg
200 » frisches Fleisch zu 250 g 50 »
200 » Kisezu 70 g . . . 14 »
200 » Trockengemiise usw. zu '
B v o % o s 60
Konserven: Bruttogewichl

200 Portionen Zwieback
zu netto 200 g

60 kg (2 Kisten)



— 220 —

200 Portionen Fleischkonserven

zu netto 200 g Wi & B
400 Portionen Suppenkonserven

zu netto 60 g . TrEaE
200 Portionen Frithstiickkonserve

zu netto 65 g .

Beladung der Saumtiere.
Frischer Proviant.

Brot: 160 Portionen in2 Seitenlasten zu
AU RE . oo o oaow o B G R
(1 Brottasche enthilt 40 Einzelpor-
tionen zu 500 g)

Frisches Fleisch: 320 Portionen in 2
Seitenlasten zu ca. 40 kg . . v

Kise: 1200 Portionen in 2 Seitenlasten
zu ca. 42 kg
(in ganzen oder geteilten Laiben)

Trockengemiise, inkl. Fett, Salz, Zuk-
ker, Kaffee, Tee: 300 Portionen in
2 Seitenlasten zu ca. 45 kg .

Konserven.

Zwieback: 300 Portionen: Oberlast u.
2 Seitenlasten je 1 Kiste zu 30 kg .
Fleischkonserven: 300 Portionen:
Oberlast und 2 Seitenlasten je 1
Kiste zu 33 kg R B ot e s B R
Suppenkonserven: 1200 Portionen:
Oberlast und 2 Seitenlasten je 1
Risteon 20 k8 2 v s 59 .
Frithstiickkonserven: 600 Portionen:
Oberlast und 2 Seitenlasten je 1
Kiste zu 20 kg 5o W 0 B ol

66 kg (2 Kisten)

29 » (1 Kiste)

20 »

(1 Kiste)

Maximallast
ohne Pack-
ausristung

ca. 80

kg

n

kg

n

»
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Fourage.

Hafer: 16 Rationen zu 5 kg in 2 Sei-
tenlasten, je 1 Hafertasche zu 43 kg

Heu: (in Ballen) 15 Rationen zu 6 kg
in 2 Seitenlasten zu je 45 kg ;
(offen in Heuseilen) 8-10 Rationen
zu 6 kg in 2 Seitenlasten zu je 30 kg

Stroh: (in Ballen) ca. 25 Rationen zu
3,5 kg in 2 Seitenlasten zu ca. 44 kg .

Gepick.
Offiziers-Gebirgskofiern:
Oberlast : 1 Of. Geb. Koffer, leer4,5 kg:
gefiillt maximal 20 kg.
Seitenlasten:
Je 2 Of. Geb. Kofler
1 Paar Packschienen
Biwakdecken, total 40 Stiick:
Oberlast: 10 Stiick a 2-2,2 kg
Seitenlasten: je 15 Stiick a 2-2,2 kg
Tornister: 5 Stiick
Oberlast: 1 Tornister ca. 20 kg
Seitenlasten: je 2 Tornister

ca. 40 kg
4 kg

ca.

»

n

Maximallast
ohne Pack-
ausriistung

86
90
60

88

ca. 108

»n

n

80

100

Werkzeug: Siehe Saumtiere fiir Schanzzeug.

Je 6 Schaufeln, Pickel, dazu Wald-
sigen mit Futteral, Aexte und Heb-
eisen mit Stricken zu Ober- und Sei-
tenlasten vereinigt.

Einzelgewichte:

1 Schaufel .

Pickel .

Haue

Pickelhaue .

1, 3 e eV SV S

Waldsédge mit Futteral

Eisenschlegel .

el el el el e

o}
=]

o

T
o‘mywwu
T n

kg

kg
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Holz.

14 Ster in Scheiten

Sagemehl.

Vollstindige

Hilfsbastsattel

Hilfsbastsattel

[—

[V S N Sy

—

Oberlast: 2 Sicke zu je 15 kg

Seitenlasten: je 2 Siicke zu je 15 kg

ca. 100

ca.

90

Maximallast
ohne Pack-
ausriistung

kg

kg

Gewichtsangaben iiber die Gebirgsausriistung.

Saumtierausriistung
mit gefilltem Schhusacl\, inkl.
Bastblache .

mit Beschlrrung,
Zaum und Halfter, mit gefiilltem
Schlitzsack (Kummet) .

mit Beschirrung,
Zaum und Halfter, mit gefiilltem
Schlitzsack (Brustblatt)

Paar Packtaschen . g il kg
Kopfsack mit 14 Hafer- 7
ration . v ey B
Pfeldcputznug 1.9 »

Futtersack mit 1 R.at.lon

zu 5 kg Hafer . 5,9 »
Fouragierstrick . . 0,9 »
Bindestrick (3 m) . . 0,5 »
Stallgurt . 0,5 »

Hufeisen, Stec kstollen, Nzi-
gel, Steckstollenschliissel . 3,0 »
Bastblache, neues Modell
Pferdedecke

Paar Packschienen mlt Rlcmen
und Tragketlen .

Fifichen zu 25 1 leer .

ca.

18

| - i
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1 Fédlchen zu 25 1 gefillt.
1 FédBchen zu 10 1 leer .
1 FiéfBichen zu 10 1 gefiillt.

Gepéack.
1 Geb. Oflizierskofler, leer .
1 Geb. Oflizierskofler, gefiillt .

1 Bureaukiste, Modell Gebirg, le;:r:

1 Bureaukiste, Mod. Gebirg, gefiillt

Sanitits- und Veterinirmaterial.

Ph ek ek ek ek

Pt ek ek ek ek ek ek

Sanititstornister A
Sanititstornister B
Krankenzimmertornister

halbe Weberbahre "
Leinwandsack mit Schnyder bthL—
nen ;

Krankendecke OdCI Blwal\deukc
Ridergestell

Schwarmofen .

Zelteinheit .

Veteriniirkiste, Modcll A (:cbxrs

Veteriniirkiste, Modell B, Gebirg..

Gebirgs-Veterinirkiste (Modell
Geb. Mitr. Kp.) . ¢ o

Kampiermaterial.

1

[

Laternenkorb mit 4 Kerzenlater-
nen . ;

thcmnnl\mb mlt l btulmhtcr-
nen mit Petroleum

Kampierpfahl

Kampierseil (12,5 m)
Munitionskorb, leer . . .
\Iumtlonsl\orb, geftlll mit 3)( lbU
Inf. Patr.

ca,
»

»

n

34 kg

5

15

4,5
20
10
20-25

~1 ™1
o O
[
o

vt en

-

X
I
o

Do =
W e OV O 0 o GO0~

-
(4]

27,5-32
27,5-32

(=2

BRPS
oG

(o}
[y
™

N

n

kg
»
»

»

w
® o

=

=
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Kiichenmaterial.

et el T ey

Kochkiste zu 25 1, leer . ca.
Kochkiste zu 25 1, gefiillt .
Einheitskiichenkorb, gefiillt.
Oberlast-Proviantkorb, leer.
Fleischkorb (Oberlast) . >
Packbrett mit Kiichenausriistung »
Hafertasche, leer . . . . . . . »

Hafertasche, gefilllt . . . . . . »

=

Handwerkermaterial.

1

Feldschmiede :

Esse mit Schraubstock . 40 kg
Ambofi m. Werkzeug-
taséhe . . . 38 »
Ambofistock 25,5 »
Kiihleimer . 2,5 »
1 Beschlagsack, gefiillt ca.
1 Metzgerkorb, gefiillt . ¥ 3
1 Sattlerkorb . . . »
1 Sack mit Tramvonatul (Bal btab) »
1 Sack mil Trainvorriten (Mitr. Kp.) »
1 Sattlertasche, gefiillt . . . .
I Sack mit Rehfellen fiir Bat. btab »
I Sack mit Rehfellen fiir Mitr. Kp. "
I Schuhmachertasche, gefilllt . . »
1 Schneidertasche, gefillt . . . . »
I Putzzeug fiir Of. Ord., gefilllt . »
Scheibenmaterial.
Kartonscheiben Oberlast
EE (steh. Mannfiguren) . 5 (18 kg)
F (kniende Mannfiguren). 10 (20 kg)

H (Kopfscheiben) . 12 (18 kg)

26

—

Do

- 30 kg
an:
22 »
- 75 »
7 "
11,2
3 »
43 »
106 »
10 »
-30 0
28 »
8 »
14 »
- S
6 "
-3 »
) »
3,6 »
Seitenlast
6 (22 kg)
8 (16 kg)
12 (18 kg)
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Angaben ilber den Gebirgs-Kastenfourgon.

Spurweite

Geleisweite . i

Breite der Briicke .

Grofte Breite :

Léange ohne Deichsel .

Linge bespannt

Notwendige Wegbreltc zum Wenden
Gewicht des Fourgons mit Ausriistung .
Normalbeladung

\Iax:mall)eladung ohne \Iannschaft

Angaben liber den Karren
(z. B. Munitionskarren).

Spurweite

Geleisebreite ;

Breite der Briicke .

Grofite Breite

Linge ohne Deichsel .

Linge mit Gabeldeichseln

Liinge bespannt

Notwendige W egbrute zum chdm mlt
Bespannung

Notwendige chbrmte zum \\ enden olmc
Bespannung

Gewicht des Karrens mlt Ausxustun;,

Normalbelastung

Maximalbelastung

1,10
1,15
1,00
1,30
3,00
5,50
5,10
410
500
500

0,90
0,95
0,65
1,08
1,73
3,70
4,00

3,50

1,50
130
170
180

»

kg
»

»



